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1 zusammenfassung

1: OOAI I AT ZAOOOIT ¢

Die -Bhwrgi everbrauchskennzei-EnWKih)g srveegreolrtd nduineg |(nPfkow ma
von H2puwnderter stell ern neuer Personenkraftwagen (Pkw)
Ver br auMihtercher Novel lierung viinmAlfgesbwnugaeonr @246 mmende wi e
z.B. die VerpflichtuNgrbuouauAhgwket eloanbabMfi.Tadienme Pekrwneut e
Novel lder vuBRWKWor zubereBAt®reyr gie¢htenden Verordnung ei n.
mit Vorschl2gen zu dewvBPardMlilter ennttwd rc kducdher em M° gl i ch

Einf¢sghrung von EKhesgerveEpbr Bu@ktsirmiem Weetgeent wi ckIl un
Kennzeichnung von Gebwdarcdhdth aklgareduirgee NAmggbeaoahen
Kosten durBbhpdeesC@CO®g von Enier dteeturetrg earunf guenzde idgt wer de
und weit

juristisch untersucht und bewertet. Auvords elslexgerfunrd I

die Weit
Untersuc

rent wi ckl ung ,dedri eV enraocrhdfnoul ngge nedr azrubseaivineetn gef as

c
n

h

u

ere Fragestellungen wurdd aichwRatheneesacHdaeft vvibchi
c

e

h undga bteai ftg h&il Athb eihtespaket e aBér isdhrtesskstiucrh i n d
e

wi derspiegel n:
AKapi3tRelgel ungsvorschl2ge f¢r eine einheitlichere Eneil
im BUnnenmar kt
aAKapidtRelgel ungsvorschl2ge f¢r die-LKlbeedseneinteilung ai

AKapibtRelgel ungsvom sacdihd 2l geenrizei chnung und Klassifizieru
AKapibtRelgel ungsvorschl2age f¢r wdiatbedne Angaben auf dem
AKapi7tRelgel ungsvorschl 2ge zur Definition des Verkauf s«

m\
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Die-REWLht!| i/n94e/vEM@9@8zemberziled a9 daa svsefr ba lai,uncnheenr und

Ver br awerthled susnldi cvheer gl ei chbare I nformationen ¢ber den |
Emi ssi onen enrehuaelDti emkWms et zun-Bi dhkelsiemi & UMisktigefdisrt aaal tleen E U

verbindlich und erfol gt-EhvVKDreaBtUsvebkrl ahaei ¢gbéicheéire Pkw
Mi ndestanforderungen zur Umsetzung der RiicdhdBU ni e var

Mitgliebdetaadatbhtwlaischelid Fahrzeugherstellern und europayv
Mehraufw2nde verursacht und die wWemgMewelhldinkei t der
Mitgliedstaaten einschra2ankt

I m Rahmen der Studie wurde eineUBesetandgaunf gamm€ der
Richtlinie 1999/ 94/ARG wdregemrnd mBasn zse nmturraleen Ansat zpunkt
Weiterent wicRilaoamgl deire ElUdent-iufnidz iNercthtwern d ed érri-enrs i \cohrt | i c
weiten, verpflichabgedegsStmseegLungh wurden die folgend
Weiterent wicRilaoamgl deire ElJor mu iwied nt te, Hdirenmoau fs i eirruen gEW@ b z i

AHar moni si erunDesdigbhst abierld empf ohl esih,ab®ieilgarsniherigand c he
afi dem bekaEnnetregni eBtabel mimi teisieab dueoriils kB Eadw e i t
einzuf ¢hren. EinerseitBnéarsgi dli #edlby addkmeéni desen EUWUNd
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1 zusammenfassung

Ver br anbeehreeri ts durch vieért PaotdukAmuPegp@resheti tdsi ees ei ne
einfache und intuitivhaiWeighei ¢hbha-dibken. i MibessmiwekKwd ren
Emi ssi onEenre rugeideb r.a u c h

AHar moni si erung deEs Bwrizud)sdiré® Céer we ndouzrmg avbesscsliwetrere kad
einheitektugbgrBCe f¢sgrddrenkBupélrd@kawaryg empf ohl en. Absol
Bezugsgr?° Ce/rerdirradi cther i nnenl endh¥verbvaushgndlich und
einen direkten Meordgelleiec,h uanlalbenr2 nRgkivg von deren Segment
AHar moni sdekKluansge € mt e:iElsu nng mpdf o leli exrh e iGtr leinz hiee¢drit e

Kl assient efidsuthnzgu |l egeni mMialglleame dBEW aaten angewehdiet!| wehd
Kl asseneil ung sBtignrnkethn nerrk tEWnd f°rdert den- fairen We:
Modeilh eal | en Migtlgelkilceadssstivaeartzdeenn r. t

AHar moni swerueger AngabenEaufwiddmemlmpbeh| emeidemnmHi nwe
weitere kaluff el ma tairze. rBenne, r- guwzi ee. Kraft s t-tf & Ueanisg £ing n &K z
und el ektrische Re.iNehweai tdemz Ausmwwéist exEmi speé ninfeins c hen
sol Anhgmaben zubZw.erkrieftstzod ¢ h ec€®iexmns iughdem di e

Nut zungsphase d&domwpkeaperdtgei sch zum Car EbweiFtoot pri nt

verpflichtend gemacht werdei#tenerdioptAomngabens ed mer Ddie
zus@tzIlichen I nformationen zu Bwarmr i kRkbwddmt en und Umw
Transparkhardi newbeKauf ent sehdiedicrhggees nzu einer starke
Nachfragermaahichesdr menwel t freundl i chen Fahrzeugen f ¢l
Ein-wkeUt harmonisierter Hinweis mit konsistenten | nfo
Model lweiBU zu vergleichen. VBrei hhedebiRabgedasi kamade

zudé&mreize f¢r I nnovati ofemrizeugmwee hihort eMyinte Ineiioneeers t 2 r |

EUwei ten Harmoni sierung dzewn?Halmate i 9msegerheregshoboSben ei
m¢ssen die nationalen Beh©°r dewi rursstihchliif da Akt eiuneneees Au
Kennzeichnungssyswam dpst al ien Mac kit ia&kCliucle der

i berwachungs$ medhi°rmelkhngassungskosten verbunden ist.

x> oA~ o~ s

I n der aktElmevViKlIVernweRklve n R-Emi & 8ic dhQEHD aisrmeri ei ner Skala v
Pkw mit >>Bmil $ s CObéemk W nfit den 2EM lsstiomeé@P et ei |t . Feroooo
Weiterent wickilnwrkgér d e mA PPlhlg)r undséAwddgeaesht altungsopti onen
Kl asseneint eiNewrg |l wediubtgiwenrfte,nf( Rlegel ungsvorschl 2ge f ¢
verwendehyei kal i sc hreei nveers silr&® sCssemtewind kea Il tu nggowi e (3) zv
tiefer betrachtet und KlDaasbseedn e@isnt eeiilnuen gee dnef makebhaer nckk eal sts.
der § edaehr zeug iKi agesreawi migrewr dnet wird, odeirn abemr ein
jedes Fahrzeug zwei mal kl assifiziert wird.

Die f¢gnf betrachteten Regelungsvorschl2ge sind:

1. Einfache Klassifikation nach Endenergi e,
2. Einfache KI asBiiifmkradnemgina, h
3. Einfache Klassifi ka#fmiossinacédnlLebenszykl us
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1 zusammenfassung

4. Doppelte Klassifikation nach Endenergie gem2C Pos
und (b) wunter allen neuen Pkw mit dem gl eichen An
5. Doppelte Klassifji eebsbannach Ener

I'n Absti mmung mit demweluf tVrazgegaltermtwbredemcht et und koc
Regelungsvor schl 2(gle) aeuisngee adrobpepietlette Kl asseneinteilung
km sowohl antriebssaAmtarifelé sglamicthfymda(2) eine antri
Kl asseneinteilung nach Pri m2renmmanmrdgliegw ehb bdirdel cWai ina ktWh
konk Regel ungsvorschl2ge entwickelt und Kieassemwamt et e
cbergrei felndeear datbnet .

Die Datenbasis f¢r die Ausarbeitung der-genauen Kl ass
Neuzul assungen auf Einzelfahrzeugebene nach Antrieben
WLTP in DeumsZb8i2and8BuxsD22. F¢ir Idireg Edilevi BkkWwassungen bi
2030 wurden Annahmen bzgl. des Mar kthochlaufes altern
Effizienzfortschritt getroffen. F¢r die h2aufigsten An
H2 uf i gekretietislvu n gemd fRrri mE®nrde n e rvgoine viFearhbrrzaewucghe n nach der M
kl einesten Quadbatepedfmi zi ert und

F¢ di e Zi el Weritne iKll utargg evncAnB 5uad d F, 19 %%  nnCD&uddE7s 0\
in Klasse G im JahgrebnlX7 KWuwrssceemgiwmin2z@euwns d gw? [li tee n

Regelungsvorschldgeermabgrti ri ¢esschar f 8&WEIitn tweeinli greg va?l rs
10ke6Vh/ 100 km Endener gi ever blrOabddl , i7n KKMhe 4 D@ Ik dhsrs e d Bmi t
di eserd AWegi suenm» wurden f ¢r alle Antriebe sowie antriebs

=

Abbi |l dzueniggtl den Kerid¢ovkemRlkdMéudelr assanlgaCOCassem 2024

bis 20R2®&bei wHiaadalelna wfi nal t er(nBaEtVi wenrd ABnHEMpheebuep 2 hr | i c he
Effizienzstei gaenrguenngo mbeen X, s®engrenzen wurden so gew?
gew¢gnschte Ziel Manter kenmitte rddearb $Zeit mdhe KhhsgenogA i
Bf aldrech i mmer wenigerKFas®sereuBeund Gewi nd.ge&bowsnd wie
eintreten wirdzuh?®ntMairgeearokc hMioamf der Batteriefahrzeu:

Im Vergleich der vertieft betrachteten Optionen wird e

empfohl en, d. h. ZWe i Kl asseneinteilungen pro Fahrzeug
auch im Vergleich zu den neuen Pkw mit demsel ben Antr
Endenergie |l eichter verst?2mmdldi dhe,n®zaigtt! ikeeh nrei ehxto gweeired
Eine doppelte Einteilung ist zwar etwas komplexer als
sowohl mit den Fahrzeugen dessel ben Antriebes als auc
El ektrof ahrgzeenu glea hirne neisneihr groCe Anteile an den Neuzul
ein Vergleich der BEV untereinander m°glich
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1 zusammenfassung

2024 2025 2026
8001
6001
<
< 400 -
& 400 Klasse
©
S 200+ . A
}@ 0= - [ | .
g}) 2027 2028 2029 b
2 800
E
?
& 6001 F
=}
N
> 4004 . ¢
(0]
z
2001 I
0- = .

ABCDETFG ABCDTETFG ABCODTEFG
Energieverbrauchsklasse

Abbi |l duemrgvartete Verteilung der Neuzuld%ashngen nac
Endenergi evQubleauEhgene Darstellung.

COOi OOAEI RGA A& O AEA +AT1TUAEAET Of ¢

1.3 2ACAl OI
AEOxACAI

0
" AAOAO
Nach der geiEtne/iIKdlen sRPRkwhse!l Phwr f¢r den Verkauf von Nel
anzuwenden. Fg¢r Gebr auclhatbweal g eenn gkeaknsnB cdhatsi ghuknwg e i ni ger

freiaei¢$itvielgldte n. Die Weiterentwicklung eines Gebraucht w
breiteren Anwendung kann die Wi-tadbBamkeéethebldi Rlei shevieg
Gebraucht wagennhalraknd jmMi3tDBMut sconen B2323 ziums\¥err @gli diunty
2,84 MillionenviaeugulofLesumBearut untgnt et s uncehrudRegnh men der
met hodi sche Grundlagen zu einer m°glecheheiGebt aucht wa
Regelungsoptionen abgeleitet und bewertet und Vorschl
Gebraucht wagenkennzeichnung entwickelt.

I'm Kont Wittt elree n tdwei®e b rcahnmtgvagenkennzei chnung stellt sicl
Energibrvauch eines Pkw dundhdiAet-EmgivgeRluahmemhz-er hoben
Emi ss-uomms Ener gi ever brauchsangaben f ¢ ir wdg@wdgem auch
konnédém. di eserzpu ¢fben, m¢ssen die Fahrzeugeauuntdeerm den gl
Pr ¢f saiahdPr ¢f verfahren durchl aufen

Ei m@ol che | berpr¢fungdd¥eéer Emas sedlwea u eh vamwenge-ne EU
Kommi sBndoen des Jdmr asas2 b2bks eerhvCroded or mi-Ver f( d IBrCe n

auf genomnsegn chprobenart iagkerRrl@dhi2zrdg vimps sem nati onal en
Typgenehmi gungsbeh©r denDideurecrhsgteefns hPrrte fweerrdiecnh.t e si nd i
erwarten, weshatdbrzUmt g2kt peolatmt | i cihgeenw®ladeleen ev or |

i bereinsti mmung oder Abweichung der Verbrauchswerte v
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1 zusammenfassung

Auf grund dieser Unsicherheit, belddfethiemg sraichi Kanm ifsgr shH
und Ver k®ufedrn Gebrauchtwageniabeéeli abehumdusdli agse der
Verbrawmghéédem Neuwagen erstellen. Emgaskémei dend ist datl
Kraftstoffvke®@Bmichs imoudenei nem Gebr aalch t 'whafgfeen talbied h e
uCer undgeern "" wer ei nbar tzu Bewalhiaffif zinéhreet "si nd und dami't
Char akter halbeen.auSo-ddietnedPekrdveMe rumgngegebenen -Veamdbr auc hs
Emi ssi ons weaeuft ed exm cHiriegpfrsotdaurzdk ikmmar diSas hanhggweért et
werden und ‘wer tkrraxqultiemhgee | Atnesnpdr ¢gcehnealrihet Baienrfd¢ehnr.ung ei ner
verpflichtenderd ¢Ke tGredea iaattrnruddgygami nt er glafntdu ndg €rsiesi ker
f ¢H2 ndadles unver lg?2 lammgiesNedt@idbw@ gung der verschiedenen
Regelungsoptionen werden f¢r eine Weiterentwicklung d
diesem Zeitpunkt wunter anderem die folgenden Ansatze

AWeiterentwicklunGelki aechtwagenk hngang

ABereiltustgelund Ver mar kt ung d efs¢ rGetb?r nadal cebzhuneabgdernrl eakbt eel ns

Er st el | uwegr bdruarucchher i nnen¢gbed ®enblr@totbfa@@remdem Vorbil d
des EBBRArauchtwagenlabels in den USA.

ABeschr 2 nkAnnwe nddeusngsbereichs des Gebr-gephgiwagehRbhhbebks
AOrientierung anmbelie udvearg e®@d satbadlla buenlgs dfe¢sr P&kenwe doacht wagen
mi t AbweihcihnusnigcenmfAh g abhedeBefor aucht wagenl abel

AZur Begrenztummggdreirs iHkédn wi Kd ae mpdeuwfh luGpegmr aeu cnhet wa gen
Label auf -duwehtent !l i cht, dass es sich um einen Gebra
gegeng¢b¥ear Mreemuc hsavrer Nemiwbhgeinchungen be.stZuhdeenm kwinrnde nd i
Dok umeomn addr Ke nmrdtireisserra tKrhaaurfs tmne®lglluinoghd abséemsdsbedi ng
Abwei chungen demd EVWd rsksri anshswerte auf einem gesonder
empf ohl en.

1.4 2ACAl O1 cOO1 OOAEI RCA &£ O xKHEOARDA 11 CAAAT Al
BAOAATET C! KkBEDADAAGE AMABIN AOECAAAT UO &1 1 CAET OOAT

Diiem Rahmen dieser StEthpteblLbsasggaenbeuteWenhterentwicklu

dem PFkaw el zi el evrerdbaraauwcth eai ,n n e nneuinnde \Welrabrrea u@rhieernt i er u
bieten, sie bei der Auswahl umwel tfreundlicherer Fahr
zweiten Preisschildes hilfreiche I nformationen zu m°g
geben. Dabei luife geti neeirn zFuokkuunsf tas f 2 hi gen Wei terent wi ckl
zus?tzliche I nformationen fg¢r Fahrzeuge mit alternat.i
Di fferenzierung zwischen diesen Fahrzeugen erm°glicht

Wei t er e n tewrpcf kolhu negn :

AEndenergieverbrauch iMm tF aBhlrizceku gabueft rdiieeb :Gesamt bewert ut
den betriebsbedingten Endenergieverbrauch im kombini
Label zu nutzen und als neuen@Glirefmdlbadeal derz uEfvfeir wiea z
anal og zur Kennzeichnung von Haushaltsger2ten.

AWt WCO-Emi ssi onen und BatDiee i RrhgalbdEeaddisn@here ¢(ber d
gesambhebdbamuer dbfewt zungsphase dewzkahtd Pudlmgabe der
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1 zusammenfassung

CQEmi ssidemrenBatterieherstellung erm°glicht eine umfa
Umwel t auswirkungen verschiedener Fahrzeuge, einschli
di e Datenbereitst el UBiantgt e rm ERpabhsm®e@® 7d evsevropufal.i c ht end)

AM° gl i che Energiekosbiee Dahest @Dl dahrder Energiekosten
Zeitrau¥webbeaetheri nnenneunnde \Vbeersbsrearuec hGrrundl age f ¢r fi
Ent scheidungen und reizt den Kauf VvVekhktverfrbBbhauzuehbhgamnma
Damit solll die AngabeBepr Kiosurgq awf cKr alfitestC®Of f e abg
einen Bruchteil der energieverbrauchsbezogenen Kost e
I nformation aufzuwertenaphidsdheaGeEsamh&msFanbgtrahl

den Kunden mit einem Blick eine Einordnung zum Gesanm
unteder ¢berdurchschnittlich hohe Energiekosten veru
i nsbesondreafet sdticef fKpr eps@g n m & trsii midd) wiebaergegnet eine sol c
Pflichtangabe fg¢r die Aussteller des Labels jedoch a
ALadedaliee :Angabe der Reichweite von El ekteofahrzeuge
Angabe der Ladedauer. Bei de Angaben sind wichtige 1In
Fahrzeugen zu bewerten. Daf¢r i st die EntwickIlung ei
was auf europ?ischer Ebene vYaredrcde wraechtbewerpd eeld saveli |s
den Normverbrauch bezogene Angabe als nachgel adene R

( zB.. km pr.o L3&0denzieni t bei def.iinierter Ladeleistung
AZusa@tzliche | Dfermagabeanauf duene hL aeb @le che oQ&rtgé m zd
wer den, der zu weiter,wgbkren@8endenf phmathepenrni fi schen

EndenergievdrchmraucMMenterhin splul &:mermhn e eWesii tt erulseaietl U n
i nt erakteiivnegne rTiocmH,t emi twednebd rePra rian -duenrd Kears tsesn onsber echn

individuell angepasdcddn werdd@annckenhent eamdurch vorgege
Vorfestlegungen hinsichtlich Bezugszeitraum, Jahresf
begeghen.

' T CAAAMT xXBG OxEOEOI CAT O11 &AEOUAOCAI

Mit zunehmender EAnetkedre bf i Nvel uefrauhnngz edoeg f Hibét Bede-ut ung vo

Emi ssionen bei der Energiebereitstellung und Produkt:i
Trei bhausgasdemi sndeiaidemeere ug dvMoersem Hi ntergrund stellt si
m° glichen AuswelBmiusnggi ovmenn CiOber den gesadeenF&hozdekdgd e
Die Angabet Woa&€MMebbi onen als I nformation fg¢r ein konk
basi er end oauefl | dsepne zmi f i schen Verbrauch mit wenig Auf war
Energiebereitstellung in Deutschland | iegen hier teil
zeitnah m°glich.

Bez¢glich der Her dtrélulcthn g¢s emi ssiindiesiratite Bi | anzi erung,
beim Batteriepass, f ¢irnkdlauss igvees aVhetrew ekrat fitnnzge ukgnd Ismire u n g
Erweiterung bedeutet jedoch einen erheblichen Aufwand

1 Aus juristischer Sicht sind die Anforderungen, die fur die Verwendung eines QR-Codes / weiterfilhrenden Links gelten, derzeit noch nicht
héchstrichterlich geklart. Tendenziell dirften weiterfihrende Informationen Uber die Pflichtangaben hinaus bzw. Tools zu einer weiterfihrenden
Information der Verbraucherinnen und Verbraucher zulassig sein. Dies bedarf aber einer rechtlichen Priifung anhand der Umsténde des
Einzelfalls.
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1 zusammenfassung

der -BRWKY wunreal i slttiesnc g.gfAucehr sstolEr fahrungen mit dem |
wer den, um festzustegtenmndsvbzidiobbet Blet hodevergleichba
Ergebnissen f¢hrt.

Kufzr i shtiiegteert sich bereits die Integrati.ompdtdssqarnbso mi
der Einf¢ighrung edk®k62 Baddlelrtierp ackise I nformati onen umfass
entsteht zwar nur zwischen Verbrennern und BEV eine n
wa2rjeedoch belastbar und wpo dkeelilns pzeuzsi?ftizslcihc huenrd Eershebungs
entst.eblPddn ernativ k°nnte kurzfristig auch duennd schwedi

gewi chtsbasierten Absch?2tzung der Herstellungsemissio
eine grobe Esobedndeg Amwtiri eben, bedeutet jedoch eine
Umsetzungsaufwand bei deutlich weniger pr2zisen Werte
nicht zu einer quantitativ belastbaren I nformation zu
1.5 2ACAl OOQO®I RCA UOO $ALZET EOETT AAO 6AOEAOAC
)y T OACOAOEI T AECEOAI AOZBBAOBEAOAEOT OOA ET AEA O0Ex

Die -BERWKY sieht aktuell einen physischen Verkaufsraun
Fahrzeuge besichtigen und erhaueer bdeens -k@rnlnizneeu g Davt h wi ed
eine Anpassung der Verordnung notwendi g, um digitale

Anpassung-Eh&KVPlawm di e digitale Realit@at des Fahrzeugl
un& !l ar heit dscor gvem ourdchuchg f ¢r die Zukunft r¢gsten.

Fer die |ait@igtraltérommVehrnk adl hey BPvktwe r scheint es am zweckm?
prakti kabel st erdi glietha IBemgs Vidirfldalwefssertor dnung sel bst zu

di esen siegebsRergned ungen zu schaffen. Dies kann mittels
2 PEWVKV mintdeéin®r neuen &dogstcarefYekkdofAgemt e wonach d
Anf orderungen an die Pflichtangabnénr eirn eerilrfeunt enretu ewe rTde

Die vorgeschl agenadai@éftiad ietniAio/re mik gars & e a0mnA fsmrem een

virtuell e HandeésdessE@ernabsatz von neuen Personenkr a
Ausgenommen werden solleni abrroheeé nded hdwfrsnfadmloniscre.
Hi nweispflichten f¢r digitale Ver kautfisedrlteen ghkétlutfeerr i n
erstmals I nformationen zur Motorisierung, zum Bei spie
Beschleunigung, ®»ngeHererwseiddnverpflichtet, die not
Erstellung des Hinweises bereitzustell en.

2 ACAlI 61 CAT UOO 7A0ADIC

EinigeRlesENnVKVWeégbung f etsatngdelluenggtseal t er nati ven wer fen h
Reichweite und i haefs dmdavwaresesn Frmgeer Vergangenheit d
wi ederholt Gegenstand von Abmahnungen Dnhédsgkeichtiich
bspavifenf ordernmngreihage 4 dlegrutVelreosrbdanrufinng Ani cht weniger
der Haueprt tWeirlbedbot schaftidn und Abeim f.l gchtigen Lesen
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1 zusammenfassung

Obwohl die derzeitige Regelung Schwachstellen aufweis
k¢nftig beizubehalten, anstell e i m ZBungveK Ve idneenc hVreerwse r | i
einer inhaltlichen Konkretisierung vorzunehmen. I nsow
Zielsetzung einer h°heren Rechtssicherheit im Wege ei

Vorgaben gen¢ggen m¢gsste, ekKarekrcehtti swieairduamge krfynsisttdee r Eisn e
MaC an Rechtssicheritedainte /i edrzm®hd! im®lgedn cher Fall konst e
der FolgedhekdaAsnnforderungen an eine Neuregelung zu eir
k°nnt en.

Auch im Hinblick auf diWerMbruamggki,d-6liep sk ¢mmiftt iPgf Ibiecih tTavh g a
umgegangen werdescbel ht as ez vod skhre®rGige hUmtsé rchad H @ icchu e
Pflichtangaben beizubehalten. ®BedtitngygedWeardbthierdgT® eur op
anders aClsiidd de@audi ovi suell en Mediendienst einordnen,
rechtliche Behandlung sinnvoll. Allerdings k°nnte erw
Novel |lder uRige@BUDV ABé EUhd arz azwikrekefinnieqd Gl ei c-hl auf von T
Wer bung u+Cd i $isdder zustell en.
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2 Zielsetzung und methodisches Vorgehen

2: EAl OAOUuOi ¢ OT A 1 AOET AEOAEAO

Die im Januar 20-EaAVK¥velkherta RkWwl eiEme& KVblemopr ¢fung
Vor bereitundgeawfr (diuamgeRa b idiemn vior | i egendererdrcthe resdiecmteu n
Aspektted um eine WeiterEennMkWwM skboaghdét!| PEtw und juri st
wer dBihes betrifftEnengervakhdenemhst;r Eleikne of ahrzeuge
Kennzeichnung von Gebdaeklh@&bdMuhsweiwvgpddeprund der CO
Bepreisung von Ener gStedawméirg@lr nemaden déos Kén

I'm Folgenden werden die Ziel set zudnegre ne iunnzde |dnaesn nkeat phi otdei
zusammarsgd f:

Kapi tRég8&8l ungsvorschl&age f¢gr eine einheitlichere Ener
EUBi nnenmar kt

I n Kapitel 3 werden M°glichkeRitemt Ilziumi &VNel 929/ 94 WEG kU m
Vereinheitlichung dB®MtgUmedstzaagen ideBUiI fiziert. Dazu
i berblick ¢ber di®Ridmseéti nulgidyé ledSEHat en gegeben unc
Vorschlage f¢r die WRitchnténinwieclalbgred edertEUHI er zu wir
Umset zukE®@gRidemt |l inie 1999/ 94/ EG in die nationale Geset
Berichte der EU, wissenschaftlicher Literdsoweund der
zug®nganahysiert.

Kapi tRégeé&l ungsvorschlageufmgr adife-tllimeP&enei nt ei |

| Kapi welrdén zun?2chst di e meetihnoedri sknheernl | Garsubnédnl gai greting i | u n
erar ham tedthe fundierte Basis f¢gr die Bewertung und Ent
schaffen. Di es bebeshtad Heentd a@ri eKIAamsad iyfsiezi erungssysteme
relevanter ParBmeseroneneuc® Kraftstoffverbrauch. Bas

Grundl agen werden f¢gnf verschiedene Regelungsvorschl 2
i nienaRegel ungsemndesmr hil @ gemspr ache mwvé&/iodsemhAdfger aggebe
ausgew?hlt und weiterentwickeldt.

Kapi tRégée&l ungsvorschlage f¢gr die Kennzeichnung und KI

Kapi weldm®t <£indwi ad¢e&dRiengge Ivuonng s v or d ickhel ngzeeni cfhgerrung wund

Kl assifizierung von GebrauchClwagean #WnerRius weendeai zas
Gebraucht wagenl abels anhand relevanter Daten und Lite
anal yAnsechl i e Genndnewtehroddi sche Vr bmawedsBEmz s ssibbems ang
von Gebrauecmhmd wagaRi ki ke einer Gebrauchdwaagetnklelntnzei c
Regelungsvorschl 2age f ¢r wer dveode bd eann cHitnataegregartuarbde | ¢ h e n
Ri silkknederd Dat beriva gAthestc.hl i eCeYdr ssehldWaget event wi ckl ung ei
freiwilligen Gebr aucltntweargbernekietnentzei chnung
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2 Zielsetzung und methodisches Vorgehen

Kapi tRég&l ungsvorschlage f¢r wédiathbede Angaben auf dem

| Kapi welrdé&n potenzi el lasu fwedietrearBdemA reg a lBBeemr ¢ cksi chtigung
Dat enqualqutedltldeanntdi fi zi ert und analysiert. I n diesem Z
Practices aus anderen L2ndern, wie z. B. Schweden, UK
f¢e¢r die AngaltbenzwnBolUgnevkeds wi rkungen von Fahrzeugen ei
Datenquellen vorgeschl agen.

Kapi tRégé&l ungsvorschl&ge zur Definition des Verkaufso

| Kapi welrdedn juristische Aspekte-EnvKVWalintt @amdeutcwit c kul un ¢
Regelungsvorschlge entwickelt. Dabei steht die Disku
anal oge Verkaufsorte sowie der Anpassung der entsprec
werden Vorschlaage zur Weiterefhtwicbkeungmdd&erkKéenhzdiech
Wer bung diskutiert.
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3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt
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DiBEURi chtlinie 1999/ 94/ EG ¢(ber dlind oBemadii osteal Icbbreg Wem
KraftstoffverBEmasshoned K& m Marketing f¢r neue Perso
wel che I nformationen in welcher Art dundd e®&€iOssi gben de

beim VerdauflLangaerdi timé@sieng von neuen Pkw bereitgeste
Verbraucherinneneund ¥achkaodhge Kaufentscheidung tre

Umsetzung der RichtlinréngelrlupBgmide8ed®Weagurdr d¥&s

Kraftstoffverbrauchs von Pkw i m Weerrkberharuscsheekrtionrn egne | uenids
Ver br agecnlaeure, zweckdienliche und vergleichbare | nfor m:
Kraftstoffver bEm@iusndeine ewiheal €@n und somit ihre Kaufent :
ver br awncehnsi s si onrdFarmmeaereal g eDiaeu sRi2cth teénbtenfeal | s al s Anr ei z
Aut omobil herstellersoweememr ssvenb®amehse bzw. emi ssi o
ent wiokdl auf den Markt zu bringen, und bezweckt damit

I nformati onsasymmetrien zwischen iAun em/oVWe r(bHaaqgs d&ted rl er n
Weiss, 2016) .

.ACETT AT A 51 OAOUOT ¢

Die Mindestanforderungen zur Umsetzung der Richtlinie an Hersteller bzw. Autohandler zum Zweck

der Verbrauchsinformation lauten wie folgt:

1. Hinwei s am Ver kgbfesomdten( Kaladlt)st of p-Frirdbsiamrmcdn uad di
jedem neuen Pkw
2. LeitfalWem den Kraftstof t-Emirbgsiammdn,undlerdi @amCWer kauf s

zus@tzlich an einer zu besti mmenden Stelle erh?al t]l
3. Aushang oder nSahelutnefrelLi ste der of-fuinadiLI0O en Krafts
Emi ssionswerte aller neuen Pkw, di eveark aduiife vedlmrVer k

Leasing angeboten werden.
4, Al Wer beschm¢sfsteem di e offi zi el duennd KEGITStssitoorfsf weerrtbea adie
betreffenden Personenkraftwagenmodell e enthalten.
30AT A AAO ' AGAOUCAAOT ¢

Die-RElkhtlinie 1999/ 94/ EE ewutrpduen klti sn ozcuhm njiecthzti gneorv el | i e
in den vergangenen Jahren nderungen vorgenommen SOWi
Kommi ssi-WoammiEdsi on) ausgesprochen:

AMit der Empfehlung 2003/ 217/ EC der Kommi gsden vom 26
der Richtlinie 1999/ 94/ EG enthaltenen Bestimmungen ¢
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3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

sollten die Mitgliedstaaten daf ¢ r Sorge tragen, dass
Hi nweis auf den Leitfaden enth?alt.

AMit der Ri dBYIEGnider2 K@3n/mi ssi on vom 24. Jul 2003 zur
Richtlinie 1999/94/EG wurde festgelegt, dass der Aus
dauerhaft durch einen elektrischen Bildschirm ersetz
AMit der Empf94h8l/uenGy d2e0rl1 7Ko mmi ssi on vom 31. Mai 2017 wi
Bereitstellung der seiinnfsocrhmatgii ogneenn Veeu fb rBaauscihs des neue.
har monisierten Pr¢fverfahrens f¢ér Personenwagen und
Vehicl e®cBaautr eRr WLTP) vorzunehmen. Damit soll sicher

Ver braucherinnensanbaVdrwraumbhgltich Zugang zu repr2s
basierten Werten haben und somit weiterhin eine sach

61 OCADBAT "B OOAT AOAD AVKE iA IGRIOW O1 ¢

Zi el der Bestandsaufnahme ist es,;¢bertvesmtgluinghsierv &IlUI

Richtlinie #880OMi9t4d IEiGed nt aat en hi nsi &hdtelniacnhntdeenr unt er
Mi ndestanforderungen abzubilden und Unterschiede sowi
jeweiligen visuellen Ausgest silntfuonrgmautni do nAenngiasbuefnP &Bdeemn Hviel
Label) aufzuzeigen. Zugleich sollen hierdurch Ansatzp
Hi nwei ses -NMint gdleinedslt aat en identifiziert werden. Daneb
Ni cthUSt aaten in das Screening miteinbezogen.

F¢ried Erarbeitung der Best adredBsUMut gahmedswaatten digétige
zu den Vernbroaurcat i onen recherchiert. Ausgangspunkt f ¢
Vorg@ngerstudie zur VorberekEnVYKY dleeitNpsOely®)i,eeduenrg der
Report zur EvealiwattilamickerlI®BW/ 94/ EG von Gibson et al
Analyse eingef¢ghrter MaCnahmen 2z urVeWebrrbaeuscsheer ruinngn edne su nB
Ver br agltdhrerEmi ssionen ubdadeh Koaf Fahoktftugen von Br an
(202slowi e RiehEWUinie 1999/94/EG. Ferner wurdén die je
sofern zuggngtdi ehRecherche herangezogen.

Die DarstellungedBest Engednf sakeme orientiert sich an d
Vorg@ngerstudie zur VorbereitungOdeé) NodeWwbrdeung (Le
korrespondi erend zu-3devei Arbeintwpalketten Die Ausf ihrung
fokussi et udemqu®d der HUmsweti zsersg adre sVe ri kna wWfemmorEtU ( Label )
Mi tgliendstdhaiae in ihrer jeweiligen nationalen Umsetzun
KennzeichnungspfEHBURCRthtdgémd3 @ dé&mO9/.94WEIGt éri en aaussgEeevenh | t
Ni cEhUSt a aitdeitéSA und das Vereiniigiee deEhnibgi saipclel hdKx al s
pr&2sentiert.

Von einer detaillierten Bestandsaufnahme der national
das I nforweebeaudkeeri nnemEbedt YVadbna Aushang oder Sch
Wer beschr i fatbggre)s ehibred e dtas i n dervo/mrigéinmglee rsg auchidet al
in den weiteren, angefwghdeeas StMildlige nEdesst jamiteernt di e

2 Die Studie wurde im Auftrag der Europaischen Kommission fiir die Generaldirektion Klimapolitik (GD CLIMA) erstellt.
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3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

Mi ndestanf dirichesriwcrhgdn ch der verschiedenen ¢brigen | nf
jeweiliges nationales Recht ¢(berf¢i¢hrt und damit erf ¢l

32 %OGCAATARDADOAT ACABADAERAARET T A1 AT = OAOUOI ¢ .
AEOI ET E& ERDCI ARIA A AOAT

EntsprechemdbederdBYarEd)JI i ni e 1999/ MhitEGi edlsitamtadine sEWd h
dass am Verkaufsort ein Hinweis abifmidenoKeaftastpétliear
neuen-M®ldwe | | oder in dessen N2he deutl i cnh dseirc hRibcahrt |ainng
die folgenden Mindestanforderungen zur Ausstellung de

ADer Hinweis muss &iamedtandardfor mat

ADie Gr°Ce des Hinweises betr2agt DIN A4.

aADer Hinweis enth?2lt einen Bezugtaodimtyyphdzeudhmodel f em
Pkws.

AAngabe des offiziellen spezifischen Kraftestoffverbra
Emi ssi onen, die im Rahmen des Typengenehmigungsverf a
AVer weis auf einen Leitfaden.

AZusatzIlich der vEexmer kkDer Kraft stfAabbveCbheane Fatrde
sind nicht nur von der effizienten Ausnutzung des Kr
vom Fahrstil und anderen ni chtgiescth ndiassc hfesnr urteigket oErredne ra
haupts2chlich verantwortliche Treibhausgas. i

Die bisherige Bestandsauf nMihtngel ieerdgsatthaca tdla sl ealt ae f DT dEL
zur national en WRmsehttaumg edelr99BUY 94 durch dessen | mpl el
national e Ges et (teinbemeretal., 2007f Gjdsdn etral., 2016; Haq & Weiss, 2016).

Entsprechend der gesetzten Vorgaben haben die EU-Mitgliedstaaten jedoch ein gewisses Mal3 an

Flexibilitat bei der Umsetzung des Hinweises am Verkaufsort. Dies bezieht sich einerseits auf die

visuelle Ausgestaltung und andererseits auf die Angaben von Verbrauchsinformationen, die tber die

festgelegten Mindestanforderungen hinaus gehen. Die Ergebnisse sind der DarstellunginderTa b el | e

4 zu entnehmen und werden nachfolgend beschrieben.

321 6EOOATT A 1 OOCAOOAI 601 ¢

3211 , AAZRAUD

13 der 27 EU-Mitgliedstaaten verwenden bei der Ausweisung des Hinweises am Verkaufsort ein
grafisches Label mit einer Farbskala. Davon orientieren sich zehn EU-Mitgliedstaaten an dem Design
und der Struktur der Farbskala des EU-Energielabels. Die tbrigen drei EU-Mitgliedstaaten (Belgien,
Osterreich und Portugal) verwenden eine alternative Darstellung der Farbskala (siehe hierzu die
Auflistung der Label im Einzelnen in Abschnitt 3.5). Die an dem EU-Energielabel angelehnten
verwendeten Farbskalen werden in den benannten zehn EU-Mitgliedstaaten in unterschiedlichen
Abstufungen verwendet:
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3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

ASieben L@nder verwenden sieben Abstufungen (A bis G)
Frankreich, Niederlande und Spanien)

AD2nemark verwendet zehn Abstufungen (A+++ bis G)
Alrl and verwendet zw°lf AbstufmhgeBu¢(bBbhhaeb&hassenspez
ASchweden verwendet 13 Abstufungen mit sieben Farbt©on

Tabel:l @l tgli edsmaatTyaberi entiEaetr gaml| BU el nachQE®efil 2ienzkl ¢
Ei gene Darstellung.

Label-Typ Effizienzklasse EU-Mitgliedstaat

EU-Energiela- 7 (A bis G) Bulgarien, Deutschland, Est-
bel land, Finnland, Frankreich, Nie-
derlande, Spanien

EU-Energiela- 10 (A+++ bis G) Danemark
bel
EU-Energiela- 12 (ohne Klassenspe- Irland
bel zifizierung mit Buch-

staben)
EU-Energiela- 13 Abstufungen mit Schweden
bel sieben Farbténen (A

bis M)
F¢r die Zuordnung der neuen Pkw in eine Effizienzkl as
werden i nMiztedhlni ebd)s(t Baealtgi e n, Bul gar i eFni,n nOeauntds,c hFlraanndk,r el
Il rl and, ¥sterreich, Port ugeElmi sSd lowmesdven )t ediaas f a Basli 5t @n
spezifi EmMeasCOnen des jeweiligen Fahrzeugmodell s her
die Effizienzkl adane DZ2ngmandke i gdl eldte. Zuordnung neuer |
Kraftstoffverbrauchs in Kilometer je Liter maCgeblich
im Rahmen eves sWleTrH ahrens in Kilometer umgerechnet (R
Ni edernl aamdde i n Spanien wird derzeit ein relativer Ber
neuen-Mdldwe |l | s in die entsprechende Effizienzklasse her

Nach akdru Blelsearmndsauf nathgnre KH kW é e ds twaltlemt kred ingge n
Ergebriugssdmsanduggafi schendefsusHiensleavlietiewsth ggdnedr v o n
Vorg@ange(ltsetobdeeg20 1wl iadi.erDi emserbdeetnr i fft die L&2nder Gr
Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Pol en,
Republ ik, Ungarn und Zypern.

3212 $AAEET EOHTAIOARBA®AEIT O1 ¢

I'n den Méehmgl|lEddmBst gatien, D3cémank, BEswtl and, Finnland,
Il rl and, Niederlande, Schweden uENNnder3yp aen iaecbne | wearndgeen edhinet

% Bei der Einfiihrung dieses Labels wurde sich darauf geeinigt, dass es zunachst nicht gesetzlich vorgeschrieben ist und nur fiir Neuwagen gilt
(SImI, 2020).
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3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

Klassen, in die neue Pkw eingeordnet werden, wuntersch
Definition der ien nBez wnge na Kfl adsiseenEi nordnung der newuen
Mitgliedstaaten unterschiedlich festgesetzt ist. Dies
gel egten Bezugsgr°Cen (z. B. relativer odleegwrbg odear er
Kl assengrenzen in den jeweiligen L@ndern zurg¢ckzuf ¢éhr
in eineKlamsder @i ngeordnet werden kann.

Anhand der n afbhbsitl&lwendgd b e2slod | di eser Sacherhalt beispi
werden. W2hrend beispiehdw8c¢lswenleaneD ¢hkidsed hleamd t Nul |

Emi ssionen in Gramm | & &KsAMAimeetienrg eisnt udite wbeersdteen, wer de
Pkwlodel |l e imi Eslka@dmihel Frankreich mit Emhemi magsivmat enmo@
100 Gramm je KilomKeasse eAhMmfaldsodemet. Gl eiches gilt
schlechkKtassenAGfA. Hier | iegen 2Eim sGri eomzsweerrtte nz wiosnc hlerr
(Deutschland) und 250 Gramm je Kilometer (Frankreic

CQO-Klassen im Uberblickc@-Emissionen in g/km)

300
250 I I
200

150

100
) I I I I

0
BE BG DE EE Fl FR

m0 mA (A mB (BC)* mC (DE)* = D (FG)* mE (HI)* mF (JK)* mG (LM)*

(SE)*

Abbil @wregteil ung von €E@lraedsaeumms geufh BUMiet gl i edst aaten i m
i ber b.QuekBieg:eDraer st el | ung.

Tabe2 | K|l ass enfggC&rEzrd rs seinonu sagew? hiMiet gHU ed®u eldtieg:e n e
Darstellung.

B (BC)| C (DE)| D (FG)| E (HI)
120 | 150 | 180 | 210
139 | 156 | 172 | 189
95 115 | 135 | 150
120 | 135 | 150 | 175
120 | 130 | 150 | 175
120 | 140 | 160 | 200
50 95 125 | 170
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3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

Anders als in den ¢brigen LTKeE BB s OF axemmarutk ddieem Ei nt e
Kraftstoffverbrauch in Kilometer pro Liter. Damit wir
Fahrzeug mit einem Liter Kraftstoff f2aahrt. Demnach we
mindestens 28,4 Kilometer dmeirt be€ &nderm slsiet ArA +Bretrfiz izru gfeaohr r
Dement sprechend werden Fahrzeuge, die weniger als 8,7
schlechekdtasrse AGA zugeordnet. Damit richtet sich di e
nach dem Kpafwebef-uingdr b&dinegsaemlbetri ebene Pkw unterschie
gelten (Retsinformati on, 2018) .

3213 11 OAOT AGEOAA] AAAI

1T OAOT ACEOAATAABDIE " AOEO AAOI 1 OOAO "AUOCOGCOERAI

Al Bel gwiend auf dem Hinweis zum Kraftstoffverbrauch ei
mittels diebMedehkeei Pkweweils die Kategorie AO0OA (ANu

wer den. Hi erbei werden all e nexEem shskimo, i thi Eakeberéerspb
ausstoCen, der blauen Kategorie AOfA zugeordnet (Ener
Al ¥stermwairadh auf dem Hinweis ¢ber die I nformationen 2z
und 2E@i ssionen eine alternativesé&ar s & ahhMoudeerlriRdewdet ,
basierend auf ihpEmi spieanénsicmedr £O®m j e Kil ometer Ag

Treibhauseffektidi beitragen oder einen Ahohen Beitrag
des Fahrzeughandel s, 2024) .

Al Portugal aufndems Hein Bereich ModeEil ssti mf Yeggdes cRkyv
anderen Pkw in Form eines von gr¢n bis rot abgestuft
hochsten Kraftstoffverbrauc/2OdBggb®&, Weussin@06a6jf Gi bs

Tabe3: | &t gliedsmaat alternati verQuraEBbeg&naéaDamstLabkelung.

Label-Typ CO,-Klasse EU-Mitgliedstaat

Alternative 8 (0, A bis G) Belgien
Farbskala

Alternative Alternative Skala Osterreich
Farbskala (Treibhauseffekt)

Alternative Alternative Skala (4 Portugal
Farbskala Kategorien)

T OAOT ACEOAAT AABIE "AOEO OAlI AOCEOGAO "AUOCOGCOERAT

Sowohden nNi ederl anden als mrecd PlhwSpahi Rasiwereaiemes r el

einer Energieeffizienzkl asse zugeordnet. Dabei werden
jeweilige Klasse zugruntegrgdiegNorAil esrBaegudegr $gezi fi
CQEmMi ssideémegn dabei in beiden La@ndern die Fahrzeuggr?©C
Milieu CenMiaabte2DB3de20@2)Presidenci a
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3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

TabedL&Ender ¢beusi shntAusegest al tung

Mitglied-
staat

Danemark

Deutschland
Estland

LabelTyp | CO-Klasse

Alterna-
tive Farb-
skala

EU-Ener-
gielabel

EU-Ener-

gielabel

EU-Ener-
gielabel

EU-Ener-
gielabel

EU-Ener-
gielabel

8 (0, A bis G)

7 (A bis G)

10 (A+++ bis G)

7 (A bis G)

7 (A bis G)

7 (A bis G)

Bezugsgroflle
(rel./absolut)

CQO-Emssio-
nen
Absoluter An-
satz

CQ-Emssio-
nen
Absoluter An-
satz

Kraftstoffver-
brauch
absoluter An-
satz

CQ-Emssio-
nen
Absoluter An-
satz

CQ-Emssio-
nen
Absoluter An-
satz

CQ-Emssio-
nen
Absoluter An-
satz

Marke | Mo-
dell

X X

X X

X X

X X

X X

X X

unde Abhgabehs v o faourf madtiecinavea@u e IBieg.e n e

Kraft-
stoff-art

X X
X
X
X X
X

Schadstoff
emissionen

CQ-
Emissio-
nen

Energie-
verbrauch

X X
X X
X X
X X
X X NOx, HC, CO

Kosten

Kfz-Steuer,
Energiekosten
(20.000 km)

Kfz-Steuer,
Energiekosten
(15.000 Km),
CO2Kosten (10
Jahre)

Energiekosten
(10.000 Km)

Kfz-Steuer,Ener-
giekosten
(18.000 Km)

300AEA UOO 7AEOAGAEI OxEdAEI O1T ¢ AAO 0EXx

Darstell

Logo (optional),
Ausstellungsjahr,
Getriebeart

Anwendung f.
leichte Nutz-Kfz.,
Fahrzeugtyp,
Hubraum
Sicherheit (5
Sterne nach Euro
NACP)

FIN,
Ausstellungsda-
tum

Hubraum

Larm

ung.



3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

Mitgliedstaat LabelTyp CQ-Klasse

Frankreich EU-Energielabel 7 (A bis G)

Irland (freiwillig)

EU-Energielabel 12

Niederlande EU-Energielabel 7 (A bis G)

Alternative Skala
Treibhauseffekt

Alternative
Farbskala

Portugal EU-Energielabel Alternative Skala (4
Kategorien)
EU-Energielabel 13 (A bis M)
EU-Energielabel 7 (A bis G)

Osterreich

BezugsgrolRe Marke | Mo-
(rel./absolut) dell
CQ-Emssionen X X
Absoluter Ansatz
CQ-Emssionen X X
Absoluter Ansatz

Relativer Ansatz  x X
CQ-Emssionen X X
Absoluter Ansatz
CQ-Emssionen X X
Absoluter Ansatz
CQ-Emssionen X X
Absoluter Ansatz

Relativer Ansatz  x X

Ener-
giever-

brauch

CQ-
Emis-
sionen

Schadstoff
emissionen

NGOk, HC, CO

300AEA UOO 7AEOAGEKI Ox®AEI O1T ¢ AAO 0Ex

Kosten

Kfz-Steuer

Sonstige Anga-
ben

FIN, Hubraum,
Getriebeart,
Kraftstoffquali-
tat, Energiever-
brauch (18.000
Km)

Logo, Energie-
verbrauch je
Km, Jahr

Angabe uber
Zulassung fur
alternative
Kraftstoffe

Energiever-
brauch
je Km



3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

322 7TAEOROBAARADIE AAI (EIZxAAEA q 0Ex

Die im Detail unt er sucht enMiltngleiteadushtg®eattanTi aand heenr iviome e L
und Ver bhmauduatedrs des Hi nweises nicht nur ¢ber die vist
I nformationen zu neuen Personenkraftwageangaberdern ge
cber die Kennzeiobhuongng®Ppelilohtbeamalzicogewndeltim, Kraftstoc
Kraftstof# WexBbmiasuscihonen sowi e einschl2gigen Texthinwel
betr achtMittegnl iEd sttaialtwei sglimdri gaufFndemm#ai nweés erg?2

Fermwemr den in -Hi hglgieeard €Unsa®M ezrl bi rcahuec h s i naf nogrengaet bi eonn. e n
Nachfolgend sind beispielhaft anMahdl!l deerdsdlideatdet ai |l |l i e
zus?tzlichen Angaben aufgef ¢ hrit.

3221 &AEOURBDEDAN Oi ACET T Al

DiZuswei sung des Fahr zHd ungneoi dse |ilssvi & wgflr | eelsimevt &t f | i cht end
Dennoch werden-Mingt¢iengféaeaiarE®)| i edri gere, weitere fahrz
I nformationen auf dem Hinweis geboten, z. B.

AMotori siler BredB:gl gabd emem&Esk | and, ¥sterrwdrchemnaufSpdhaeme
Hi nwlenfsor mat Moh en i zmiuesrglenvgger seCnt eennttew el dseA n ggadbbean zur

Mot or | e@instkidgwatéb erk Wn goadbeertnr aiwnmm3)c m
AFahrzeugsilchb&Enémae knhal tet | caé or Fiaztuweheme cdher hei t
nach dem APOTest MErfahren

AGetrieBsal anldr lusnnddngeWweirs den Hi nwei s di r6&fed rrmaghies;mamrdn ¢ be

3222 !'1 OOEAAODADE ARBAEA

I n uDes c hwuarndlen mit der Zusti mmung des Bundesrats am 2.
Pk¥nVKY die Einfg¢ghrung von antriebsspezifischen Must e

AMuster 1: Ver brennungsmotor (Benzin, Di esel und LPG)
AMuster 2: Verbrennungsmotor (Erdgas)

AMuster -B-HyPtud (Benzin, Di esel und LPG)

AMuster 4: El ektromotor (Strom)

AMuster 5: Brennstoffzelle (Wasserstoff)

I n Schweden werden auf der eiolodbhlIl ddiygemredHrhoemakiebhs
antriebsspezifische Hinweise beispielhaft angef ¢¢hrt

AMuster 1: Verbrennungsmotor
AMuster -2y Pt ude
AMuster 3: El ektromotor
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3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

3223 %l AOCEAOAOAOAOAEOET &I Oi AGET T A1l

Neben Angaben zum Kr dO0OsKof ometlerauvehrd auf dem Label
aucdher Kraftstoffverbrauch je Kilometer ausgewiesen. |
Hi nweisen in Deutschland, Ilrland, ¥sterreich und Schwu
KraftstofifieljbtrlenOc Ki | omet er (clhi t@womberbiadchin k m) au
Kilowattstunden je 100 Kilometer (kWh/ 100 km) ausgewiesen. In Schweden werden flr neue

batterieelektrische Pkw der Stromverbrauch in Wattstunden je Kilometer (Wh/ km) sowie der Strommix

(Asvensk el mi xf; angegebennAaflderrLabsltindrlant wiid auRerdem eine

Information zur Kraftstoffqualitat ausgewiesen. Auf dem schwedischen Label wird ferner eine Angabe

Uber die Zulassung fir alternative Kraftstoffe je nach Antriebsart ausgewiesen(Mobi | ity Sweden,
2023)

3224 51 xROET £ Of AGET T Al

Neben den spefimiissdc bemre nC @eMistegnl ieeideszt lbBaBtt z1 i che | nf or me
cber die durch die Verbrennung der Kraftstoffe Benzin
Luftschadstoffemissionen aus ( Belrginadn ,a ufi ndrelnma rode | gn ds cH
Angaben zu Sticlgemadcdn WEOden m¢gssen, umfassen diese
Sl owenien zus?&tzIliche I nformationen ¢ber den AusstoC
Kohl enwasserstoffi@mauUkdCYindam¢ilséchhauf dem Label i n Fi
L2rmemi ssionen in Dezibel (dB), die durch den Betrieb

3225 +1 OOAT ET &£ Oi AGET 1 A1

Die Label bei nhaMitteq! iiesrd stitacdahig d m fBUY mat i onen ¢(ber Kost

Verbraucherinneneuwdr YVenbwgisibeh wleqarn den j ewei ligen n
ent scmes$ dl®ldteein handelt es sich um Angaben zu den Fol g«
Anschaffung des Fahrzeugs anfallenyzewugsteBerdisewj®hre
den Energieverbrauchskosteinn Bbnevmandlen Reidt deml dmadel E
Finnland und Irl and Angaben -Gtueugr hgdmadhhtzu kEeatmeérc hwe
den Hinweisen in D2nemard, FDenltantdl Angab&sttandenn

Energieverbrauchskosten auf Basis einer angenommenen
Kil ometer (Estland), 15.000 Kilometer (Deutschland),

25. 000 Kil ometer (D2&nmem*rki)s gleemaclhahelAufi rdee dabei di e
von 20. 000 Kilometer f¢r Pkw und 25. 00BeiKi Troared ear tf err
wird auch bei gemi schter privater/ gewerblicher und pr
angegebearsi(nR ormation, 2018).

3226 6EOOAITTA )1 & Of AGET T Al

Auf den Hinweisen in Belgien und den Niederl anden sin
wobei die Angabe eines Logos auf dem Label in Belgien
Hi nwei s in SxRCwaedkemrzueifnnden.-Cdéder h\ddrebsreanucthRer i nnen un
Ver br adethzeit di e M°g-lbizawhk Kirtaf tdemfTreipmrt 2021 einzu
(Energi myndi gheten, 2022).
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3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

3227 1 xAT AOGT COAAOAEAE

Gem2 C den Vor gRibemt Idiemri eEUL996F p#AI EGhi ehdei Kenmzei chnu
Pkw vorgeschrieben. Die Kennzeichnungspflichten gelte
Gebrauchtwagen oder | eichte Nutzfahrzeuge. Dennoch wi
Auswei tung der Amween cslersg aduefs Gekdbdraucht wabaenhzfahrzeuge
vorgenommen:

Aaln Finnland wurde ein Gebrauchtwagenl!|l abel auf Grundl
Auf grund mangel nder Aktualit2t der Daten zueKraftsto
Pkw wurde der Car Comparison Service der Finnish Tra
(Traficom) im Jahr 2021 eingestell tundie Traficom ve
Emi ssi onsangali®emdIlder Wwrkdv kommer zi el,P6R1Webseiten (Tr
Aln D&nemark gilt die Kennzeichnungspflicht nicht nur
Nut zfahrzeuge (zDamBamdisiseefne ranuafgednem Label Angaben ¢ber

gemacht werden (Rel&)i.nfor mati on
Al n Deutschl anrd NWuvdalel dnd/&rdrePXkavh ri € ORedndzei chnung von
gepr¢ften gebrauchten Fahez®wglgteaohauf freiwilliger Ba

Tabe3 | aVei t ere ANgabenuwebsi nfionr naautsigoene?lil tt @lni Ed U alalt e :
Ei gene Darstellung.

. |eElBGIDK|DE|EE[F |FR|IL |SE|AT]
Typeninformationen [ | [ | | | | | | | |
Motorleistung (kW) X X X X X
Hubraum (cm3) X

Getriebeart X X

Fz.-Sicherheit

Energieverbrauchsinformationen ----------

Stromverbrauch (Wh/km,
kWh/100km)

Strommix X
Elektrische Reichweite

Kraftstoffq ualitat
----------
Luftschadstoffemissionen

Larmemissionen

----------

Energiekosten (Kraftstoff + Strom)

X X X

Kfz-Steuer
----------
Logo

QR-Code ¢
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3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

%PEOOO] 51 xAl 01 AAAI 6AOAET ECOA +E] ECOAEAE

Nach dem Brexit hat das Vereinigte - K&meélgreiimdiefi agnhAtpr u
zul etAzptr iilm 2023 ak2@2a3) siEstgiVtCAdneienLdgbkdi e Antri el
Kraftstoffarten: (1)nBEyhkindDu®de(3PDaE)eRbed untergli
in vier auch optisch guotd difbotlegdedhedzeine miaheas i Bifdom kn@at i on e

ADi ABetr i eb seknotshtaelntien ei ne Angabe der absoluten monat |

j2hrlich zu eStwauretrendmenrerkftzen und zweiten Jahr. I m er
von de&BmC®si orFarhrdzeesugs ab, z.B. sind Elektroantriebe
befreit.

ADiRel ektrischewRedch-weri Rehigi de und Elektroantriebe a
Hi nweis auf eine grobe Angabe auf Basingdiagdierchschnitt

Diedd@at riebe entfalIlt dieser Bl ock.

ADi BAuspuf f e mizsesiigenre nfime s€0Donen im kombinierten ZyklI us
(in g/ km) und insRefliageéonFawubkekaasesase w.onZuCcde m wer den di
Schadstoff kEuurSs emd@u dd. angegeben, verbunden mit eine
Zufahrtsmeglichkeiten zu den Umweltzonen ASaubere Lu
ADi REnergieeéhibtenziium einen die Typeninformationen
Kraftshadf fGeypiebeart. Zum anderen wird der absolute

Zyklumghasenspezifisch in ALiter pro 100 kmidi und AMil
sind als ANiedrig (Stadt)fi, AMittelut(dkeanten)nfde) A, AHo
ausgewi esen. Zudem werdenEmrssubndnemabsdéuweins COuUf
kombinierten Zyklus aufgef¢¢hrt sowi e deirn SHylmivee .br a
F¢er vollelektrische Pkw wird &INd AWe reti en gfed m adyeem , Kreasf te
keine phasenspezifische Angabe des Stromverbrauchs.
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3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

Fuel economy, emissions and running costs Petrol o diesel

Total monthly VED (road tax) Year 1 Year 2 onwards
fuel cost* for 12 months £ £
£ Yaar 1 rata s linked to GO, emissicns fihe lower your vehick's emissions tha lass you have 1o pay.

fusd Typa And misskon standard jdiessls oniy). Cars with a lis price ceer £40,000 wWhan naw By an
axira £3S0 por yoar from years 2 to 8, which ks not included hane.

Tailpipe Emissions

CO, = the main greenhouss gas responsibls for cimate change Emission standards
- G ®- 'Y

Uttra Low Emission Vehicle LILEV Euro Standard:

Air quality emission zone compliance

O &

Clean Air Zones Ultra Low Emission Zone
(England and Wales) CAZ {London) ULEZ

This vahicia massts Thi SMISsions standan ior privals Dors Sof Dy QoAETIMNT Linoer Tha Chsan
A Zoares [CAT) Trameveork for Erglared and Winles cumantly in placs urtl 2025 Sircier CAZ
stardards and restricSons could then apply. Soma local authoritkes may also imposs mon
stringant tlnipG STESEONS BMits and controls in Deran s, which this vehiok may not maat.
A LLEV meats tha ourant governmaent standaed for an/Ulra Low Emission Vehicle, strictor
standards could apply in the futurna.

Fuel economy

Environmental information: A guide on fuel economy and CO, emissions which contains data for all
new passenger car modals is available at any point of sale free of charge. In addition to the fuel efficiency
of a car, driving behaviour as wall as other non-technical factors play a role in determining a car’s fuel
consumption and CO, emissions. CO, is the main greenhouse gas responsible for climate change.

Make/model: Engine capacity (cc):
Fuel type: Transmission:
Fuel consumption:
Drive cycle Litres/100km Mpg
Low (city)
Medium (town)
High (rural)
Extra High (motorway)
Combined average
Carbon dioxide amissions: g/km
Al fused ey ard emissions figunes oru from the WLTP laboratory st and specific io this car. Thase provide a
¥ Cring condons i banawour, re wih s ba s atwmncas.
HM Govermnment Rl congmpton T e Aol ccsta o ol £ 717 ot £1 S7E 1 A 208,

Abbi |l @Breg spi el hinweis UKRQuEeBeérzi V/ICAi d 280121)
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NIEOOQJAARAT 53!

Die AU.S. Environmental ProtefEneéngi dglthichiediat u2OdNLA e
Neuf ahrzeuge ei ngé&fs¢ lmpikit tuleBEBAAYH® 044 ahef gc hAinetdrliiecbhse
gr °iCnt echegreiVesr weerdd yng cvhon Sy mbol en

unBraft st ofdfi ®r tserch
Der Aufbau gliedert

sich stets in drei wesentliche op

folgenden sivefrdbr matcihonen:

Alm BA&Eokrgiees$fi
hervor (in AMile
Phasen AStadtd u
Fahrzeugsegment
El ektroantriebe
durchschnittlich
die Energiekoste

Tpyeninformati on,

cihnbgdibe des Energieverbeaudligl ium kon
per Gallon (equivalent) ). Daneben
d AAutobahnfi sowie die Spannbreite

S
n
u
d
e

n

n d
i e

der Verbmagebadé¢s DastueaneFahiszed
Rei chweite angeben und ¢ber eine

Ladedauer bei 240 V Spannung wird
cber th Jdahlr g waromil serEt nplpatr aingren (¢
Fl ottendurchschnitt.
Alm BApeékrliche Enweergdeerk oksiteesneéi noch einmal als absolu
aDer dritteXKBaoskf izdingtFRlnogtetne i gegti Enehgi everbrauch, (
bet rbedbisng -Emi €Oi onen-Eumd sSmmngen in jeweils 10 Stufen
aDar ¢ber hinaus werden auf dem Label Erl @2uterungen zu
AMRCodiavei terf ¢hrende

mi t

I nformationen verlinkt. Ei ne Ang
-Ahnd nlihanfet sieof Aatr j eibbst auf dem
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Gasoline Label Electric Vehicle

EPA
DOT

EPA

Fuel Economy and Environment

Gasoline Vehicle DOT Fuel Economy and Environment Electric Vehicle
Y ) |

Fuel Economy Small SUVs range from 16 10 32 MPG You SaVe Pl Eennomy Mic range from 101099 MPGe.  YOU save
$1,850 . $9,600

22 32

combined city/hwy city highway in fuel costs combined city/hwy city highway kW-hrs per in fuel costs
over b years Driving Range 100 miles over 5 years
3 8 ) compared to the When fully charged, vehicle can travel about... Q compared to the
« LD gallons per 100 miles

H 0 20 40 60 80 8
average new vehicle. ? 5 99,“”es average new vehicle.

L Charge Time: 8 hours (2¢0v)

Fuel Economy & Greenhouse Gas Rating =ipp=onty  Smog Rating itioipe only

9 D ao

Best Best

Annual fuel COSt

Fuel Economy & Greenhouse Gas Rating taipp=only)  Smog Rating itaipip= only
Annual fuel COSt 5 P ° g

grams CO, per mile. The best en
ssions; learn mare at

mile {tailpipe only

= per mile [tailpipe onlyl. Producing and

Actual results will vary for many reasons, including driving conditions and how you drive and maintain your » Actual results will vary for many reasons, including driving conditions and how you drive and maintain ©
vehicle. The average new vehicle gets 22 MPG and costs $12,600 to fuel over 5 years. Cost estimates are 5 e your vehicle. The average new vehicle gets 22 MPG and costs $12,600 to fuel over 5 years. Cost estimates c
based on 15,000 m per year at $3.70 per gallon. MPGe is miles per gasoline gallon equivalent. Vehicle = .g are based on 15,000 miles per year at $0.12 per kW-hr. MPGe is miles per gasoline gallon equivalent. Vehicle o
emissions are a significant cause of climate change and smog. % o emissions are a significant cause of climate change and smog. .é-
o
o T
m = fuel

fueleconomy.gov 55 ueleconomy.gov 5

Calculate personalized estimates and compare vehicles

Calculate personalized estimates and compare vehicles

Abbi |l dtunBei spi el hi nweise URQQAe(lBenzIiEPAUf@RORBY)
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33 ' 1 OAOUDOT EOCA UOO ARAOABTI EACHAECGACGOOELOAEOEAT I
ET z2450CI EAAOOAAOQAI
Die im Rahmen der iBmsbébreatisleawfhrn-btittegnl iEeUdst aaten gehen b

gr°Ctenteils ¢ber die MindestanfoaderGngedl dage &KemnnEdd
Richtlinie 1999/94/EG hinaus.-RDahdliienider @99/ 94/ EG@ssiu

MaC an Flexibilit2at bei der Umsetzung der Vorgaben bi
z.B. in Bezug auf deEeindmflamfgordmat iammgerm,e di e Gestaltun
der Kriterien f¢gr die Einordnumg deeerr jRkvweiiln geer & mided
deutl i ch. Di edercbszlhoeeti feennduined Ktearfbtrsatuecfiflevre r br auc h ¢
Emi snssiwvoer t e ver schhdcealelneerl 2Prkdver ¢ber gueikfaemmd dz e ver gl ei
Wirksamkeit dieses I nformationsi nBdbri weermtbse rnad mder ¢ c k|
Vielzahl von Aeismaa z\peurnekitnehne ift¢glri ¢ hun gMidgel ri eHlisntvaeaitseen i n |

I'n diesem Zusvamuoe miraiag hf ol genden Ansatzpunkte genauer
jeweils aubndeNeohW¥Veirl e sowie deren Wirksamkeit unter
Gesichtspunkten eingegangen:

1. Vereinheitlichhegi glres Uumdbeder Bezugsgr?®°Ce
2. Festl egung der Effizienzkl|l assen

3. Ausweitung der Angaben um weitere (kaufrelevant ¢

Zu diesen drei Ansatzpunkten werden im Folgenden konk
der -REWLLhtlinie 1999/ 94/ EG(abgbbkeBbehmnditd oDimuKk u giton
Vo-unnd Nachteile der zu diskutierenden Ansatzpunkte we
Bestandsauf melEtdRe parctWi zksamkediRti cthed i BU e (BT AN/l Y9A/hEEC t

al . 2s02wii)e weitereuErHdenntntesatar herangezogen. Zus?
Verdeutlichung unterschiedlicher Aspekt@&.)8uf einzelne

zur ¢ckgegri ffen.

331 6 APOET EAEOI EAE @ AQOBEAAGD ANAMAIAAO "AUOCOCOERA

Ein méeglichef ¢AnEarmeiprume&kitt | i chung deMi tHyiln weelissseasa hienn d e
idevi su&Glelseml tung debadtelbivigmd eder BeMigs Bl IC&. auf das
LabReési gn stehen in der nachfolgenden Betrachtung die
LabEllementen (Farbskalen), die Farbcodierung sowie di
Aspekte rundum die Bezugsgr®©°Ce wired eirnsgluegs &En cheorr e naiwnfg
Klasse eingegangen.

4 Fur die Bestandsaufnahme wurden jene EU-Mitgliedsstaaten ndher betrachtet, die liber die geforderten Mindestangaben basierend auf der EU-
Richtlinie 1999/94/EC Angaben machen.

5 Der Report wurde im Auftrag der Generaldirektion Klimapolitik (DG Clima) der Europaischen Kommission angefertigt (Contract Ref.
CLIMA.C4/ETU/2019/0008). Ziel der Studie war es, der Europaischen Kommission evidenzbasierte Handlungsempfehlungen zur Steigerung des
Bewusstseins von Verbraucherinnen und Verbrauchern hinsichtlich des Kraftstoffverbrauchs und der CO2-Emissionen mit Fokus auf die EU-
Richtlinie 1999/94/EC vorzulegen. In dem Report wurden sowohl relevante Stakeholdergruppen befragt, als auch Literaturanalysen und
Verbraucherexperimente durchgefuhrt, auf die an geeigneten Stellen Bezug genommen wird.
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61201 A . AAEOKRIOAEAEREOI EABBIOECANDO , AAAI

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme zeigen, dass die
der EU stark variiertal e&v@8Mirtegnldi eed sweah adsi eech eH2ud fd ef ar bi ge
El ementze.,Biwiee Farfhskadlia Energieverbrauchskennzeichnun
die ¢br-Mpegl E®ddst aaten zumei st nur die Mindestanforde
EU/ 1999/ 9délm&dde ver wenden bisher keine grafischen bzw.

Unter ewn gdUedstaaten, die bereits eine Farbskala ei.
verwendeten Farbcodes sowie die Skalentypen. Hi er bei
Mehr zahl dediMj ¢égi gedsEdaten, di eerbwenedetns, esiinceh Fhaerib sdkearl
Ausgestaltung der Far bskkBrdear qqine ldaebre IDe sd rgine rdteise rEtU ( Bu |

Estland, Finnland, Frankreich, Niederlande, Spanien,
Mitgliedstaaten verwaenhbekakangeBal geenat¥seefFreich, Po
alternativen Farbskalen entspricht dabei einem skalie
oder ein Vergleich mittels einer Farbbandbreite bzw.
Skalentypen auf dem Hinweis horizont al angel egt .

Obwosilch di e +Weit gt ére 8BddianatDeensi gn 2 REmleircgh edidanb efhl) e d e n

haben, gi bt es dennoch Unterschiede, z. 2B. bei der An
B2nder/ Kaswigeordem ver wendeten Farbcodes. Aus der Best
sieben bis 13 Klassen mit unterschiedlichen Abstufung
verwendet werden. Auffallig ist z.B. die KHandhabvAing i

bis M unterschieden, jedoch (hwgl .silémtetnr Fay dicroidtets v er w

Die Ergebnisse der | eRibbct enhniEe at RaipoodvéedEEdmKei t der E
Richtlinie 1999/94/EC implizieren, dass die Verwendun
i nsbesondere von Farbskalen, i Negbsamtheirnenposuthdve
Ver br aluather

AHohe sMternd!| i Mihtk eddrr Nut zung von Farbskal en evreddaten ver
mit denen die APerformancefi eines PkWedadrgesherinnen
und Ver bsahircdlelr erfassen, wie eneegveelff Emiestoren &
ausst°Ct, ohne sich detailliert mit den dahintersteh
AHohe VergleiMihbarkeiNut zung voNWNeFbhrhskhkEennkennaend
Ver br awethechi edene Pkw hinbtwhtKiahtshokeftvE&nkeryiuehe
Emi ssionswerte direkt und intuitiv vergleichen.
AErh°hte Auf mer ksamkei t] buenrd eF onkeu sFsairebrsuknagl:a wer den wi clt
hervorgehoben uwerbr*mmnemedumntenzygdgVerbaasthwer den

Brannegaal . (2021) res¢mieren, dassErémegi d¢dlaathslk ad rai, erd
am besten geeignet ist. So wurde z.B. festgestellt, d
Energielabel, wie si-Hibgreatdstczaveandieni géndEUvon den

Ver braucher i nnennauunfdg rMeenrdb rdaesuscsheenr Bekannt heit bereits |
wi (Ddabei wurde auCerdem res¢gmiert, dass Klnassbseesno nader e
effektivsten sei, wonhyi Wgpangeendwiee VAFwendA++ sowi e A+

bi sherigen ErkenntnissemBrvaermi gatene|tvikddImenB ESUC | t e
2016i bson2®&ttl8agWei , 2916) .
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Diese Ergebnisse wurden auch durch eine Befragung ver
Brannigan et al. (2021) bekr2aftigt. Hierbei sprachen
Farbskala auf GVamdrld dadmgeng e20EU/ 1868/ EU mit den sie

Kl assifizierungsabstufungen von A bis G und der Farbs
bewerteten die Befragten eine Verwendung einer altern
Il iegt dies an der fehlendem WBerktamauthlteéitt umadw.a ndermr efreste
fehlenden Vertrauen seVédrshr alBohaerwiissnembendcenvVadter auche
einheitlichen Einf¢hrung einer alternativen Farbskal a
gew®hnen, was eiwmdlyen&htefnemtien. Anspr

Tabe6 | &ond Nachteile einesDesnbestl hchAerhehBbebgarl dasl EU
QuelBiegene Darstellung

Vorteile Nachteile

A Einfach/| ¥echtadamz2in/ A Grad der Lenkungswirk
interpretieren FahrzeugausWehbr duohné

unterschiedliche Fakt
A Direkte Vergleichbarke

A Hohe Vertrautheit

Il nwi ef eilfab dialnegief ¢ hrten Vorteile in ihrer G2nze zum Tr
wirken, konnte bisher noch nicht eineindeutig nachgew
dur chvedibe aucherinnensphndl VeebnauWvVheltzahlnuaitee schi ed]|
Rol |l e. DiBes iqisthdeszmAdé¢i Edn@dinen, debrzweEneraqife stoffverbra
Komfort, Gr ° Ce, Zuverl @assigkeit, SicherhestFaMptreuygei

Auch Wemmraucheri nnenUmwed| Meeelbek aiunc hienr er Kauf entschei
ber¢cksichtigen, k®nnen di e-blznwf. o rKmatfiton eorf fvbearb rdeurc hE n
Umwel t auswirkungen weniger wichtig boebiendegenFaanhnrtzee ugau
Fakt d Ha8We i 29D 1 ®rher wisdh teisg, dass zugunsten der Verst
Vereinheitl i chheasniggdse sadathedepr ¢ft wird, welche weiter
gemacht werden k°nnten und Potenzi-MitfhliedbraaHanmbai
(siehealbstc®hm.nd..t3

61201 A . AAE GROAETAREOI EAEOT ¢ ARAO "AUOGCOCOENRA

Das Potenzial zur Vereinheitlichung der Greana@lmiutng de
der VereinheitlichunDi eeBe BtezndgsgufPrCahme zeigt, dass
zahlreiche Unterschiede gibt-Mi W§hredsdt aawandaef gl Uhde
audi ne Faabkkaém L amenli tk &kindeeers®@edemr enzwerte verwendet
ver wendenMidtigel iEeldst aaten, di ei bgetéi hs teenhtaveediearr basbksad lau t
oder relative Referenzwerte.

5 Im Folgenden auch als Referenzwerte oder Bezugsparameter bezeichnet.
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hnlich wie bededelhd®eilsgtsd ntwinggt derzeit die Verwendu
BezugsgWwW*@Gepwvnd-MiltfglElWLdst aaten eine absolute Bezugsgr'

ver wenumoczhvei -MEUg!| i edstaaten relative Bezugsgr°Cen (|
W2 hrend eine Einordnung der Pkw anhand |dkkesolFutherz eRiggfee
miteinander erm°glicht, eignet sich ein Vergleich auf
innerhalb derselben oder einer 2hnlichen KIlasse.

a) Vorund Nacht eblkelnBeszeurgsagr © Ce

Die bisherigen Erkenntnisse deuten darauf hin, dass d
am besten fg¢ir die Ver golzew.c KKiraarfk esitto fvforre rbbrearugcihe und Emi
Pkw mit allen anderen Pkw geieomnzRi ¢ Bl i rSioe wi 329 /i 4 dE
2016 res¢miert, dass mit der Verwendung einer absol ut
verbundene Einordnung der Pkw in enWepbeabhehdei Enengld
Ver br atucdrespamantl ern cht v grGdthismd? ett@rh .eshen wird bei
Verwendung von absoluten Bezugsgr©°Cen eine Kennzahl b
der I nformation verwendet, so davermt@luicnh levenidreel i nt er
Ver br asilcdhredi eser Kennzahlen bzw. Messwerte minimiert
die Verwendung von relativenV8rhuagsgheéCiemnamsumRd sV&rob
ei Einordnung der Pkw wi dBerammieg@2€21f ei,20k&)epr atl i e

>
(0]

Di bekraftigen auch die ErgebniAsuuse daeus Bedm aRaimar tv od
St ehol dgrigwrguphppernv or, dass iL&dvdam?2® HedernMegtbeshod iutt e n
An tz zur DarDagsngl|l demg Clevor zugen. Als Begr¢ndung

s
k
a

verschiedenen Stakehol dergruppen avhegebfr¢éahurcth,e rdi ansnse ne iunn
b
s
t

nw 9 o

Ver br awethwirrrend sein kann und diese primdr nicht daz
E mi sionswar kauf en. Dabei verwiesen die jeweiligen Be
gel endebRdMw sowi e auf die nach wie vor verwendeten B¢
in SpaBrenniga2a@2e}). al

Zudem f¢sghrten di e Beh@@Ggsenoaswedhaesalds Schl ¢ssel par a
Dekarbonisierung i m. V&retaddsr sBeefkrtaogrt egne Ibteef ¢ r worten di e
eines relativen Ansatzes undVeebdr gndbeghbedwiPdgdadi t

i nner halebsteiimnetre nb klng s ssew ddaawsdsl | em der Vergleich innert
Fahrzeugkéhegalnt d&iedsem Zuswammenvacarcghe schl agen, dass de
relative Ansatz zus?2tzlich zum abism!| Hitrewme iAs1isaudfzganh eamB
werden k°nnvtea,bruam cchiea i nnenumhds¥entragbeherhre Fahr zel
i nformrearemi dan xDi elt¥nd 2Na&2cltht ei l e einer einheitlicher

Tabelzluessammengef asst .

a) Vorund Nachteile einer relativen Bezugsgr?®°Ce
Il nwi efern eine bestm®gliche Wirksamkeit durch die Ver
wer den kaminsh&minn ei ner begrenzt def wgittdiemedi Agemagek
Zusammenhang greifen dieselben Argumente, wie bei der
Lableési gns: da Verbraucherinnen und Verbraucher i hre
prim2&r auf Basis von Umwelt mer kmalen treffen, sondern
i hre Entscheidung einbeziehen (wie z. B. Komfort, Gr®©

300AEA UOO 7AEOAGEKT ©xdAE]I OT ¢ AAO



3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

Mar ke und | mage)w, dwstisteurn kA nasWa, t Xk saaimkei t des Hi nwei ses

kanbaheoll auch an dieser Stel WwecHtsggmay kpweMMeehnel en, da
weiteren Angabeneaunf Pdée mnHbkHaned rgirs ied rnienMji tignl iaeld setna ailUe r
darstellt, amkeidi ed&s r Hisnwei ses bestmeglich. .u3d er h°®hen

Tabel:Verund Nachitmeéed eeinheitlicfDeaeal BgruBs®at? €eell ung.

VortEiIe e

WRICHETR - NSRRI A Ver breari/omlefnnen A Verbr adiomendi e

Pkw direkt mite Fahrzeugkauf ir
vergleichen Pk¥wegments vor |
wol |l en, k°nnen
Hohe Verstandl.i SegmemitGitt ei nal
Ver brauomen/ vergleichen

Mi nderung des R
Fehlinterpretat

Kanmut omobil her ¢
anregen energie
CQ-emi ssi offgeerime

herzustellen

Rel atéxeg®8gr°Ce A VerbrauohlenNdinenA Verbr aiohlehdnen
dessel ben Segme ni caltl e Pkw dir
miteinander ver miteinander ver
(APerformanceh (APerformanced
Segment s) Segment e)

A Risiko von Fehl

332 &AOO0I AADEEEUEAT UEI AOOAI

Ein weiterer Ansatzpunkt fg¢r die Vereinheitlichung |
gel egten Klassengrenzen zu vereinheitlichen. Dies | ie
EUMi t gl i edstaaten hinweg diEi gotredcktimesBiemudiogvi € Cei ne
Einordung mittels einer Farbskal a -Medavlelndied awlglredre nEU C
Mit gliedst aakKlers scee rzaugglelnermdnet .

Wi e bereits in der Bestandsauf nahme bKeiasspsieenlbhraefitt eanu fbg
Kl assengrenzén tighn idelstBdt en Bel gi en, Bul garien, Deut s
Frankreich upodg@Sdaweldedi e zugrunde gel egten Messwerte
Referenz f¢r die EinorModelgkleasismohivedeaweadePkwer den.

Auf grund dieser derzeit unterschiedlichen Ans@&tze und
bzw. Krveefrtbs taaufcths i n denMivieglsicdhd stdaeateean EilUst es m°gl i ch
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Pkwloddik nachdem in welchem Land esiuadferdermi Malrd K tc hamg
Kilassen zugeordnet wird. Das folgendd&daBed s§piel verdeu

Tabe8 | Bei spiel hafte Darstellung einer Zubodeuh@@viom drei V
Klassen in unterdchgkdétd®bebEifghbne Darstellung.

CQ-Emissio-
Marke + Leistung| Verbrauch nen (kombi-
Modell Motor | Kraftstoff niert)
nkw inl

VW Golf
VIII 1.0 ICE Benzin 66 53 120 B D B B B G
TSI
VW Golf
VIl 2.0 .
TDI SCR ICE Diesel 110 4,5 118 B B D B B B G
Style DSG
VW Golf
Vil GTI ICE Benzin 221 7.4 168 D D E E E E I
Clubsport
DSG

Di e dr eTiabic8alnege f ;FhkMedel | e ei nes Vol kswagen Gol fs fal

unterschkl adglsicoabaohl|l sie di-dzgv eiKecladn sEmédfv@@e br auchs
Emi ssionswer tSeo iawud we.iB.ender VW Gol f VI I 1.0 2TSI auf
Emi ssionen von 120 Gr amm Klea sksid oArBft ezru g eno rBden egti .e nD ednegr e
dassel bvwodPekiw i n De uklsacshslea nAD fii nu nddi ei Kl aSscsheweAl@m. i n di e
Blktc maircahuf d-Met Ui edstaaten, die eine Farbskala mit ¢
eingef¢ihrt kdbesel be s DS dh kzrecipggtn zei ne HBgwentdublgi sen( 201
auf, dass eine Verwendung der relativen anstatt der a
Unterschieden bei deModeobdt d Kluamygsee nfleglsr ek wk ann . Dabei
jeweiligen Diskrepanzen de-Mi Zgbrt ddeetrghaatdl ébnh sdcera niPkdve n E LU

Segmente mit -MbdehéeereanflPygmBenP&wder KKéenwaggen und
Kompaktkl asse) geModoadaglelrem,| sdibeidd&ekwOber k|l asse bzw. de
Luxusklasse oder Sportwagelf Haggeod2@®@) swer den Kk°nnen

61201 A . AAEOCAETI A AAO 6#AOMOKAEAEOI EAEOT ¢ AAO

Das beschriebene Beispiel und die Erkenntnisse aus de
Har moni si &KrasnnggemMeund der damit verbundenen Vereinheit
eedazu f ¢i¢hren w¢Moddee, | |dea sesn tPskpwr e ¢ hbeznwd. i hr er Ener gi e
Kraftstoffverbrabwmhswieoneweintde €Ebhdleaistsileénchzugeordnet wi
rden. Di es -BigmmnenmamkttEUst @r ken und i nsbesiocnhd edreer der
novation von umweltfreundlichen Fahrzeugtechnologi e
Antriebsarten und Kraft sMiotfdltiyepdant avatr @re na hiifnn shiil @ hetgll iUt
s

besti mmt-eamdKédMres slye Werethe n achheds gt der sel ben Kl asse zug
Eine VereinhKiadsermunagl sdeerdi e Definition einheitliche
Kl assengr enzeMitiognl iadd setha&tUen, kann aus verschiedenen
Herausforderungen mit sich bringen. Denn dieser Schri

dasse &EMA t gl i edst aateDedagnekbeai eabélesel be Bezugsgr®°Ce
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Andererseits -MPhagleineds tta&tani dreeshtld adgpumasgeanzen

diese besser an die Verteil ubhgwdeKr aburradhashicshvnérnt t 1 i chen
Emi ssionsiNemahe ze@ @mifrl oit i ree na nLp?ansdseer nn. Die Festlegung ei:
Skal a f ¢Mi taglliee ¥t aataesswhil de Caine s

TabedVerund Nachteile einer KHas@momit ®iQureddge :deEri gene Darstell

Vorteile Nachteile

A All e-MBkw!| |l e mit idemzw.scA Nati onal e-bAzuw.o nfoabhirlzeug:t
Kraftstoffverbrauchswert nationale Fahrzeugfl ott
Emi ssionswerteaei wedees eE i hren durchschnibzwl i che
Energieeffizienzkl asse e Kraftstof funedr bE naiuscshison s

A Starkumgred&s en und fairel Verknegpfung des Label s

| nsmernut en in einzelnen |
333 | OOxAEOOT ¢ AAO 'T CAAAT Oi xAEOAOA | EAOAOATI ADOA
Die bisherige Bestandsauf-Miathgnei edstgaat emsweieti e @ ek & Wf
Il nformati onen, wi € Krmoeutngdimeweel rt bi rnaf uodrpsa¥ d roireaauc her i nnen
und Ver bawfuchem Hi nweis kenntlich machen, deren Auswe

der -REWLhtlinie 1999/94/EG hinausgeht-Muing!| dadhetraat emt
ausgewiesen wird.

61201 A . AAEOCAEI A ADOATECAHADI QIOET +1AT

Bi sherige Erkenntnilsmsfeorvmatwiedo mem glhamwa udkerna fEtnsetr ggfi fever b
um I nformati Baeni gbkbkwdtitlEeoml gekosten zu erg2nzen. Dabe
Ener-gnce Kraftstoffkosten eine hoheKrWfrtksstaonfkfee ihn sbpea rgueng
Hauptgr,undariuste shcaducherinnenf gndkvVaf bsahaotheparende o0c
alternativen Kraftstoffen behsbebendemaHvaeeggr endsdaé
unsi cheren und dur chschni(tBtrlaincnh gladdRégweN &f asdo TEPRe i s
2018 Coda,Rrod B¢

Dikosteninfodimathemeintts auf den -Mithgvleii sdkeant @ aat en na Wweqe v
wer de@zi ehen sich auf ebendiese | aufenden Kosten, die
Fahrzeugnut zunig ®enherizyeBwernaietnd?2 ne mar k, Deutschl and,
Finnl and @fhde ilAmiglalbidcgn) zur Kr af{ KSzakureredgocd 2weden

Enertgidkgoessrt en bei einer besti mmgtena cjha3hQhvdrheenerFahr | ei s
hinaus finden sich Angaben zHi dwei §ol gelklBK-kabdl damhERA

7 Im Folgenden auch als Folgekosten oder laufende Kosten bezeichnet.
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Dass die genMintngleinetEsst aat enAngaben ¢(befBStduer Fahdekost e
Energietr2agerkosten auf dem Hi nweiVse rnbarcahuecnh, e riisntn eeni nu nw
Ver br awrcd eirst eaiarheweratldsnsat zpunkt f¢r die Vereinheitli
EUMi tgliedatdaskmnthaendender L2nderbeispiele und Erkenn:
kann daher abgdalsesi tedatheweErdgémzumigm desoHmawieosess zu der
bzw. Kraftstoff keSsttearruenidn ezru sdtedrr kKkefrzen Sensi bilisieru
BewusstseinsVieirlbduwmrug hdeeri nnenbentdr ¥geablrsawgzc.tBer di e al |l ei
Angabe desbhZEHMeanftetoffverbrauchs

Dar ¢ber hi nausenweébdeern KAonsgtaebn , die ¢ber die Lebenszeit
den sog. Tot al Costs of Ownership (TCO), ebenso eine
spielten diese insbesondbre. hKasiehtschbbdi dengAfigwaPRkw
Antrieben eine gr°Cere Rolle.

Ener-oize. Kraftstoffkosten

AEner-gzekr aft st cfiindwddeé@ani gste und wir Khsusmnvssithdw . Tr ei ber f
Kaufent seheaiedsuwmiegk dwen abeVerviornawemer i nnenntuenid weeirsber a uc
faleichges Bred tspti el swei se optViembermerc heiré nmeins hemd Ver br
Ent scheidungen in B-ezuwy &HKufafden ocEderegibeg auch nicht un
wenn sie gebeten wer den;eiinhsrpea rKiurreegfdtres ticd flLk Desitte nz w ngdc h
(Brannigan et al .Fol0oglli,c EPkAg n R 0eliOree .Er g2 nzung des Hi
den EnbrwieKraftstoffkosten dazu beitragen, Fehl eins
ADi ese Einsch?2tzung bekr2ftigen auch di e EFrRjeepborritsse d
von 2021.%&EewaB8fer agten bewertetelmzwi eKAafgadbtrofviokho £€£h

eines der n¢tzlichsten I nformaei mesbéshastdbédiehel def
an, dass Angabenurd Kreaaf tEmteofgfileost en zu einem gewi ss.
Sensibilisierung beitrayg®khl)wsrde (Brannigan et al
ADi e Ergebnisse der Stakeholderbefragung deuten jedoc
Verkeéentlichung dieser Angabe in der Umsetzung mit He
sei mit h2ufigen Anpassungsbedarfen zu rechnen und a
Bezugsgr°Cen, wie z.B. di e Auswahl eeisnfearh re ieni hsetiutnlgi cihr
Kilometer M drgldleldstBlit en schwer absiMidagzhedssdaadic
EUMi t gl i edstaat unterscheiden kann.

ABl i ckt man-MiufgljieendestEalat en, di e bereits Angaben ¢ber
Errghzw. Kraftstoffkosten in Abh2ngigkeit einer ange

wird diese Her ausSo rwerrdienng zd.eBbtzlw.iceK.rEafetr gti eefdf kost en i
mit einer Jahresfahrl eistung d omi tl OeiOMelr KJdmrmedfeahr li
15. 000 Kil ometer, in Finnland mit einer Jahresfahrl e
mit einer Jahresfahrleistung von 20. 0003 . KIi.lZometer f ¢
Abs ct3n)ist

Kf-8t euer

AAuch die AngSabeceuederawiMfdz mfszIl i che I nformation eingesc
Angabe &Hdeareukkfrz nur dann besoaXerrbsr eed d e&krtiinvne wmmelnmd Ver
dami t zugleich eine I nformation transportiert wird,
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MaCnahmemnungdt esshotmit di e Kaufentscheidung ma@dgealsl i ch mi
System) .

AEin Beispiel hierfg¢gr ist die Angabe der sog. Eigent ¢
AEigent ¢mersteuerf ist in D=2bnzewna rkir fasidtifstt 21 Nz are kadipe e
wird auf der Grundlage des Kraftstoffverbrauchs bere
Fahrzeugs unft 8KATHG kea)lUincler suchungen i m Rahmen der Ev
Richtlinie in 2016 er gkibgeennt ¢dnaesrss tde uee rAnagguafb ed edre rHi nwe |
eine sekund®aruef Wiirek uFnaghr zeugauswahl haben k°nnte, da
gemachte Angabebzwm Krnafrtgsiteof Verbbaaukdr dumem und Ver
dazu verwendet whrmrarenzu da ehlH®rmeen Eigent ¢{mersteuer z
2016) .

AZwawi ed new&UAmRgabe derukkfdlzmuHi nweis als n¢gtzliche 1 nf
bewertet, ist jedoch auch mit UmseltZnuuad prekche men i
Steuersysteme f¢gr Kfz anwenden, di e aufEmiesrssicohn eerd,e n e
Fahrzeuggewi cht , Fahrzeugsicher h-wetteetdar nohesubenong
kompl ex, wenn nicht sogar unm°glich.

Tot alsoGoiwner ship

ADi e Angabe von I nforweatdveoonanszucliehi TEOdi e Wahrschei
dass Vsircdblr aucherinnenhunsi ¥bBtbirabctlderzukaimefhzeeeggaurs wa hl
Pkw mit alternativen Ant rtisecbheen ,d ewi e BB Eadh2ntgta nB HE Y garle.n
Annahme ist die Erkewetbhrauchdebimdemduddédydrbr Angake
von den TCO rationalere Entscheideidgeén.treffen w¢grde

AMit Blick auf die TCO Iiegen m°gliche Herausforderun
VerbraucherinnenbusbdeWVewbnagciWKerstandnis bzw. Kenntn
Zugleich liegt darin wiederum @igmbRotvemz TLIO, i chermn | &in
Mitgliedstaaten kann damit fg¢ ¢r ein h°heres Verstandn
die Gesamtkosten von Pkw mit alternativen Antrieben

geringer sein werdlew mis kemeewti onellen Antrieben.

aADennoch werden in diesem Zusammenhang auch Umsetzung
cber die Gewichtung sowie der Entwicklung verschiede
Wartungskosten, VersichB8rnungshewtemseStkoisd rem,, gesehe
2021) .

%l AOCEAOAZDA BAGARE ®ET A1 Of AOET T Al

Neben I nformationen zu dSenr ukme rugnide kdoesnt eTnC,O d e re gkefnz Er k «
dass weitere Enendi gmeebtianté@smatBonkemfomwmati onen ¢be
Luftverschmutzung (z.B. via Angabe der Luftschadstoff
Reichweite einen positiven EffekKerbdovhudher Bewessusdin
Ver br avathen .

Er kennt nivsosne Bdraaznun i(2g0add eeutt eanl .dar auf hin, dass | nfor mat
LuftschadstoffeVembhasomarirrendnr, rudide Veirdh afugrh eai nen N

8 Die Evaluation der EU-Richtlinie in 2016 deuten darauf hin, dass eine primare positive Wirkung auf die Reduktion von CO2-Emissionen von
Neuwagen von den steuerlichen Manahmen ausgeht und damit starker ins Gewicht fallt, als die Angabe auf dem Hinweis.
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interessierten als ein n¢gtzlicher |Infor mautiem sdieesst and
Ergebni sse aus der Stakeholderbefragung darauf hin, d
Luftverschmetrdbumag ctheeiri nnenn,und eVern krhadgherei nen Gebr a
interessierten, vergleichsweise weniger relevant seie

WeetlEenergieverbr afucrhsFhngebge

AGenerel | b elsitteehrtakbunrs eedasn dar ¢ ber , dass die elektrisch
Ladezeit zu den Hiqnideh nfi-Eskeanzged°zene dti £chei den

Rei chwei tenangsti neirr d elr?2 ufaikgt oarlesn egenannt, die dazu t
VerbraucherinnengegdnVdehr Kaoheeines El ektrofahrzeug
Bereitstellung dieser I nformationen d¢rfte hilfreich
dewthl ih®her sind, aVesr kdriaeu cMeéhrrihren @ n gdiear DAV earubf r el eem

auch die Er BelmaminggeaavVon2021 hin%dsd¥ewvkrasotamereinndé&n u
Ver br aucdhieer in dem Experiment ein Hinweis mit Angaber
Kilometer angegeb®bepweuvufeArhi dbp AWgabe der el ektris
der wichtigstebBr d mreotg adtdilonen (

AEine derHgnrfpbtredner ungen f¢r eine einheitlidme Angabe
all eMi EQJl i edsegaten der BleshbohmbllnagdBeddearudeerr best ehen d
met hodi schen Herausforderungen darin, dass die Unter
Ldetypetheusdungen ber¢gcksichtigt werden m¢gssen (was
den Ladezeiten fg¢r ein bestimmtes Fahrzeugmodel |l f ¢h

Auspuff emissitoWleead€Elmss s Weheén

Aln diesem Zusammenhang wird dawcshk darfaoufmaveromiens é m,s bd
dann einen positiven Effekt aufweisen, wenn m°glichs
werden (z. B. Rrgdler bWtiWGdbea, Lebenis gy & Basmmen

al 2021, S.36; Al RWSIE,TEP®R]6;20Ri6carHbhg and Weiss, 2016
2014) .

aABegr¢gndet wurde dies u. a. damit, dass die alleinige
E-Pkwi cht dazuianrEamiezgn,eef fizienz ebendlaeser Pkw zu \
Auspuffemi carsR Bweinmmer .INludde sAmndahme bekr2ftigen die E
den Verbraucher ex pReerpiometdsi.e flefthe $ eBEUdi e A-sagnashtesvoen Wt W
von -EmWssi onen dazwerdbaasuchiech ndieemi nndr Val br padber
Anriebstrangs f¢r die effizienderemsdélmirzteluigehemnt sch

EnergdieeddZgewi nn ¢ber alle Antriebsstr2nge hinweg).
AZudem ergaben die Ergebnisse, dass -B/mirdbgiaamrceéeire nalles Ang
genauso gut vergsttzqndclhi corewerrd et en, wie die Angaben zu
Brmai gatn al . 2021, S. 37

ADi e AngabeEmiosas WoWswerten kann zu einer Steigerung d
Antri ebg ¢fhghrdn . den Erkenntnissen aber nicht aut omae

Nachfrage nach Pkw mitBralntnemmad)ldek! Antenetieas damit
Verbraucherinnenmtgdi ¥bebwausbherm Zuge der Fahrzeuga
Unterschiede zwischen MogEmilsesni d ms kBleazsusge ma usfa hde re; CsOo
der AngabeEmiosns WoWen weniger Pkw in die gr¢nen Kl ass
gel ben bzw. roten Klassen ACiAd, ADA und AEf.
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ADi ese Di s kreepsainczh kl°th.ntder Autoren zuk¢gnftig aufl ©sen,
Einsatz von erneuerbaren Energietr &Bmrirssizanms warotdeu k t i
geringer w¢r denAMoudned |dea nvietr miRekhw t den gr ¢nen Klassen zi
(Branitg,@Mm2et, S. 37).

TabelOVo-rund Nachteile Angaben w@udlelrer HEindomaeanaDarosnteal | ung

Vorteile

SN G- RN A Ver br adiomlennen A Zuverl 2assigkeit

Ener-gizw. Krafts Verstandlichkei
realit@tsn2her aufgrund met hoc
definierte Halt Bedenken

einsch?2tzen

A Verbr aiomhlehrnen
i hrer Kaufentsc
beeinfl ussen

Kf-3t euer A LenkungswirkungA Verschiedene nas
Verkne¢gpfung mit Steuersysteme

MaCnahmen hoch
A Verkn¢gpfung des

finanzpolitisct
in einzelnen L2

A Zuk¢nftig: FordA Mangelndes Vers
alternativen An seitevertemiaine

A Unzureichende
Standardisierur

A Komplexitat der

SN ARV WAl - WM A Angabe von elekA Angabe von el ek
Umwel t emi ssi onen Rei chweite und Rei chweite und
zu Abbau von He bringt methodi s

fler en Her ausforderunc

A Angabe v&mi WsWoA Angabe von Auscg

kann zu einer A kann zu einer ¥/

energieeffizien weniger Bnergnet

f¢hren Fahrzeuge f ¢hre
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R 6AA OB EQ EAAEEAOT EAEOT ¢ AAZD (ET xAEOAO E

34 61 OOAEI
EAAOOAAOAI

- EOCI

Um eine VeredabheHt hwehsaHliigl attdena&ten zu erziel en,
bei Wkdrt er entdweirc-BEW MYl i ni e i1e9 9OWBMsedt/ zEbGa rdk ei-t sei tens de
Mitgliedstaaten, die Zweckdieinhnemkend wedkBdickermuf
Aut omobil herstell erdevorkddednmaumMival epgltundschwehrdi ele be

Da sichEsaiftthdeemg der Richtlinie der Fahrzeugbi nnenme
stetigen technol ogi schenndRruosrttrsiceh ruintdt ainnd edreerr sAeuittosmodbuirl
kl i-mad umwel tpolitischen Zielhati,n sibdrl tEeU dd eutWeiidlterweert
Richtlinie diesen Ver2nderungen gerecht werden.

Anhand Klaepri3tiedh8d8.a@8nal ysi erten Punkte werden unter Einor
wettbewerbspolitischendIkpdkrkatteée ovierns mhalcthdge | fgem di e W
EURi chtlinie zur Vereinheitlichung des Hinweises form

341 7TAO00AAxAOAODPI I EOEOAEA )i Pl EEAOEIT T AT

Erste Handlungsempfehlungen zur Harmonisierung des Hi
Ergebni sesresnt edred®tsu dADACzU200Wb Yy ksamRie¢cht diemni €U1999/ 94/ E
Auftrag-Kdemi §8i on. Darin wurde res¢miert, dass eine FH
Hi nwei ses -MhtgliedsEdHaVembsawolhér ifgpmenausdaWehbfagucte
Aut omahiisltirm e mitvehnetmr Ahbaansasymmetrien oder Transe
einhergehen k°nnte

Ei neewBUt e Vereinheitlichung des Hinweises hinsichtlic
I nformationsgehaltes kann den faiURnnuemdmai ktksewi &et
positive Umweltwirkungen aus den folgenden Gr¢gnden f©

AErh°hte Transparenz f¢r Verbraucherinnen und Verbrau

I nformati onsaBiymmetnheintl i cher Hinweis mit konsisten
Mitgtaaetdten erm°glicht den Verbraucherinnen und Verbr
verschied#dodel Pkw, unabh?ngi g -Ldaanvdo ns,i ei nz uwe |Vcelrekna UEU a r

werden und gibt ihnen die Myght shhkeidrummeregdrhainfdd red tze
treffen.

AFairer Wettbewerb zwischen den Automobil herstell ern
I nformationsasymmetrien und unei nMieti tdiirceire ne iMah &ittalnif
Kennzeichnung werden die gl ei chérmabAnufgdridenreinmope rk tisn rf e
all e Automobil hersteller geschaffen. Dies reduziert
Kosten fg¢r die Einhaltung von Vorschriften im Vergle
und erl eicht er tneinnsubneds omdetreed gkrloeCGen Aut omobil herstel!]l
ASteigerung der positiven Umwel twirkungEidnumeelht eer st 2r

har moni sierter Hinweis kann verstarkte Anreize fg¢r d
For schunmt wincdk IEung von umwel thfzve.unAdnltirciheebns tFeachhrnzoeluogg i e
geringen Emissionen und Energieverbrauch zu investie
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342 6AOAET EAEOQOI EAEOT ¢ AARDEQETI kAEOADAGAT AAT %5
Di eKami3t. Bl skutierten Ansatzpunkte fg¢gr eine Vereinheit
Mitgliedstaaten k°nnen dazu beitragen, die Wi rksamkei

Gl eichzeitig s&alCtaneiFhegéewi $$€8t bei behalten werden,
Har moni si erung die nationalen Belange, wie z.B. die E
Ber¢cksichtigung fiskalischer MaCnahmen, ber¢cksichti

(AOI TT EOEAOOBA G @ AEIADN IC Al ABAOE Ad5AAAI

Auf Basis der bisherigen Erkennt niDesé ginst iei el édmalinr
das -EEnJer gi el abel mit einer FaiMbslgadl @dsd maAh emi auG idre na
Gr¢nden zu empfehl en:

ADurdhe Bekannt-Breeéett gidResailtd)hs besteht beredzw. eine hoh
Bekanntheit mit dem Label system.

ADi®i elkemer gi eeffi zi enzkl|l assenVevwraobnr aAu cbhiesr iGh nmeerr duemnd dWer rck
gut verstanden.

AErme gl icht diiechdbarelke iet Vee doaheil d cee nnebr&SePgkave ine eP kw n we g
(nur bei einer Vereinheitlichung der-bBwzublegsW€et anj

I'm Zuge einer VereidDesighischondntdeiEnkbagéekhabtas BODt er
Ver wendurmg eeiemest aurf b gleaml a von A bis G ist auch eine Ve
Bezugsgr°Ce auf Basi-bzwonMabswkuten HememphéhkeWNortei
meglichst in. G®nze wirken

(AOITTECEROOT EUOBAQOEAAAOA AOEDE IADEDA AKXDUKk®OADOOARDOA

Es wird eine VereinheitlichMinggldieedBeaagesgrVY&egescll &
wird eine Ver we ndubnzgw.a bMeosl sunteerrt eK eznunr Kl Eai snsoer denmupnfgo hil ne neii

ADi2uordnung vonkKl Bewei auéi Basi s absol Veebr 8echgsignfAc€e
und Ver btrrmaicshparenter und |l eicht versta&andlich.

aDas Risi ko von Fehlinterpretationen-bww.d Meusrscwhe rdtiee A
ver mi.ndert

AErmPgcht die direkte Ver gl eMiodleb d rek g ibtS ewearedna heiP éhdvennveerg

Es ist in diesem Zusammenhang zu empfehl en, dass f ¢r
Anpassungen jener Bezugsparameter edeaireltligildh dwsdravadnd
bereits standardisierte Methodiken zur Ermittlung der
VerwendungEmbasCOnswerten aMesBaeird ahheenWLTPR Ver bi ndud
einheitlichen Ver wendwosgg re Qiee ra lash sBd weretnu Bgeszgr undl age

(AOiI T 1T EOE A QICBERA HAED LI A1

Unter Berg¢gcksichtigung debi 8kmapnfno heliennee ne i Vhohresicthlli2cghee 1V.e |
Kl as,semel che mittels der Definition vkmsSemwdlulremwadr te
EU vorgegeben we+Mddrmg, iiemdsdlalagrenEWach jetzigem Stand ¢
eher nicht empfohlen werden:
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ADi e bisherigen Er kesnenmnived € de rFeaslidre,guchagg der Kl assenc
unterschiedlichen nationalen Gegebenhe-dibtzemn auf den |
Fahrzeugm@rkten nicht hinreichend Rechnung tragen wyg
AZus@tzIlich ergaben die Er keanrHamrimosd,s i dasusn gdiiens er? nSlcehr
di e Einor dhluangis® me ndgieem Zusammenhang mit fiskalischen
D@nemar k) steht, als besonders schwer umsetzbar eing
Har moni si erung i n adiie nvadresnc hSiteedueemresry snt eme ei ngegr i ff e

(AOITTEOEAO® CCAMBGE @i (ET xAEO

Es hat sich gezeviegtt,e dRagabei lerEBFol gekosten auf dem
Wi rkung Veutbradiueherinnenbesdt ¥erbbabehewird empfohl en,
I nformationen -plzewr. Kireaf Ersd rod ifakho satuefn dgernu 1w snawtezilsi E U
angegeben werden sollten, dabzdw.e Vreaibrre uAcrhgsanbeer tveonn weenne
aussagekudrHifetribggii sstol | tbegmw. diKe aBnesrtpifd kost en der jewei l
herangezogen werden.

I'n diesem Zus admnee n headnogc hs odle-ki | gsitieacat begne ha &E8en wer den,

wel che j2hrliche durchschnittliche Fébhkhwl.eKstbngtoifékD
zugrunde | egen, da sich diese Durchschniund weirtree i n d
einhei tweche BWgenommene, durchschnittli-oder Jahresf ah
i bersch?2t zungbdwr Kmafrtgsteof f kosten je nach Land f ¢hre
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35 , 3T AAOAAEODPEAT A

Nachfolgend sind einige L2ndtobmasporér ghégeflidr Per

Labels in den jeweiligen L2ndern ermittelt werden kon
andéeehr t .
351 "Al CEAI1

Bre_mdstofverbruik €N CO2- | puas vorbanoudan
uitstoot personenauto’s voor het logo van het

merk (facultatieve
meiding)

Merk

Model

Uitvoering

Brandstof
Versnellingsbak
NOx-emissies (g/Km)

Brandstofverbruik .. 1100km
gemeten volgens officiéle testcycius

CO;-uitstoot
gemeten volgens officiele testcyclus /k
CO2 Is het door de mens veroorzaakte g m
broelkasgas dat bij de
klimaatveranderingen de belangrijkste rol
speelt.

CO;-emissies vergeleken met het gemiddelde van
alle modellen
(met als gemiddeide en 139g/km COz)

1 % 120 SO 180 210 240 gk

1
O,
KN N - [=
A

Jaar van toepassing 2019
Testprocedure WLTP

Een gids betrefiende het brandstofverbruik en de CO-uitstoot met gegevens voor alle modelien van
nieuwe personenauto’s is beschikbaar op de website energievreters, yow schoneaulo e

Naast de brandstofefficiéntie van een auto Zijn ook de rjgedrag en andere, niet-technische factoren
bepalend voor het brandstofverbruik en de CO:-uitstoot van een auto. Een regeimatig en goed
onderhoud van de wagen voigens de voorschriften van de constructeur bevordert ook een
vermindenng van het brandstofverbruk en van de CO;-ultstoot

Zie het koninklijk besluit van S september 2001

Abbi |l dwugter |l abeQuBEIl gi eBEner g¥yWatchers (202
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6l OCAAAI

Auf dem Hi nweis (siehebiws tdkiPeh afboallg)e nmdgesns eAngaben gema

AEs m¢Angmlzaur Mar ke, Modell, Variante, Kraftstoffart
AEs k°nnen die Markenlogos jeweiAfsaeulntgaet i;gte waeldeinn ¢
AEs m¢Amgmben zum Enegagmeaectetr bwearivdsdngneanc h WLTP gem?2 C de
Verordnung Nr. 1151/ 2017 der Kommi ssion vom 1. Juni

Kraftstoffver br aulchj @ ekbDdreadbadzesinu @ $ nien Dezi mal stel |l e
AEs m¢Angmlzan derENMdGEG si onen gemadhti dwern chen von acht
unt

Bezugsgre°Ce) .

ADi e Einoré#&abngedgs in einen farbigen Bereich wird

erschiedlichen Feldern mit unterschiedlichen Farb

kennt!l i chDgre meaccthhwar ze Pfeil am unteren EfRmde der Farb

Emi ssi
Fabkeug
El ektr
A Mit F
einges
Refere
nachger
AAngaben zuEndessNOmen ( Ludfitesseeh ardand o f WleT)P gem2 C der
Verordnung Nr . 1151/ 2017 der Kommission vom 1. Juni
AAngaben

nen im Vergleich zu den durchschnittlichen
(139 g/ km zum Zeitpunkt derr &imdnphrung des

siggas (LPG) und Erdgas (CNG) FKkaetegembieae
ft. Da die Zahl der verkauften Fahrzeuge

5 &+ O o O

o N ©c »n —

ahrzeugen befindet sichEthessPbereh)unter dem

wert f¢r diese Fahrzeuge. AuCerdem wird die
stet. StatistischBgreziemeahwereudge ociregeathefrt a

z pEmiesis iCOn siwewderdneanch WLTP gem2 CgdeNm . Ver or dnu

1151/ 2017 der Kommi ssion vonmwéerdednunEind 8T ogemacht g/ B

angegeben.
AHi nwei stext ¢(ber die Be#Bmustshnghedi deRoFhbhRresbhnl €0
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352 $R1TAI AOE

Energi Billogo
Personbil/Varebil Diesel/Benzin
Marke — 1
Model
Lavt forbrug =
— 2

Heijt forbrug

Brandstofforbrug i km pr. liter
Ifelge EU-typegodkendelse

CO;-udslip i gram pr. kilometer

Bkonomioplysninger
Beregnet brandstofforbrug efter
h Jetoffork P :

br br
Ejerafgift pr. ar

Tilla=gsafgift ved blandet erhverv/privat pr. &r
Till; P del: e

fgift ved privat pr. ar
Braendstofudgifter pr. 3r ved 2x.000 km og XX.XX
kr. pr. liter
Sikkerhed

Feerdselsstyrelsens vurdering af bilens sikkerhed pa basis
af Euro NCAP, tilpasset danske versioner.
Narmere oplysninger findes pd www.bilviden.dk.

biler fas

En oversigt over breendstofforbrug og CO;-udledning for alle nye p
gratis pd alle salgssteder og findes pd wwvnvw.bilviden.dk.

Ud over bilens oplyste brndstofforbrug spiller ogs3 keremade en rolle for en
bils faktiske breendstofforbrug og CO.-udledning. CO. er den drivhusgas,
der er hovedansvarlig for den globale opvarmning. Forbrug til klimaanl=gog
lignende indgar desuden ikke i oplysningerne om braendstofforbrug.

e et ="

Abbil dunMduster|l abeQud®PhemaR&t si nfort
61 OCAAAIT

A(1Angabenfazumeugtyp (|l eichwies NuBzfVdonde/eTPkMa)ple  er

Model I, Variante, Kraftstoffart

A(2+8Bngaben zum Ener givweredndamc\iluTcFh ;g edm2eGG eder Ver ordnung
1151/ 2017 der Kommi ssion vom 1. Juni 2017 gemacht . D
Kraftstoffverbrauckhroed i Rehr uangged ecicthmlierhDezi mal stel |l e
undn 10 Kloans Aerr+ bi s( F& rgbesbtknatl nae t# -Beenr g¢iUel abel , absolu
Bezugsgre°Ce) .

A(2) Die Einordnung des Fahrzeugs in eine Effizienzkl

A(4) AngabenxEani sdeé o nGvewderdeanch WLTP gem2C der Verordr
115210/17 der Kommi ssion vom 1wedumrin 2EHnk7sGgeamaecrh ti.n Dga/bke
angegeben

A(5) Angaben zum j2ahrlichen Krhkifafsttotf d fvieivrigdr mtu@ g h Der
Kraftstoffsteuerges etz riaru sk m eeprfdi tdideatrteymmaiigresit 2af e r
Kraftstoffverbrauchsteuamgespetee mNEN gkknk cpmeo sltaehuer A i r
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3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

wird als Agr¢ne Eigent¢gmersteuerfi bezeichnet und ist
gekoppelt. Die jd2hwulfi dliee Stremeld awier des Kraftstoffver
nach Kraftstoffart des Fahy2z0eluég)s. unterschiedlich (SK
A(5) Angaben der j2a2hrlicAkkaKreadftashvel fdilksntswnOg 000 RKKIf ¢
Pkw und 25.10e0i0c hktne fNourt z f a h rpzreou glea/hTrr asnoswpi cer teeirn vom Zen
Transport ermittelter Preis pro Liter angegeben. Fer
privater/ gewerblicher undnerStvauerr ad\ws geiwmige szseurs.2t zI| i ¢
A(6) Angaben zur Fkashrweermigd iead memalr kiete;n Emghcmde oder

ANi cht get estuntdi samge gRitsemeathedite des Fahrzeugs anhan
Euro NCAP (European New I|Gtaurr dhes suensds neeinnt )e nbtesuprrteecih e nd et
Hi nw®i s.

A(7) Hinweistext ¢ber di exBBmidsesuitounnegn/ ddeise FRaohlrlset iviosn. CO

0AOAE Oi AT U

AHohe Ver tDraassu tLhaebietl: hat einen hohenV&mebaaume herl it sge @ dun
Ver br any chi? enre®p .

AHohe Verstandlichkeit: Di e | nf or nmvaetribornaeunc haeurfi ndneemm Luanhx
Ver br anweehresrt anden

ADi e hohe Vertrautheit und hohe Verstandlichkeit des
Kraftstoffverbrauch gekdippeVdrewedBredu regier aaimgr sthevihneE U
@ahnlichen Farbskal a erVelribtr.auaoh eeri kninrechihguenrtl i syieg,tb e B u d h €
H°he der zu zahlenden Steuer, um zu ent s c(hGiibdseonn, wel
et ,201.6)

° Die Bewertung im EuroNCAP-Sicherheitssystem kann sich erméRigend auf die Zulassungssteuer auswirken. Die Zulassungssteuer in Danemark
istim Vergleich zu anderen Mitgliedsstaaten hoch; sie soll die Anzahl und Grof3e der Pkw reduzieren und primar auf Basis des Pkw-Kaufpreises
berechnet. Ermafigende Faktoren kdnnen gewahrt werden (Gibson et al. 2016).
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3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

353 %001 AT A

s S Energiateave ja CO; heitkoguse inforr
ﬂ Mlrgle 1Ok 08.04. 2020
SKODA OCTAVIA
Maagaas / blometaan (CNG), automnaat, 96 kW, 1498 cm*

CO; heitkogus. Keskmine kitusokuly

114 gim 6,3 m/100km

/ 3
Energiakiass ja };51 yitkogus : Kitusekulu 100 km kohta

7 . . B

' g e s
>

ANd p 3

w1 B I T

S Aty

, Keskmine kituse maksumus
4

i \
¢ J Aastas |
&J /7
AW /

=T, - 10000

artuse 't o stine catercrsasa
171-200 F (on3) 8499 Uig o
Keskkonnaalane teave
Stneh b e aLa R e tho e bewt e el s aa A @ e A5G G el Ae e e L 8 et seeder e
aige uae » v lawi
Llenuen » b g b ba Wl E e sl MG Tee e e e diel et

phAne bhime oty

Mg e e e wte b g aee o e S 01D (O, Mt e el Laeet s seeT it s je e el OrCude tee s ndege
e

Maten 19, el EERLE v an,
warcath Word M s onsed U velecies Test Pocetise WLTT) sasdod b0t o 000 bate wdmand

PLTP 0 e 0 Naguihuse S Munele pareming vaster CODhume K WLTP pubvd
wawtae bl b et gt used pawe gelbiie HisUseke. smede se W TG0 g Lubel ) Mude’ murwe bbb ob 0 OO0 hette b
ww el bansoael shhud am Eurcose sdddutelhl (New Buocess Diviag Cpcle WEDC) batie ig rraste Lamtemee

Abbi |l dunMduster | ab@uelElsa:l akldi.i mami n|

61 OCAAAIT

AEs m¢Angmlzarm Model |l und zur Kraftstoffart gemacht we
AEs m¢AngmbenEnzeunpizelr aftstoffver br au;c hdsiwegeamneacchnt wer de
WLTP gem2C der Verordnung Nr. 1151/ 2017 der Kommi ssi

der gemessene Kraftstoffhbeyoér ad@ hk chaudn fed tnhech eDeggs mand st
gerundet

AAmaben zuxHminssGonswewderdreanch WLTP gem?2C der Verordnu
1151/ 2017 der Kommi ssion vonmwéerdennEin 8T ogemacht g/ B

angegeben; diese werden eine sieben K|l aclsedemoBUA bi
Energielabel, absolute Bezugsgr®°Ce).

AaDie Einordnung des Fahrzeugs in einen farbigen Berei
kenntlich gemacht.

AAngaben der j2a2hrlichenAlknaf ttsitf afvdredldm month gk @ ® Kk ov;
zugrunde gel egt. Der zug windraldgescgizterdgrechechnktdesf t st of f pr e
vorangegangenen Kalenderjahres ermittelt: Benzin x K
AHIi nwei stexte aus der Ver or dntunngg/ Hd ineweRBsitilemstivagneaeG O di
des Fahrstils
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3 Regelungsvorschlage fiir eine einheitlichere Energieverbrauchskennzeichnung von Pkw im EU-Binnenmarkt

354 &OAT EOAEAE

Consommation de carburant et émission de CO>

Brarmatun s soplestun dels Bradvs WM,

varque : VOITURE
Modale : XXX

Version : XXX

tnergie : ESSENCE

Consommation v

de carburant X,X 1/100 km
Masstas aftiaciubas sdben e Consommation urbalne : X, X 1/100 km
Consommation extraurbaine : X, X 1/100 km

c 2uco.(lblydud.wbom)cu XX
b :pzhd:dwfo"ﬂhurn g/km

Meviras eNectuies roes b Sreciine 00NN mesifibe 1900 900N,

Emissions de CO, faibles

;
I

da 141 A 160 g/km D

de 1614200 ghom. E

Emissions de CO, élevées

3

ion de carb et bes émissions de CO, d'un véhicule sont fonction non seuk de son

g mals égab du comportement au volant et d'autres facteurs non techniques,

Les inf | sur les I de carb ot bos émissi de CO, de tous les modéles de
l neuves, dans be guide de FADEME, btre qi

ol

dans tous bes points de vente, auprés de I'ADEME et Itées sur bo site : WW fr

Abbi |l Bundusterl abelQuEt &ekr €Ecohogic 1| ns

61 OCAAAIT

AEs m¢ssen Angaben zur Mar ke, der Haenrdseilosnb e(zoediecrh nduenrg

admi ni strativen Bezeichnung des Typs, CNBE)
k°nnen auch weitere technische Merkmale des
werden (z. B. Getriebetyp, Motorleistung)

Berdadés
Fahrzeug

AEs m¢ssenn A hagwgmbEbewgi &raftstoffverbrauchs gemacht

Gesetzgebung Angaben f¢r Einstofffahrzeuge
Verbrauch innerorts und Verbrauch aucCerorts
Zwei stof f frahRlzpesdsgieg Egdgas, LPG oder Erdgas

Angaben

me¢ssen

Ver brauchsangaben gemacht werden. FEmMi £€sincnerf fifrahg/ze

ausgewi esen werden.

AAngaben zpEmiesisiCOnswerten; DzEMmeis sweorndeenn idhi eg/&0An angegdg
di ese werden eine sieben Klassen von A -brner @ elugkelr.d

absolute Bezugsgr°Ce).

AHi nwei stexte aus der Verordnung: Hi nwe2Esnti esxsti ognkeenr

des Fahrstils

ANach Angaben den Emamngiwsadgdhtnuwei s derzeit ¢berarbeit
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355 . EAAAOI AT AA

Energie Personenauto

Fabrikant LogO — |
Model ABC . ”
123
DEF
Brandstof GHI - ”I
Brandstofverbruik| XY.Z iter/ 100 km — IV
gemeten volgens de test van de typegoedkeuring. =1 liter op XY.Z km —_— V

Zuinig

c — VI

owl
o
m

Onzuinig

CO,-uitstoot XYZ gram / km — VI

CO; is het broeikasgas dat bij de wereldwijde
klimaatverandering de belangrijkste rol speeit.

Jaar van toepassing 2XYZ e VI I I

Een gids betreffende het brandstofverbruik en de
CO.-uitstoot met gegevens voor alle nieuwe modellen
personenauto’s is gratis verkrijgbaar in elk verkooppunt.

Naast de brandstofefficigntie van een auto zijn cok
het rijgedrag en andere, niet-technische factoren bepalend
voor het brandstofverbruik en de CO;-uitstoot van een auto.

Richtlijn 1989/94/EG: Etikettering personenauta's

Abbil ®@uwugter | abel Quedt éel alkkd®l ogi c I ns

61 OCAAAT

A(1l) Es Am¢gsasteant Mar k e, Model | gwembachur wkerr afetnst Afnfsd retl | e

kann auch das Logo eingesetzt werden.

AEsS m¢AngmbenEnzeunyh z &. Kraftstoffver braauwscghesd rg¢ecnkatc hitn weei

pro 100 km, zu einer Dezimalgenaui gked tk md,faeB.emrzi n,
AEs m¢gssen Angabemz w.umKrEanfetrgtief f ver brauch gemacht wer
bei k m, pr&ziser, von einer Dezi mal3zaihl kimh¢fre BelBrzd gias
ADi e Energi eefnisaufend&«r aGrsiendlivage Eder ganegeehdf e bzeine n z

werdemi ese Klasse ist auf derselben Bbkekaie enesperclyt
der Pfeil dersel ben Farbe wie die Klasse.

AOf fizielle sBnmizsisfiiosncehnre, CGQusgedr ¢ckt in Gfadcdimepro Kil
ndachste ganze Zahl

AHIi nwei stexte aus der Verordnung: Hi nweadEmnti esxsti ognkeenr  d i
des Fahrstils
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

42ACAT O1 cOOT OOAEI BRCA &I O AEA -
AAT @EAXAAI

I'n der aktEnmeviKlIVernweRkdven neue Pkiwi salgiEmii 8Oieanesmeauf ei ne
Skala von A (am effizientestenkKbass&n(amnweneéigkt enF g
Weiterent wi c kblnwWrKgv dert Rlkw Zi el von AP1,

1. grunds@2atzliche AusgestaltungsopteogéerverbeanuKhass
PkwWeuzul assungen zu diskutieren,

2. f¢nf Regelungsvorschl2ge fg¢gr die zu verwendende p
Kl asseneinteilung zu machen, sowie

3. zwei davon tiefer zu betrachten und Klasseneinteid

Di2i el setzung f¢r die Entwicklung der Vorschl&age zur
umf asst dabei eine einheitliche Bewertung von BEVs 1in
bessere Vergleichbarkeit des En e rrgbireevnenrubnrgasuntohtso rviosnc hBeE

Dieses Kapitel gliedert 4&.iviolr gierss tzewd it ,Tewellec.h el nO pAthisocrheni
Ausgestaltung eineur KVarsfsgqenqtetid hueny end wi e sich ve
Auspr2gungen dabei bewerten | assen. Auf Basis dessen

Neuregelung entwickelt und zwei davon fg¢r die weitere
anschl i K@erigdeqailanbh eavr t et .

41 %1 OxEAEI 01 ¢ O1I1 2ACAl O1 cOOi OOAEI RCAT &I O 1/

411 (ET OAOCOOT A OT A . OOUAT 011 % AOCEAOAOAOAOAEOE
Das HRlkwel wund die Zuordnung von Neuwagen in Energieve
Unterst¢tzumgsdleei Kanmd ebei Pk w. Daher ist es zentral,

verschiedene Antriebe gut vergheéikdobfarelmavcvant e olwnfeo (18
transparent macht .

Die Kaufentscheidung ist einek®mphexeonPApg&szenui ded
gi bt . Peters und de Haan (2006) beschrieben den Pkw K
eine sehr starke, grobe und wenig rationale Vorauswah
oder Gr°Ceigbénmrlaageptk ommt, und dann in einem zweiten ¢
Fahrzeuge anhand einer Reihe von Merkmalen vergleiche
ggf . getestet und schlieClich entschieden wird. Diese
Nut zwert maxi mierung in der °konomischen und °konometr
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

50%

a0 g W Kleinn=319 | |
§ m Mittel n= 815

0, [ _ .y ]
g 30% GroRn=161
=
£20% B Bgl
%
RGN B B B T S —————
<L

Abbil d@ngVi chtige Faktoren im Kaufentsch®udlbhgspPb2éegssebenl
(2013). Auswertung aufHBansi c2V06) PebDiee sLagaende bezieht

und Anzahl der Befragten.

Wi chtige Hinweise zur Ausgeertggditaum gs ideelr &KU sa sdsern ed xit seti
i o & evi dPo aRykiws
m Vergleich
Deut sch
Kennze

Literatur zu Kaufentscheidungen sowie

Deutschland und in anderen L2ndern. |

i bersicht der Kennzeichnungen in Europa,

Fast alle La@nder geben deheabpobutéf

Masse als Bezugsgr°Ce f ¢r eaviuma er eluatoipvmeveKIta sauesmseaeihd ti eil
Deutschland verwendet. Die Niederl and

eine relativteKbmawgrden. Dabei wird die

Segment dargestellt hepr2anldgez o goeamr ¢((b&irb

ameri kani slcahbeenl EdPAr Ver brauch zzgl. der

300AEA UOO 7AEOAGEKT ©xuxAE]I OT ¢ AAO
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

B relativ zur GréBe
] relativ zur Masse
[ absoluter Verbrauch

Abbi | diulngReferenzierung von-Lddedgi hCe&m tigmi Rldwt aaten der EU2
Vereinigten Kerenlilger:eilcehh.nberger et al . (2017).

Befragungen von Nutzerinnen und Nut zerln emkePtkewvh, atlass
auf dem absoluten Ver br amknhi sbsziwo. n edne nb aasbiseorleuntde nLiCGCer p-
ver st ehen ( 1i0L0e6 nBoeefrrgaegt eet al . % @OMN 7Bef Eagthameinn 6Beut

bi sheri ge KI aaslsse naebisnotlecu € eumkgerdtssirmmmr et i ert und | ediglict
befragte Person (17 %) hat richtig verstanden, dass d
ber¢cksichtigte (relative Klasseneinteilung). Auch we
Kassenei wtomi IVemdpr aucherinnen und Verbrauchern h2ufig
al., 2013; ADAC, 2005; I cCcT, 2015). Eine wichtige Sch

Kl asseneirdtle. | diing Ang aidkeni z.s8B.onder «€©Os Energieverbrauc
ga2ngigen Einleoint ]derrdkkemn am besten verstanden wird
Erwartung entspricht.

m Absolut niedriger
Kraftstoffverbrauch

m Relativ zum Gewicht
niedriger
Kraftstoffverbrauch

m Relativ zur GréRe
niedriger
Kraftstoffverbrauch

m Unbekannt/Keine
Antwort

Abbil d@2ng/erst@andniK$ adsenBPkivh eDéwmngchl and unterQWNelcl 4006 Be
Leinberger et al. (2017).
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

Neben der Wah-lbzdver MBezsgg8 Ce hat die Erfahnung mit der

Deutschland gezeigt, dass m°glichstl azsus ebheeginnre id eurn gEinn
begrenzter Teill der Neuzul ass uhpgwnzen@ sdseino nbseasroomedner s v
Klassen A und B sein sollte. Wenn gute Klasseneinteil

technologische Fortschrdat ¢ iteitdawes semmehr mebhnEahr zeu
bzw. 2O ssi onsar men Klassen wie A oder B eingeordnet

Fahrzeuge in immer weniger Klassen eindewtrildineh amnrWer
und Aus s dgeak rwefntn: di e KlFashs erraigret dieluudg ch nach i hrem
i hrepEMIOssi onen differenziert, hat es auch einen info

Kaufentscheidung.

Die nachstehende Abbildung zeigt, wine isnc Drealtls cshil am dd ii
der KlasseneintekEhVYkY Yogrm2@Cl1Pkwerschoben hat: W2hre
Skala im Jahr 2011 insgesamt 30 % der neuzugel assenen
zugeordnet wurden, warekhnapp i M0 J&heduezud Balswshuenrgesint. s An al
wuchs der Anteil neuzugel assener Pkw der zwei besten
icber ein Drittel im Jahr 2015.

Pkw-Neuzulassungen nach Energieverbrauchsklassen

100%
90% - .
80% l I A+
70% mA

c

()

[@)]

c

>

é 60% B

2 50% c

>

2 40% D

T 30% "E

C

< 20% mF
10% uG

0% . - [ —_— I E—— —

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Abbil dBnAnt ei l der K| aNsesueznu |l aans sduenng ek w n P2Q®X & crhd amdd 011
damal i gebBn WKQu el | e: Eigene DarstebDdtuemg. auf Basis von KBA

Bereits im Jahr 2016 verteilten sich 90 % aller Neuzu
Kl asseneihmat ¢iel mmg noch begrenzten informatorischen Ge
oberen Klassen anfanglich nur schwer zu erreichen sei
einigen Jahren noch bel egt sheien |sumlgl treerged derCi (g2 )¢ beeirep |
sollte, da diesKhassknemnizewi sauhegn den Fahrzeugen diff

I nformation f¢r die Kunden bietet.

Ein weiterer wichtiger Aspekt fg¢gr Informationen auf d
Energieverbrauchs des Fahrzeuges. Fahrzeuge mit wverbr
Gr°Ce, Antriebsleistung und Awsigt atbteun @ ¢onfstt i tgeur é m iBre

weniger sparsame Pkw, da Energieeffizienztechnol ogien
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

darstellen (komplexere Motordaceei ahgeander Di esr gi ¢tL e
Vergleich veepnbialelMiimdltmit BenzRkw soiwi-RReBraztiZmear e
k°nnen die geringen Betriebskosten die h°heren Anscha
Fahrfahrl eistung bzw. Hal tedauer ¢berkompensieren und
Erapnis bereiten. Empirische Erkenntnisse aus der Lit
Nut zerinnen und NBetrerebbkostdee BPkWw nicht gen¢ggend Ke
Betriebskosten im Mittel mi ndesheNst ileppehénsontioNht 3
geschatzt (Andor et al ., 2020) .

Zusammenfassendhl| Aebgande zentrale Punkte fg¢r die Aus
festhalten:

ADi e Klasseneinteilung sollte aus Gr¢nden darf Treanspa
absoluten Messgr°Ce (z.B. dem Energieverbrauch) basi
ADi e Klasseneinteilung sollte so festgelegt werden, d
und zun?@chst nur wenige Fahrzeuge in die besten KI as
aDas Label softdvtehakobtt ¥erbeicht nachvoll ziehbar dars
machen.

412 ' OOCAOOAI O00Im @ B\EHI +ATAOOAT AET OAEIT Of C

Nach der einf¢ghrenden Diskussion im vorherigen Untera
Ausgestaltumgsegpst e hketni eurntd. dDasfker werden in einem ers
Ent scheidungsgr®°Cen f¢r eine AusgeBkwl auhgeder gKlasde
einem zweiten-SocthrNa¢cht édirlee Vaufgezeigt.

Mi ndestens f¢nf Di mensgouprpd Ansgdest &E&ht wng kbl hernK|l ass
beachtet werden:

1. Die Auswah!l der physikalischen Messgr°Ce fg¢r die
2. Die Entscheidung ob die Messgr°Ce (z.B. der Energ

wi rd;
Zeidgite Kl assemwern nediend ulgal a oder m°glicher wei se me
4, Gilt eine Skala fg¢r alle Antriebe oder sollen fg¢r

verwendet werden?

5, Festl egung der genauen Klassengrenzen.

Diese f¢gnf Di mensi oneenn vwerrgdeesnt eilmh tFol gend

300AEA UOO 7AEOACH ©xBAE]I 01 C AAO



4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

MessgroRe? Normierung? Mehrfache Zuordnung?
AEndenergie Aabsolut Aeinfach
APriméarenergie Arelativ Amehrfach
AEmissionen
AKosten
Antriebslbergreifend? Klassengrenzen?
Afur alle Antriebe gleich AAnzahl Klassen

Afir manche Antriebe anders Agenaue Grenzen
Asur jeden Antrieb anders

Abbi |l ddnd@i mendieo niEeesrt | egung ei ner Kluaesl sleene iEntgeinleunDg@a.r stel | u
&AROOI AcOi ¢ AAO - AOOCOERA

F¢r die Einordnung eiEmegs gh &hvrez du qqau hisrk |l eaisrsee (oder kutr
eine Messgr°Ce definiert werden. I n den meistzen L2&nde
Emi ssionen pr o kkhm, hde.rha.n ggeC@® gen. Diese wird ¢ber eine
Europ?2ischer-rNEBBragé&t uwor |l dwi de har moni zedWLTR)ht vehi
ermittel-MesPwer€® stehen direkt zur Verfg¢ggung und wer
Kraftstoffverbrauchs der verbrennungs¥Ye¢nonreiscbemeFahr
Kasseneinteil ung, die BEV besser vergleichbar mit ver
CQEmMi ssionswerte nicht geeignet, da diese nur als Aus
BEV dabei g¢grkau aufgve® sen.

Eine alternativenMesnsgrgficeme $sséndin Wattstunden pro Ki
oder Kilowattstunden pro 100 KiloBfletles GCk¥bt @8 kmjy.
Steigerung der Energieeffizienz iBnBEf&nmdsoablgnd (Energ
"derjehiderTeingesetzten Prim2renergi e, der den Verbr
Abzug von Energnéwabetumggungsverlusten zur Verfg¢ggung
Umgebungsw?rkrid tedesrowi e Sol arthermie nichtisztur" deinedenet
Energie, die mit den wurspre¢gnglich vorkommenden Ener gi
stelBafa Ri0O4nachstehende Abbildung zeigt den Endener
Deutschland im Jahr 2022 aNefrtRasiaxhdeAmtalktebelilner wALTH

Ein Vorteil der Messgr°Ce Endenergie |iegt darin, das
werden kann. Damit k°nnen sowohl elektrische als auch
hinsichtlichgilkvesbEmadehse direkt verglichen werden un
energiesparsame Fahrzeuge identifiziert werden. Ein z
Aus p@®Emi ssionen ist zudem, dass auch batterieel ektr.]i
Endenergieverbrauches untereinander verglichen werden

10 |n Deutschland wurden bis zur zweiten Anderung der Pkw-EnVKYV die neuen Pkw nicht allein anhand ihrer spezifischen CO2-Emissionen (in
gCO2/km) beurteilt, sondern furr die Zuordnung zu einer CO.-Effizienzklasse war auch das Fahrzeuggewicht (Masse des fahrbereiten Fahrzeugs)
zu berucksichtigen.
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label
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Abbil d&dndNor mierte H2®ufigkeitsverteilung des Endenergieverhb
2022 in kWh/ 100 km (l4igksyabedat lilOOkmBéneicQue) | raclki Aretnrei e |
Darstellun®danaaoh BEAken unter scheibdaemwisichltenl eiemhtEi mrhea i A retnr,
Hi stogramme jeweils neu berechnet wurden.

Eine weitere m°gl i cPrea nmnMe sesngerr®gQ ee vReertbmeaeuecrher gi e i st def
"Energiegehalt eines Energietr2gers bzwg eumteesr VRorhfsa m
wurde" ( BDEW, 2022) . Dieser wird auch in kWh/100km ge
Endenergie und Prim2renergie besteht darin, dass Ende

Verf ¢égung stehenden Ener gi egeehtalw? hdreern dE nPerri gm2ertern®egegri eb
megliche Energieverluste in der Bereitstellung des En
Strom als Energietr2ger werden die Stromproduktion mi
verschiedener Kr adgfutmgesraknel aogdeenr uEnrdz edui e | bertragungsver
Stromnetz ber¢cksichtigt. Auch bei der Produktion von
Energieverluste auf, so dass nur ein Teil der Energie
enahten ist. F¢r die Umrechnung von Endenergie in Pri
Prim2renergiefaktoren verwendet und es stehen hierzu
Durchschnittswerte f¢gr ein Land in del8%9%)r aEium bere
Nachteil der Prim2renergie (bei gesamtwirtschaftliche
darin, dass sich diese Wi rkungsgrade und die Vorkette

mit dem | bergang zu erdeuefSbaopeerr Ereggingnibeéi derzeit
kommenden Jahren eine sehr starke Ver2nderung der Zus
des Kraftwerksparks und der Erzeugungsanlagen zu er wa
zwi schen Pri mEndereggeeusdch von Jahr zu Jahr deutlic
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

Anstelle des direkten Ener gieVheereblr aku’cnhneesneisramShientdniee v o n
COEmMi ssionen désakBeitsriivebfr zeugung, Transport und Ber
ver wendet( "weerblheeneAn's at z) . Das hei Ct, manknk°anlnst e wie bi
Messgr©°Ce verwenden. Allerdings bez°gen sich die Emis
Auspuffemissionen, sondern auf die gesamten Emissione
Herstellung und den Transport der Energie sowie bis z
Ansatzes best¢gnde darin, dass hierbei die direkte KIi
inklusive der Energietr2ger é&rett,r accehtredb emy rdleem . E rDearsg ii es
und den Betriebskosten auch die Klimafreundlichkeit d
wi chtige Rolle spielt. AlIl ei a@Vhregtsmissisnido ndeine sree cshotg eanuaf nwn
berechnen. Adcé wWeescbiadenen Vorketten in der Bereit
hei Gt beispielsweise die Gewinnung, Produktion und de
die Erzeugung, der Transport von Stromiezu ber¢cksich
Stromproduktion gerade sehr stark und auch in den kon
Produktion und dem Transport von fossilen Energietr?ag

Daver brauchekossefRahrzeugs ein wichtdgepg Sfbhktoprwiiee &
weitere Messgr°Ce die Kosten des Betriebs der verschi
Energiekosten, Wartungskosten, m°glicherweise auch Ve
relevante Verbrauchskosted If grerjeecchense nFamrdz gwg ivVredif yigd
zeigen sich mehrere Schwierigkeiten. Zum einen gibt e
Wartungskosten oder auch die din&bhseenEwergcbkedeanrre
Kraftstoffe ninadhearnn3sechsant ever den. Gerade bei den EI ekt
weni g Wissen ¢ber die Wartungskosten. Eine zweite Sch
wirklich Fahrzeug individuel!/ berechnet wemidiendenpsst e
gleichen Antrieb sehr unterschiedliche Wartungskosten
Mar ke von Modell zu Modell oder beim gleichen Modell
stark ver&ndern. Dies ist eésinideht EvV oirf penrr uentgb are.s Hsa hk
eine Berechnung also nur Mittelwerte f¢gr verschiedene
groCen Schwankungen und Unsicherheiten unterliegen wun
fahrzeugindivi duerdermek%rrktsec.htDaghemw erscheinen die g
der Nutzung insgesamt eine schwierige Messgr©°Ce fg¢r d

Al Il erdi ng<Enw?rgdre kibisg e np-Konsktleinndgut@® Mi ttel weg. Diese

wichtigen ThesHodteen Baeug, ek®°nnen | eicht aus Multiplika
Energietr2gerpreisen berechnet werden und sie sind de
Kaufentscheidungsrelevant . Unsicherheit bestehen hier
Enhergietr2gerpreisen aber es k°nnten ggf. die Preise
(auCer beKodeanCOenn f¢gr diese |iegen bereits Szenar.i

im Rahmen des BEHG steigen werden).

Zusammenfasseéercdth FErssthalten, dass eine Reihe von Messg
die Berechnung dewveKwasseneiwrtra@iehukdnnten. Jede di esce
gewi ssandYoNachteile. Bei manchen stehen fahggengjndiyv
bei anderen Messgr°Cen w2re dies aufwendiger oder tei
Endenergie die beste Messgr°Ce zu sein, denn die Info
sie ist stabil cbeehdiengemitt deéem Betriee¢hekodstsen und
Betrachtung aller verschiedenen Antriebe anhand der g
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

Betriebskosten den Vorteil, dass sie sehr Kaufentsche
unischer ist und sie auch nur einen indirekten Bezug z
des Fahrzeuges haben.

2A1 AGEOA T AAO AAOGI 1 OOA +1 AOOAT AET OAEIT OT ¢ce

Die zweite Bewertungsdi mensi orKIfggs dnei sf\Musidlesnt @t ageag
nach einer relativen oder absoluten KI| asseweidntneuirl ung
die Messgr°Ce selbst angegeben, typischerweise normie
relativen KIdkwsgaegrgiemt avi rd di ese Messgr°Ce nochmals nc
zus?&tzliche physikalische Gr°Ce wie Grundfl@che oder
I ndi kator fg¢r die Fahrzeuggr©°Ce. Damit wird dem Umst a
untehmisedl i cher Gr°Ce sehr unterschiedliche Einsatzzwe
Regel von vornherein auf eine ungef2hre Fahrzeuggr?©cCe

Eine absol ute Knilaats sdeenne iknlitaerielnunvgor t ei | , dass sie einde
Aut2kf er an eine KIndspeneihnt ainldurvgn den mei sten Mensc
wi rd. Richtig ist, dass bei einer absoluten Kennzeich
einen hohen Energieverbrauch habwajl ebhee raiacphhgshka
aufgrund i hrer Gr°Ce viel mehr Energie verbrauchen. C
i mmer eine schlechtere Energieeffizienz aufweisen als
batterieelektrischen dlharzteaagemi pweg mrildkt Amemnd haltb
dass gr°Cere und schwerere Fahrzeuge innerhalb aller
einen h°heren Energieverbrauch haben, aber ¢ber alle
gro@Qest terieelektrisches Fahrzeug kann weniger Endene]
kl eines Fahrzeug mit Verbrennungsmotor.

el AAAEA T AAO 1T AEOAAAEA +1 AOOAT AET OAEI O1 ¢

Die n2chste Bewertungsdi mension betri ffdai gdti ewiFrrda gceed e ro
ggf. mehrere Klasseneinteilungen fg¢r ein Fahrzeug. I n
Kl asseneinteilungen in den verschiedenen europ?ischen
Kl asseneinteilung.eiDiéersstblefdienng eitewillessne wi adsgEs w?are
denkbar, Zwe i oder mehrere Klasseneinteilungen paral/l
verschiedene Gruppen von Fahrzeugen miteinander vergl
Kl asseneidetnhe VeungetreiFcahhrazleluge all er Antriebsarten unt e
zweite KlasseémeinntVeirlglmrgch von Fahrzeugen innerhalb ¢
innerhalb der gleichen Antriebsart aufzeigen.

Eine einfache Kni2atstsee ndeeinnttkeliblruendga ¥er es f ¢r potenzielle
verstandlich w2re. Es w2re klar erkennbar, worauf sic
w¢erden davon ausgehen, dass hier der konkrete Pkw una
ander e Phkenverghdi cWenn zwei oderprne hRk W1 vacsrsleineeg enrt e(i d
Zuordnung zu zwei oder mehr Klassen des gleichen Fahr
féer den Ka@ufer schwerer zu verstehen shedrn.s ehrn ed eswtllicih
machen, auf welche Grundgesamtheit sich welche Einstu
oder mehrfache Klasseneinteilung bedeuten, dass mehr
z.B. der Vergleich ¢bevreraglllee cthahrmmeude | dd eeri nckear Gr upp e
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

eindeutig

zu Lasten der Verst2andlichkeidt und kann zu

einer Entscheidungsfindung fg¢r ein einfaches oder meh
kl ar gneagnedneeri abgewogen werden.

' T OOEAAOI AAOCOAEEAT AA +1 AOOGAT AET OAEI OT ce

Eine weitere Bewertungsdi mension betrifft die Frage,
Werden alle Fahrzeuge aller Antriebsarten gemeinsam Kk
oder f¢r verschiedene Antriebsarten unterschiedliche,
Die Verwendung einer Farbskala f¢gr alle Antriebe hat
Potenzielle Kaufer k°nnen klar erkennen, ob das angeb
verbrauchsintensiv im Ver gl ei chhr zzew gaelnl eins ta n dAédbreen kamge
Kaufer, der sich bereits f¢gr einen Antrieb entschiede
Kunde z.B. fest vorhat, ein batterieelektrisches Fahr
batterieel ekt reiisncehne hFPahherrzeenu gbei f f er enzi erungsgrad, SO0
Fahrzeuge in sehr unterschiedliche Klassen eingeteilt
Antriebe bietet dem Kaufer hier wenigFdmifoeugd iiom, da
Klasse A w@ren. Analog dazu w@re es bei verbrennungsm
Spannbreite des Energieverbrauchs innerhalb aller ver
aufzuzeigen.

Wird hingegen ein antriebs¢beragrregidwardlersa Latb epr ani Kk m dae
ver wendet, ist zwar eine sehr hohe Vergleichbarkeit g
technisch sehr unterschiedlichen Wirkungsgrade der ve
batterieelherkzteru gsec hiemnrear i n den oberen Effizienzkl asse
w¢rden Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor in den mittler
ist technisch relativ eindeutig, da baitbtiesr idereelienkatlr i s c
hoheren Wi rkungsgrad haben als Fahrzeuge mit Verbrenn
&AOOI ACOT C AAD +1 AGOAT COAT UAT

In der Literatur hat sich eine siebenteilige Skala (A
sieben Klassen genugui®Pl§abizetf gtr, Datbéerenehe zu viele "
sind (kein "A+++" o0. L), da sonst wieder eine Differe
Di e estl egung der Klassengrenzen kann mathemati sch a
k°nnen Schweel Ideeffweni ert wer den, z. B. die Obergrenze d
Untergrenze der h°chsten Klasse. Eine andere M°glichk
dass in einem bestimmten Jahr di e Verht ewinldumgge sa ufi cdied t
oder symmetrisch und gleichm2Cig sein soll. Eine weit
in den verschiedenen Effizienzklassen f¢¢r verschieden
Jahre festzul egerne.nzleine slea sksleans sseincgh anhand von Messgr ©
Energieverbrauch ermitteln. Sechs m°gliche Beispiele
Abbil dung f¢r eine siebenteilige Effizienzkl assenskal
Nachstehende Abbil dung Rzeéihgt m@xyeé mglhanri Zd k-l ieme ei | unge
Neuzul assungen auf HEfnfVikzvi evnoznk 12a0slslen (DR keve e Zi el verteil
sein oder auch nicht und sie kann stark auf eine oder
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

umf angrei chkangyenezrsuden Erwartungen der K2ufer an di

Effizienzkl assen, aber damit die Klasseneinteilung ei
wenige Fahrzeug in Klassen A oder B kommen, viele in
und G. Dies trifft in st2rkerer oder schw2cherer Ausp
Abbil dung zu. Da ebdii geinneéSrkadiaelKdmsse D (als vierte KI
es sich an, symmetri sdhme s\e rDt esiylmummegen swnm diue nkac hen.

) 38% ) 40% 27%  26% 26%

symmetrisch symmetrisch VDA 2008 -
20% 20% 21% 21%

10% 10%

10%

8% 8%
_. | N _l
A B C E F G A B

D E F G A B C D cC D
27% 27%

30% . - 30%

hi 279
rechts real 2011 27%
symmetrisch 159

8%
5
E F G

rechts schief
20% 19%

20% 20% 6 18%
I I 3 I
5% 5% 5% 5% . .
| m - ] l -
D E F G D E F G A

A B C A B C B C D E F G

Abbil déndgechs m° gAufctheei |Zuneden nach Ener Quevdrebr dwed mdblelrgeger
(2017) .

Zusammenfassend | 2sst sich festhalten (Leinberger et
aADikr°chste Klasse A sollte mehrere Jahre méeglichst sc
Kl asseneinteilung regel m2aCig ¢berpre¢gft werden

AEin typischer Wert bzw. die Referenz sollte m°glichs
(Kl asse D), d. hcheunZgeelf12 hwondiFeahgrlzezces ugen i st besser un
aADi e Klassengrenzen ergeben sich aus der gew¢gnschten
AEine symmetrische Verteilung der Produkte auf die KI

$EOEOOOET I

Dietkeider hier betrachteten Dimensionen ist weder vol
wichtig zu beachten, dass die Entscheidung innerhalb
Ent scheidungen in den anderen Di mensideme Meisstg.r °Eei s pi
Auswirkungen auf die Ergebnisse eines antriebs¢bergre
Dar ¢ber hinaus kann sel bst innerhalb einer Messgr?®cCe
Kl assen sehr wunterschi edWiiec hseo Aoufstwibrekiu npgoelni thiasbcehne.n | n:
nicht nur die Frage des Instrumententyps, d.h. hier d
der Ausgestaltung, d.h. der konkreten Klassengrenzen,

Die verschiedeneni Bawarmuhgsmigméeosen Auspra2gungen sin
Tabelllhech einmal zusammengefasst. Im folgenden Abschn
durch Kombination verschiedener M°glichkeiten in den
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

ausgew?2hl t. In diesem-AbdcNachteiwkeddar dver ¥ohi edenen
Regelungsvorschlage diskutiert.

Tabell e} ber si cwetr tdeerrg sBdki mensi onen mit jeweils mehreren m°gl

Quel | e: Eigene Darstellung.

i o0 Messgr°C Rel ati v Eines od Kl assen
Absol ut ? mehrere grenzen

Label ?

Absol ute Eilnabel Fe¢r Zielvert

Label ? al |l e gl eich fest
Prim2ren Rel ativ Doppell a F¢gr manc Schwel | w

Leer gewi Antriebe fest
CQEmi ssi Rel ati v Andere n F¢gr all e

(Auspuff Segment grafisch verschie
Darstel]l

CQEmi ssi

M° gl i chk
M° gl i chk
M° gl i chk
M° gl i chk
We # loWh e e |

413 2ACAlI O1T COOEDOAEEREA+1T AOGOAT AET OAEIT OT C

Nach der vorhergehenden | bersicht einiger wichtiger B
Ausgestaltungsoptionen werden nachfolgend f¢nf konkre

Wir schlagen die folgenden f¢gnf Festlegungen fg¢ér die
1. Einfachl abel Endenergi e:
- Messgr°Ce: Endenergiever bageadigehl GOn KW/ km und/ oder
- Absolute Messgr®©°cCe
- Einfache Klasseneinteilung
- F¢r alle Antriebe gleich
2. Einfachl abel Primdrenergie:
- Messgr®°Ce: Prim2drenergndyegkkr#icaldlL hO i lamWh/ km
- Absolute Messgr®©°cCe
- Einfache Klasseneinteilung
- F¢r alle Antriebe gl eich
3. Ei nfachl atbhe&/h e MSIEIMi ssi onen:
- Messgr°Ce: Emissionen ¢(ber den Lebenszyklus des F
Nutzung kLebkensgdauer des FRagh/rkznreugs in gCO
- Absolute Messgr®©°cCe
- Einfache Klasseneinteilung
- F¢r alle Antriebe gl eich
4. Doppell abel Endenergi e:

- Messgr°Ce: Endenergiever bageadige/hl GOn KWh/ km und/ oder
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

Absol ute Messgr®©°cCe

- Doppelte KIasRBRexietiinareideimgPkw unter (1) allen neuc¢
neuen Pkw mit dem gleichen Antrieb
- Sowoh!l f¢r alle Antriebe gleich als auch Antriebs
5. Doppell abel Energiekosten:

De

r

MessgrPnCeer:gi ekost-East ekl inCBur o/ km

Absolute Messgr®©°cCe

Dopp«&Klltassseneinteilung

Sowoh!l fg¢r alle Antriebe gleich als auch antriebs

erste Vorschlag beschreibt eine einfache Kennzeic

EndenergieveAbsaMebhsgr°Ce wird der Energieverwrauch v
kWh/ 100 km oder in Litern Benzin2quivalent pro 100 Ki
absolutes Niveau sein, d.h. es wird nur der Energieve
nfache Klassenteilung, dasu€erdaml eoAht di ebba°ghsestieh
Effizienzkl asse A nur bei einem niedrigen Energieverhb
rden. Damit wird sichergestellt, dass die erste ho°c

ei

we
| e

De
s o
En
En

De
Me

e

r
I

r

bl ei bt unadc he rdsutr cnha cehf fuinzdi eenzf ort schritte gef ¢l |t

zweite Vorschlag istnachedemnfPacmérkKhasgéeertver buag
es sich um ein absolutes und einfaches Label han

denergieverbrauchs wird der Prim2renergieverbrauch
ergieberwend sdied | Winrgkungsgrade der Erzeugungsanl agen

r

dritte Vorschl ag i stf ¢eri tvehebi€G-Bmihes iKd mesrs.e nDiee | ung

ssgr°Ce sind hier die Emissionen des Fahrzeugs ¢ber
gC&® km. Berg¢cksichtigt werden also die Emissionen der

Energiebereitstellung und des Trddhneseplo'r)t.s Ddeers Veonretregil e te
Kl assenw&®i é ushige Darstellung der Umwel twwer Kbagsebiksebsbl
sein, d. h. ent sprechend der obigen Diskussion erfolgt
werden nur die Emissionen pro Kilometer betrachtet un
Di eser Vorschl ag k°awmmtteen aHintihs saiuofn edni ei ngkels. Fahrzeugher
Ent sorgung oder Recycling angewandt werden. Allerding
i nsbesondere w2re edMiEmiBsd diammredrrainsg derr Fahr zeugher st
Ent sorgung rihahtt MEdeélilch, es k°nnten hier h°chstens |
und auch nach Fahgewiughtntwverewe ucdhaelt wer den, aber es bl
Der vierte Vorschlag ist eine doppelte Ké$¢asseaitreti ¢iuhnt
wi rd: ei nmal im Vergleich zu allen Neuzulassungen und
mit demsel ben Antrieb. Es wird die Endenergie als Mes
der Kunde sowohl innerhadbclki peer Adit e i Abhsaréebsaarten h
sehen k°nnte, wie sparsam oder nicht sparsam sein Fah
Der f¢nfte und | etzte Vor schlnaage hi sktn eerigni ee kdoosptpeenl.t eA ukclha
handelt es sich um ei ne wehskBheatdgiekkastg-EastahblbhngCO

EurohAkm Messgr°Ce verwendet. Die Besonderheit w2re hi
eine doppelte Klassenteilung verwendet w¢grde. Das hei
Ei nmal Wwikeesdesn Fahrzeug und seine Energiekosten mit al
anderen erfolgt ein Vergleich mit allen neuen Persone
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

in der Praxis, dass z.B. beim Kauf eihessbkekawbgewsi in
Kl asseneinteilungen zu sehen sind: Wi e gut ist dieses
wie gut ist dieses Fahrzeug im Vergleich zu allen Neu
durch zwei Pfeile agetireant sk Skaledeeriwéigen.

$EOEOOOET T

Al'le f¢nf oben genannten Vorschlage sind umsetzbar, w
Kompl exit?at.

Eine weitere nicht vorgeschlagene M°glichkeit w2ren z
f ¢BFBEV und eines nur f¢r Verbrennungsmotorische Fahr zel
probl matisch. Zum ei nen 4 tdelblRiadsrizcehu gdei ee iFnrzaugoer, d mei ne sP
sich i erbei um Mi schfahrzeuge hasdbédken, udde Aspekte v
verbr nungsmotorischen Fahrzeugen vereinen. Zum ande
Ver b nungsmotor in Zukunft sehr schnell abnehmen. A
Jah nt werden mit den FI| eBbhteemmdgireneeztleassyngen 3b
Fah ge mit Verbrennungsmotoren stark zur¢gckgehen.
di e tehende Klasseneinteilung rechtzeitig oder reg
bat't eelektrischeegemdzaudateeh ¢gleer Meuzul assungen

g

h

]

=

e
h
e
e
e
e
e

Tw cCc T S5 S
- O S5 »w S S T T

5 ® T N N
-

ei e KI sseneinteilung f¢r batterieelektrische Fahr
sehr gut wi schen verschiedenen batterieelektrischen
k° eine doppelte Klasseneinteilung verwendet werder
verglichen werden, aber auch mit allen anderen Antri e

N @

Au Kaufersicht ist es wichtig, dass die Angaben auf
nachwadlblazri si nd. Bei batterieelektrischen Fahrzeugen \
Wh m oder KkWh/ 100 km angegeben. Diese Einheit ist fg¢g
Wir schlagen daher als Zusatzinforrmaucdhoni nwvor, den el e
Be i n2quivalente umzurechnen. Dies ist physikalisch
Energie in Kilowattstunden in einem Liter Benzin oder
i n l einerer DarstkelO0OOnkgmnm ZongegGEéehbhbdei wekdan. Um nur ei
k o entioneller fl ¢ssiger Kraftstoffe zu verwenden, n
Be in2quivalente umgerechnet werden. Die Alternative
Ki | wattstundmem WaegerKstl ofgfr ai mmer sowohl in Liter2qui
Di el 2quivalent umgerechnet werden m¢sste. Dies we¢grd
ei igen Label bedeuten und m°glicherweise wieder zu
zur Umrweng k°nnten direkt im Kleingedruckten auf dem
i st eine solche Umrechnung in anderen M2rkten bereits
Label i n3ARs@hni tt

> S =) ~ 0O un
N O O N < X = N x

> O

Die f¢nf Vorschl 2@ge mi Tabdideers oWo ret eNidlceinnef dl eer'P ei@ri sd er

Sicht der K2&2ufer, an die es sich richtet, sowie aus S
mit Hinblick auft Bathanver naghasrtlediender Tabell e zusamn
zudem angegeben, wie gut der Vorschlag zwischen versc
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

Tabel2 ej bersicht und grobe BewertumeQdet |l £s;nEi Begel Dagsvet s

+ Hohe Vergle + Daten gut ve Stark zwisch

Ei nfachl alf

Bl + Einheitlich innerhal b An
SOICHCRINCHEORN: + Nah an Er wa
-L2quiv./ 100 k
Einfachl a il Ver gl eichba -Abh&2ngig vom ¢{Stark zwisch
+ Einheitlich - ndert sich j¢innerhalb An
Antriebe

-L2gquilw.0 km n
-Pri m*renergi e

Einfachl alik Ver gl ei hba -Wt W machbar, ¢Stark zwisch
r ku
t

c
+ Umwel t wi veranderlich inner hal b An
WWERAGITIRCRNEN | nt eressan -Emi ssionen Fal
IRy vymtl . viele [kaum machbar
und kritische -Nicht Model | s«

-Da enl age 2nde

regel m2Cig

AT 0 Vergleichba o Vergleichbar Null Zwi sche

) innerhalb Ant innerhalb Antr innerhalb An
SRR - Ni cht | eicht
NI dass nur ein
+ evtl . gut i
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Nach R¢cksprache mit dem Auftraggeber wurden folgende
der Entwicklung konkreter Regelungsesgewthl ftge f¢ir die

1. Doppell abel Endenergie: Jedes Fahrzeug wird in zwe
Skala vergleicht nur die Fahrzeuge eines Antriebe
Fahrzeug mit allen Neuzul assungen aliletr dineriebe.

Endenergie in kWh/ 100Kkm.

2. Einfachl abel Prim2renergie: Es wird eine Klassene
kWh/ 100km ¢ber alle Antriebe hinweg ausformuliert

421 $AO0AT NOAT 1T AT OT A ' OEZAAOAEOGOIT ¢

Al's Datenbasis f¢gr all e ddieg@eddmrenBdriecchhfuredgernw edifemtbar

European Environment Agency (EEA). Diese umfasst alle
die nach Verordnung (EG) Nr. 443/2009 durch &ie einze
Emi ssi onen eagurPkpV ibsealei t gestellt werden m¢gssen (EEA 2(

443/ 2009) .

Weiterhin wurden folgende Schritte der Dateplkenr ei ni gu
sind teil weise nicht plausi bel (im Vermg3redichclzrum ange
korrigiert. In einigen Variablen fehlen vereinzelt au
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

PHEV (ca. bei einem Viertel der Fahrzeuge). Weitere F
hier aber irrelevantektDat embmasélsnér r MMibildedDlidiwe waa nklj e A
die di é©dawWlethP al |l er in Deutschland verfg¢sggbaren Pkw entt
Der gesamte Datensatz von in Dekhabrhédagen nemzaget alssa&
Millionen Eintr2ge (taund8 GBS5-PD&BeWelBepesncth genauso Vv
Vor allem ab 2019 sind so gut -anret iaflil zzi enretu.e nDiPe&k wn anaulr s

Abbil dung zeigt die Anzahl -Bkw Ant beebschhaddnibheuvedi
all em Deilti ezx@a in gr° CeMearm eUmfoaan gqp eWleThP El ektrof ahr zeu
Anzahl derL-BC&N&cG FFE&Nr zeuge ist hingegen insgesamt vers

2018 2020 2022
Jahr

w
1

N
1

-
1

Neuzulassungen WLTP in Mio. Pkw

o
L

Abbil dundNeuzul aseunWgBPr ;ften Fahrdabgen-202h&em
Ant rsiaerQuel | e: Ei gene Darstellung.

Tabel3 eAnzahigeWrToRkwri n Deut schl-Batde maicth HKiERI i ene ki gene
Darstellung.

0, 0,00 0,00 0,39 0,00 0,00 1,11

2018 676 0, 03

2019

N

208 0,06 0,03 0,00 1,14 0, 00" 0,00 3, 46

2020

[EE

572 0,19 0,17 0,00 0,84 0,02:.0,00 0,00 2, 82

2021

(I

250 0,35 0,30 0,00 0,57 0,02-0,00 0,01 2,52

2022

[EEN

166 0, 47 0,34 0,00 0,55 0,01 0,00 0,01 2,56

Ge s amt 873 1,11 0,86 0,02 3,50 0,07'0,00 0,04 12, 4

]

Damit | iegen DigesRBdEwWdi APEKEW i n gr oCem -Wenf tasm gs &MLTT P2020 f
Deutschland vor. Nachstehende Abbil dung zeigt beispie
Masse fg¢gr die wichtigsten Marken in den Neuzul assunge

Antriebsarten.
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4 Regelungsvorschlage fiir die Klasseneinteilung auf dem Pkw-Label

F¢die Berechnung des Prim2renergieverbrauches sind An
notwendi g. Rel evante Quellen sind hierfg¢gr die DIN V 1
das BMWFraunhofemd | &das 2BREBW Grun®raogénpapirgi etaktor er
(2021) .

Tabeld4d ePri m2r enerfggre fKarka fotrseano i f & aQtureed nl . e : Ei gene Darstellung.

o] oaa| auaa 2oz 2028 0as aua | 2| 20e) 2023] o0
2,4

Strom 201 19 192 186 1,76 164 155 147 1,38 1,29
Erdgas 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11
Flussiggas 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11
Benzin 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11
Diesel 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11
Wasserstoff 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11

Man erkennt , dass die meisten PEF konstant cber die Z
Strom ist zu beachten, dass der historischedansd erwar
der PEF durch den steigenden Anteil erneuerbaren Stro

sorgt hier f¢r vergleichsweise hohe PEF f¢r die Stron
der heutigenNptizente-neBEWNdeg beirgehim #£g/e verf gt und

bevor zitgtgem$strom nutzt und zudem alle groCen Betreibe
Lades2ulen bilanzield!l mit erneuerbarem Strom versorge
Da PHEV zwei Energietra2ager verwenden, tmuwesr de,nr. sHiee refi
wurde die Anteile Nutzung der beiden Energietr2ger na

Rei chweite verwendet.

Bei RER i st zudem eine Annahme ¢ber den betrachteten
PEF von Str oem t; bferdedrite WZi rd hier vereinfachend und zu
den der Ergebnissen des Endener giNew&kralurf ewsc theed rrawcrh t ced s
sich der PEF von Strom ¢ber die Zeit bessteagltl,t weelrd elme
einer Il 2ngerfristigen Betrachtung.

422 61 OCAEAT OxAEOA

Die Vorgehensweise folgt in weiten Schritten der Stud
1. Die aktuell en H2uf i gukned tRrni nviorne nEenrdgeineewregriber 2 uc hen v
statischer Verteilungen modelliert. Di ese Verteil:

2. Die Zusammensetzung der Neuzulassunged pheh Anntnri
Szenari o exogen vorgegeben.

3. F¢r jedes Jahr bis 2030 werden die Klassengrenzen
Haufigkeitsverteilung in den Klassen erreicht wir

300AEA UOO 7AEOAGEK Ox¢hAE]I OT ¢ AAO



F¢r BEV, Benzin, Di esel und PHEV | i eigee nAmatursiresh ec hlemh@Gl, D
und FCEV werden getrennt betrachtet. Auch wenn diese
Mar kt hochl auf von Antrieben in Deutschland bis 2030 n
auch fg¢gr diese antriebsskbgrfwekKtéiassengrenzen festge

Da sich ¢&EiiemoWdmRing von PHEV zum 1.1. 2025 und erneut

neues-LRlbw I fr¢e¢hestens im Laufe des Jahres 2025 in Kre
mit Auftraggeber direktdei WEEEMP sdarhuln.gl .an2 0 & nqall tgem o r
werden die Fahranteile in den verschiedenen-Betriebsn
haupts2@achlich elektrisch sbwuptb$8ebhtgehsusthbhirenngnmed
durch di e n d emriusncgh een nReasr amecther s ver&ndert. Die Fahr a
el ektrischen Reichweite des PHEV ab (genauer " Charge
Reichweite wird ab 2027 ein deutlich h°herer verbrenn
ageh ein h°herer gemischter Kraftstoffverbrauch und da
Bei spiel sweise w¢grde ein PHEV von 2021 mit ca. 50 km

km gemi schten Ver br/akunt hdsa nond emi t4 5c ag GGhgL MO @i himeodemnetl.
Folgende Abbil dung zeigt die Anteile elektrischen Fah
TabeA8.eAppbB/ Anl age 5, Appendix XIV Verordnung (EU) 20:

100%
90%
80%
q 70%
S 60%
0
=
S 50%
(]
Lf 40%
= Bis 31.12. 2024
ab 1.1.2025
20%
ab 1.1.2027
10%
0%
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
CD-Mode-Reichweite in km
Abbil d8ngJtility Factor (UFQuedthePHEVgeaehDWELER.el |l ung.
F¢r diese Neuberechnung wird die Reichweite aller PHE

BenzPiHEV i n Datenbasis, davon 229.211 oder-PIEN% ohne Re
sind 17.893 oder 25% von 70.372 Fahrzeugen ohne Reich
PHEV auf die Neuregulierung des WLTP 2027 umgerechnet

Rei chweitenangabe notwendig. Die fehlemdeneRei chweite
Rei chweiten von PHEV der gleichen Marke und des gl eic
N@aherung da in 75% der F2ll e die Standardabweichung z
Model |l s weniger als 5% vom Mit trelRwedrcth weeh weeinc htn,n ed .hha.l |
Model |l s ist in der Regel sehr gering. I m bereinigten
94,5 % deRHB neziinne Rei chweite und 70. 198-PH&EV 20n&72 o
Rei chweit e. Di eseewseudbn. whaut eBasiins der individuell en

individuell en Endenergi e2@fBr becbkbehdet . PHEV 2018

300AEA UOO 7AEOAGEKT ©x@EdhE]I OT ¢ AAO



Die Verteilung der Emissionen verbrennungsmotorischer
rechtsschief (20eli7TnherDg ehr. eti ealH2 ufi gkeitsverteilung i ¢

Mittel wert, sondern zeigt viele mehr Werte rechts wvon
kommen keine symmetrischen Verteilungsfunktionen in F
Verteilungen mit zmwer maPla,r aGemma nund oWei bull ) er wei sen
Untersuchung als nicht passend, auch nicht nach vorhe

wurden analog zu Leinberger et alvenOAudghealhiet | ogar.
verall gemeinerten ExtremikRird vread tefidlugwegreche moAlked il lidkurntge
bei spielhaft die beobachtete und modellierte Dichteve
sich eine gute | bereinstimmung zwischen modellierter
f¢e¢r di e vdeiattgrsen verwendet werden.

o I
(\i ] i
2 & N
5
3 o \
1]
i
= o |
e
O
u
2
= —
e T T T 1
35 40 45 5.0
log(Endenergieverbrauch in kKWh(100km))

Abbil d®ndichteverteilung der | ogarithmiert-RhwERA@20eirgi ever
Deutschl and. Reale Werte (Balken)Queldl eendEiI §ervet PaVet ekl Locg

10

08

Dichteverteilung
04

02

00
|

\ T T T T T
20 40 60 80 100 120

Endenergieverbrauch in kWh/100km

Abbil 2@ngKumul ative Dichteverteilung des -EnmEV n20231 eivrer br auc
Deut schland. Schwarz re@uelulna: bEiagie meo dedd dteeltl.ung.

11 Die GEV-Verteilung ist wie folgt definiert: G(x) = exp[-{1+s(x-a)/b}*(-1/s)] mit a i Location, b i Scale und ci Shape sowie 1+s(z-a)/b > 0.
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F¢r jedes Jahr und jeden ACEV)elwu(de@Gedi ENBar amé&t endd
entsprechenden Verteilung nach Regression ¢ber di e Me
dr ei Parameter f¢r alle Jahre und Antriebe sind in na

Die zuk¢gnftigen Prim2denempgt eekbsbPrumbhereenwegi ef aktor e

Verteilungen der Endenergieverbr@uche berechnet. Di e
zuk¢nftiger PHEV werden aufgrund der sich zus2tzlich
simuliert, wiooltethe aMissglung der Prim2renergiefaktore
berechnet. Als Gewichtungsfaktor dient der elektrisch

neuen WefRlung mit einer mittleren el ektrail sgheaemn Reinch
PHE-Rei chweitenr2¥dn i2®1Beutschland von 60 km im Jahr 2
77,5 km im Jahr 2030 w2chst.
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B-PHEV BEV Benzin
4.00
3961 ™
3.951 27757 3.944
3.901 = 2.7504 3.921
'
2 3.904
o 3.854 27251
.E 3.884
® 3801, : ; : ; : ' : - ' ! ! ! ] ]
§ 2018 2019 2020 2021 2022 2018 2019 2020 2021 2022 2018 2019 2020 2021 2022
s D-PHEV Diesel
= 4.04
[
S 402
— 3.99- ’
4.00 1
3.974 3,084
3.959 -~ 3.96 -
! ! 7 y 3941, : ; ° .
2018 2019 2020 2021 2022 2018 2019 2020 2021 2022
Jahr
B-PHEV BEV Benzin
0.184
0.2504 0.1701
0164 ~ 0.165
02251 0.160
0.2004 0.144 0.155
o} J
E 01751, : : ‘ ; . | : | o] 0107 . . ; .
g 2018 2019 2020 2021 2022 2018 2019 2020 2021 2022 2018 2019 2020 2021 2022
; D-PHEV Diesel
(1]
O 0.144 |
» 0.170+
0.121 |
0.1654
0101 0.1604
0.08+ 0.1554
06— : ; r — 0150+, v . ; ;
2018 2019 2020 2021 2022 2018 2019 2020 2021 2022
Jahr
B-PHEV BEV Benzin
0.00
0107 0.10- -0.014
0.051 N B
0.0 0.02
0.004 -0.03+
 -0.051 0.007 -0.04 4
L -0.05 -0.051
E 0104 0.05
g 2018 2019 2020 2021 2022 2018 2019 2020 2021 2022 2018 2019 2020 2021 2022
o D-PHEV Diesel
% 0.31
=
w -0.06 1
0.21
-0.094
0.11
-0.121
0.01
! . ! ! ®l 0154, ; - ; ;
2018 2019 2020 2021 2022 2018 2019 2020 2021 2022
Jahr
Abbi |l @Qundgar amet eWNedeei GENgen nach AnQuelben
Von den vorgeschlagenen m°glichen Zielverteilu
eine |l eichte angepasste Version eiBerDsygmméhtt
Zielwerte f¢gr die Anteile in den Klassen sind
und 7% in Klasse G. Diese Zielverteilung ist i

ng
scC
5%
n

en
bee
i n
der

BEingedahbamstell

Wi
V
A
f
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30%
26%
25%
_ 20% 19% 19%
a4
o
D 15%
5 12% 12%
10%
° 7%
5%
5%
A B C D E F G

Abbi |l @@2n @i el veretreiFllwng e i n Kihtaesrs@uehlilea:| i Eihgeene Darstell ung

F¢r die antriebs¢gbergreifenden Klassengrenzen (Endene
m¢ssen Annahmen zu den nArdteeniNPdarw ud ears sAumtgreine bbei sa 203 0 g ¢

wer den, damit eine ungef2hre Aussage ¢ber die Kl assen
i st. Die genauen zuke¢nftigen Anteile sind unsicher, W
Model |l i erunflsamngfdrei siteszenarien f¢r die Transformati on
Deutschlandi (Langfristszenarien 3) im Auftrag des Bu
Kl i mas®mhart zdi e Gesamt zahl der Newuzulassungen wird ver
angenomm®ne Anteile sind auch in nachstehender Abbil d

analog zum Jahr 2022 angenommen, dass-PHE¥W &dmdPHEV Be

Tabel3 eAnnahmen zu den Anteil enNdzeul aAng un geebreQ twénis | demh3 BR.kgwe n e
Darstell ung083Qra2gD2Basis der Langfristszenarien 3 sowie KB/

Ant eil Ant ei Benzi Di es FCE Ges a
PHE V

202

202 1,549 21,22 46,64 30,110,4¢ 0% 3.000.
202 0,409 25,44 58,19 14,3:1,6: 0% 3.000.
202 0,709 36,75 54,79 5,82 1,92 0% 3.000.
202 3,169 40,18 50,67 435% 1,6+« 0% 3.000.
202 4,609 52,04 39,37 2,75 1,2« 0% 3.000.
202 6,669 62,44 28,10 2,01 0,8 0% 3.000.
203 7,429 74,25 16,36 1,43 0,5 0% 3.000.

12 vgl. https://langfristszenarien.de/enertile-explorer-de/index.php. Die Zahlen liegen dem Fraunhofer ISI vor, da das Fraunhofer I1SI den Verkehr
im Projekt modelliert.
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70%

o
o
X

50%
40%
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20%

Anteil Neuzulassungen

10%

0%
2023 2024 20257 2026 2027 2028 2029 2030

Abbi | @B8ndgzenaprriooz eznutAunatleeinl e n dsearr téhemnt d ¢ eM®kavul assungen bis 2C
Quel | e: Ei gene Darstellung auf Basis von Langfristszenarier

Die gesamten angenommenen Neuzulassungen nach Antrieb

2022 32&% 2028

Antrieb

M s-pHev
B eev
. Benzin
B o
B o-pHEV
B oiese
I Feev
M rre

%]
f

Neuzulassungen in Mio. Pkw

Abbi |l @éendgzenar iaob szoul Adheenei | en dsearr té#emnt d ¢ M@ kzvul assungen bis
203Quelle: Eigene Darstellung auf Basis von Langfristszenar

F¢r FCEV, CNBahmdelwdes i st die bescherebgnaufigrandl zer
geringer Daten mit zu geringer Varianz in den Energie
getrennt analysiert
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Bei den antriebsscharfen Klassengrenzen wurden fg¢r al
Datenverf¢ggbarkeit) die echten-2u2antndch dWlrT PNeiunz uH Ea\s s
verwendet. Zur ErreichbtwgideA, Z12%Werwt Binl lCd ghhMdorE sowi
26% in D und 7%wiumdiKhasge G@Gie Besti mma¥g ®Her LI assencg
, B2 Hlund YWBuantile berechnet.

Die meisten der Daten stamh2h a@ue daohJAhtr eneiBPtI9Er f a
es im Laufe der Jahre technische Verbesserungen beim
schnell e Besetzung gr¢ner Effizienzklassen in der EnYV
realen Quantilen der technischrei e tlsehgd k &iec Rtuicdht i we
Vergleich der Effizienzverbesserungen innerhalb der A
Auwertung, hier nicht dargest-8l Wt prodaabrdli eegt. i MaBe
real en Quadmteinl €fdmze enzfortschritt von 2,5 % pro Jahr
auch in den-26B06ena@b28ussagekraftig sind. Bspw. ergi
autonome Verbesserung um 16, 2 %TabektWwWeéltteni datter nac
nnerhalb der Antriebe anhand der historischen Verbra
Fortschritts ungef2hrildu5¢ dlew@Ans dRtve | i Sl weirdt &, 19 %
26% in D und J%figm KI @sP@NHEeg 2W32h6r | ei st en.

Tabeld eAntriebsscharfe Klasseneinteilung naQ@uelElnegenkEirge rever

BEV <10 10,-%51,11,-B2,13,-D3,14,-05,15,-48,>18

Benzin <35 35,-88,38,-42,42,-46,47, -93,53,-@2, >62

PHEYV

N
w
N

32,-87,37,-40,40,-485,46, -93,53,-@3, >63
Di esel <37 37,-41,41, -24,44,-91,51,-%8,59,-066, >66
CNG <35 35,-8%86,36,-37,37,-59,39,-41,41,-87,>47

LPG <39 39,-20,41, 04,44, -896,46, -81,51,-7,>57

FCEV <2222,-®3,23,-25,25,-47,28,-%0,30,-33, >33

Tabeld eAntriebs¢bergreifende KlasseneinteilungQualkheEndener

Ei gene Darstellung.

(AN <11 11,-63, 13,-17,17,-42,42,-49,49,-40, >6

F¢r FCEV war dies nicht meglich, da insgesamt nur dr e
verschiedenen Endenergieverbr2uchen in den betrachtet
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Ma r

den die KlassengrenzenNerftger drRCEM riem dvioedheWl TeP her um |
tgelegt in Anl ehnung an BEV, da beide Antriebe el e
ers.

den antriebsscharfen Klassengrenzen ist zu beacht
te Werte f ¢+420Bi0e vloalgreesrcthd Bafg el tweur nat i v k°nnten f ¢r
riebsscharfe Klassengrenzen festgelegt werden. Hie
ssengrenzen fg¢gr jedes Jahr vor 2027 um 2,5% er h°ht
% gesenkt wedna@demhtDizeis bies echnen, bedeutet aber, de
ordnung f¢r jedes eine analoge Tabelle anzugeben i
iedrigung um 2,5% pro Jahr fg¢r jedes Jahr vor bzw.
seelangbbergrei fenden Klassengrenzen zusammen mit de
ernativer Antriebe und den modellierten Verteilung
angenommenen j2hrlichen Effizienzstaeéeilgamwgng von 2
eigten Zeitverlauf der Klasseneinteilungen der Neu
ennt wie durch den gemeinsamen Effekt steigender E

kdurchdrin
gewi nhnen und
eintreten wir
getroffenen A

gung von BatteriefahraebgbohedArt &I Resen
in den
d, h2a2ngt stark vom Mar kthochl au
nnahmen kannrerdi2e 2Z7i eelrvreeritcehitl wweg d2en26 o
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Eine weitere Darmstzulk uymfgt dgem| Entcwieckl ung i st in der

Darin sind die Anteile der Neuzulassungen nach Jahren
man, wie durch die steigenden Anteile von Batteriefah
autonomoen Effizienzfortschritt nach und nach h°here
und B kommen sowie die Verteilung im Jahr 2027 symmet
Zielverteilung).

90%- -

80%7 Klasse

[

O 70%- A

o 7 .

@ 60% B

» J

o c

Q. 50%1

NP D

[

Z 40%- E

‘©

530%- F

G
20% .
2024 2025 2026 2027 2028 2029
Jahr

Abbi |l @6ndEr waprrtoezteenVeat @i |l ung der Neuzul assungen nach Kl asse
Endenergi ev@ubdlrlammc hEi gene Darstellung.

el ZAAAEA +1 AOOAT AET OAEI O1T ¢ T AAE O0OEiI ROAT AOGCEA

Der zweite im Detail auszuarbeitende Regelungsvorschl
Antriebs¢bergreifenden Label nach Prim@renergie. Hier
Antriebe zu besti mmen, da es sich um ein Einzell abel
Dikl assengrenzen f¢r das Einfachl abel zur Erreichung
getroffenen Annahmen bzgl. Mar kt hochl auf BEV und auto

bis G sind in folgender Tabel épedgregestketatuch)n kwWh/1

Tabel8 eAntriebs¢bergreifende Klasseneinteilung Qaehl RBri m2re
Ei gene Darstellung.

kiesse |l ol [ ol e | F o

[ LWARN) <17 17,-30,20,47,27,-47,47,-%6,56,-47, >67

Die Zahlenwerte sind etwas h°her, die die Prim2renerg
in Prim2renergie gr°Cer eins sind bei Strom, d.h. fg¢r
Neuzul assungen msaehm Efifri dii en@IBhaiest2 G n4 f ol gender Abbi
Man erkennt, dass die Zielverteilung im Jahr 2027 wunt
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Al l erdings steigt der Anteil der Fahrzeugle von KBBY s e

an den Neuzulassungen sehr stark an und w¢grde im Jahr
ausmachen. Um dies zu verhindern, k°nnten auch hier e
Kl assengrenzen definiert wer dednero dkelra sesienneg rJetnhzrelni cshteat|
Ersteres ist schwieriger als die oben genannte nderu
Mar kt hochl auf BEV der entscheidende Faktor ist und di
2024 2025 2026

1000 1
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Energieverbrauchsklasse

Abbi |l @QuUngEr wartete Verteilung der Neuzulassungen nach Energ
EinfaclPramélrenergi Quet beau&hgene Darstellung.
Folgende Abbildung zeigt eine alternati¥ei Daestaltulf ung
sehen ist. Auch hier erkennt man, dass binnen f¢gnf Ja
Kl asse A von 0% auf ein Drittel der Neuzulassungen an
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Abbi |l @28ndgEr warteteNAnteli aesdegen nach Energieverbrauchskl as:
Einfachl abel Pri m2 rQaredr gi:e \Edrglernau dOlmar stell ung.

Um zu verdeutlichen, dass die schnelle Verschiebung z
BEV kommt, zeigenitddengehgeneeAnAlkebl e und Absol utwert
nach Effizienzklassen ¢(ber die Jahre und nach Antrieb

B-PHEV BEV
100% A T — -
80% - l
60% -
g 40% A
o
7
9 0%
= - )
Sl Benzin Diesel
% 100% A
D 80% A
c
<< 60% A
40% A
- [ - ..I
0% h T T T T T T T T T T T T
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Jahr

Abbil @2®ndgErwartete Anteile der NeuzaltabskhgesemaEhnEaehlgakes
Prim2renergie nach AntQuebke: uBdgdabrParstellung.
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Abbi |l dOngEr wartete Ver-Neutwhgssdemgdekwnach Energieverbrauchsl
EinfaclPramélrenergie nach Antr-i2ll@uet heé:J&Ehgeme2®24stellung

Es ist deutlich zu erkennen, dass verbrennungsmotoris
Effizienz des Antriebes im Einfachl abedt @Irtiunfg emaxigma
Kl asse C erreichen k°nnen. BEV sind zwar anf2nglich a
erreichen aber |l angfristig vor allem in die Klassen A
I n der Darstellung nach absoluten Zahl en eetreknennt man

Szenario nur geringe absolute Neuzulassungen erreiche
2025 von BEV-PuwddBemnhmnipvBrt sind. Die Verschiebung zu K

im Wesentlichen der Verschiebwkg zzonBEYr ktanteilen vo
424 $EOEOOOCEIT O1T A &AUEO

Grunds?&tzIlich erscheint es sinnvoll und ratsam, die r
innerhalb der Antriebe sowie die Verteilung der Neuzu

aut omati sche encdcarfwdgekn® nmté&nmdemetlrmahalzeulh® eines Vorj
Kl asse A waren oder mehr als 40% der Fahrzeuge eines
(vgl. auch die schnel IFEenMEKOM)Wi ckl ung in der NEFZ

Die Verwendung von PPEmR)yremehdil ef akedbeetnsSi cherheiten
sind PEF grunds2@atzlich eine etablierte energiewirtsch
handelt es sich um grobe Mittelwerte und gerade beim
es sebiCegUnterschiede zwischen Nutzerinnen und Nutzer
oder ohne -frnlgegqe. PAZudem stellt sich bei den PEF die F
Berechnung verwendet werden solltes bDaysh&nmnhisahe IE$T
féeér Endkunden eher verwirrend.
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Die Festlegung von antriebsscharfen Klassengrenzen be
Neuzul assungen wie CNG, LPG und FCEV ist schwierig da
Angabe von Kl dgsengsgeszamt sieben Ant fPiHEWWVeP HBB\EV, Benz
CNG, LPG, FCEV) zu vereinfachen, k°nnte die eher selt
Antri eben zusammengel egt werden. Il n o-wingle D-PRI&E&h nungen
zusammen betrachtet. Anal og k©@%Prkmt en ez Krl a\sesreenignm feanczheunn g
BenzZPikrw ¢¢bernehmen und FCEV die von BEV.

Es w?2r e auczhwedi e nkabrabrs,k al en, d. h. die doppelte KIlassen
bspw. BEV voAlzluemedmeeren Antriebe w¢grden dann in eine
Neuzul assungen aller Antriebe ei ngBBbVY dwmertei rDfi aacsh ewy rune
trotzdem einen Vergleich der BEV unteredmdenrder als | a
Antriebstechnologie ermPglichen. Graphisch k°nnte die
dem es eine Farbskala mit den sieben Bal ken fg¢r die K
auCer BEV ein Pfeil di e Klraesnsde bdeie sBEESV Pzkwwe ia nRifeevitlee ,d iw

Kl assenzugeh®°rigkeiten anzeigen.

F¢r beide Vorschl 2ge, doppelte Klasseneinteilung antr
Endenergie sowie ein antriebs¢bergreifende Klassenein
(weils in kWh/ 100 km) wurden in diesem Kapitel Regel u
erwartete Verl|l auf der H2ufigkeit von Efifzienzkl assen
Regelungsvorschl &ge inklI. der Ausgestaltung der KIl ass

I m rVel eich der Messgr°Cen Endenergie und Prim2renergi
Ver braucherinnen und Verbraucher einfacher zu versteh
Energieverbrauch von Fahrzeugen direkt lamegn bz glowi e E
Strommi x und Prim2renerrgiefaktoren braucht. Dar ¢berh
Neuwagen direkt aus dem Endenergieverbrauch ableiten,
jeweiligen Energietr2gerpreis multipliziert wird.

Ei

de
Zu
Ne

e doppel't
sel ben An
em ist di
zul assung

Kl asseneinteilung pro Fahrzeug erl aubt
riebs untereinander, ist aber durch die

Festlegung von alMihtiréelkedesohami temuKl aesan
n wie CNG, LPG und FCEV schwierig.

cC o n S
® ® —T o

I n Summe ¢(berwiegen aber die Vorteile der doppelten K
daher wird eine doppelte KIlassent ei natsesielnueni gn tEeni d eunnegregni
nach Endenergie pro Fahrzeug: Sowohl im Vergleich zu

neuen Pkw mit dem selben Antrieb. Dies k°nnte auch Pl
gel °st werden Einet2bprpireche Bkal &@nexgsehnhesweisen f¢r
der Endenergieverbrauch und der Prim2renergieverbrauc
dargestellt sind. Die Verwendung von zwei Pfeilen k©°n
bspwnnkeé ein BREmi $sdoereOdes Pkw andeuten und ein zwe
Endenergieverbrauch. Ersteres w2re ein Indiz f¢gr die

direkt mit den Energiekosten des Pkw verbunden.
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Diam 23. Februar 202HassnurKg affeV WEKkwiedletnei n | bereinsti
den VorgabR®nhcHeti BUe 1999/ 94/ EG nur dvemeeepfPkwhtend

vor . Nach dem Erw2gungsgrund 6 soll die Europ?ische K
jedoch in Erw2gung ziehen, den Anwendungsbereich auf
NovellierubBgVK¥ri Mkdvahr 202&niusg dioea KMemRzgepr¢c¢ften g

Fahrzeugen auf frei(wigll-EgPekkww BA s 8 s A-sh§Milt4 cchiSes &m Schr it
foldats Bundesministerium f ¢rdeWi rBnspcfheahfltu nugn dd eKrl il neatszct heunt
Vorbereituhgi eéewuniondelfMd PkhwVor bil d einiger anderer L2n
und Finnland und dem Wunsch verschiedener Akteure.

Der Gebrauchtwagenmarkt ¢bersteigt in Deutschland den
Fahrzeuge deut | iwauhl delnAmligbaabtean 2023 Kr af tkKiBsphouhdu B d 84 amt s
Millionen Neuwagen zugel assen. I m gl eichen Zeitraum w

Besitzumschreibungen gebrauchter Fahrweuwgengeaukidéamne
Gebr auc hmawaikghennt eReéeii ehweist Rlawel s gesteigert werden.

I'n Rahm8nudiee dvomschl 2ge f¢r eine Weiterentwickl ung de
Gebrauchtwagenkennzeichnung erarbeitet. Hi erzu wer den
Gebraucht wagenl!l abelel wmgls anPtgilancenre aRefggez eiFgagesins c hl i
Ver br awrcdseEmi ssi onsangaben von Gebrauchtwagen und rec
Gebraucht wagenkern°rzted rcth nwmdy a uRe gdeileusnegrs vBoarssicsh ld?igee f ¢r
Gebraucht whgweth.ablelh | et zten Abschnitt des Kapitels we
Weiterentwicklung einer frei wilvleirgteinefGe.braucht wagenke

51 " AEOPEARAOCADAE Ox AQATAIMOMBATAA OI

Bi sl habéerdi glich das Ver elfunnatlkea K n(iFglr)e iecnht s(prkelc hend e
Gebrauchtwagen!| abel auf Grundlage der Richtlinie 1999
Aktualitat der Daten zu Kraftstoffverbraudbharund Emi ss
Comparison Service deComMmoni s ht i ainadhgre n2tOy2aln dei ngest el
Traficom verweist-uadf Edi s sVemnisaad@mmdcine rd eun ® kkwo mmer zi e
Webseiten. DamaktheEdwscihat zikgi der zAntoaée und unabh?ar
Umsetzung miee RITHAP94/ EG in Finnland gew?2hrleistet is
Gebrauchtwagehieibehd weiter betrachtet.

13 BMWK Studie zur Vorbereitung Novellierung Pkw-EnVKV 2017, S. 7, 41, 46, 48 und 98.
14 Als im UK 2009 das Gebrauchtwagenlabel eingefiihrt wurde, war dieses noch Mitgliedstaat in der EU.

300AEA UOO 7AEOAGET O©xEdlhETI OT ¢ AAO



51 OAOOAEEAAI EAEA | OOCAOOAI 001 ¢ AAO ' AAOAOCGAEOxACAT I AAA

Im Fol gawedemenben dem Gebr awolhtKwage®e bllb@eltcht adegeé

Vereinigten Staaten (USA), Neuseelands (NZ) wund der S
nicht auf Grundlage der Richtlinie 1999/94/ EG eingef ¢
Gebrauchtwagen!l abel sind zum TeuhdseaehfgebbetsclBiedhide
bei spiel sweise unt)eAkstcehuireed, | iscihned (fMaerikwti | | i g oder ver pf
unterschiedliche I nformationen zu den Gebrauchtfahrze
MUK, in deHSAdendusstell ung dleasb edesb rfagurc hadiwea g\weenr k 2 u f

Ledi gINiZbbsieht eine eingeschr2nkte Kennzeisolirumgdspfel i
notwendi gen D4FtE€CAy or2l0i2elg en

Alt is a legal requirement to disprsayfehedl abe
for sal e, except for motorbviReBabpeovided the

Die Erstel l-wanlgeldseska&rknrv j e nach Ausgestaltung und Verm
VerbrauchNeribmaaddrerbei de Gruppen erfeolngemt sPirecBGrunpgee

Pkwabwdrrangig erstellen, werden nachfolakalds als Rege
bezei cWement .di e Er Pk elalbseHugr cdhe sbei de eGrampmpem wiursdy di es
einfach und mit allgemein zug?@nglichen I nformationen

dem entsprecheMueinr domentdeael Pfi(cEtPeAQt idars Asgpeémcay cht wager
vergleichsweise eilhlfmtcehr esgsiteerltla KPeufdern Pk%nanbeenn daher
generieren und hierdurch unterschiedliche Fahrzeuge v

Das fr eGewirlaluicghet wamlekwlua Wel wfoine idveirl | i Aemw ICmirtbioat iVied i c |
Partné@rlsoiw@VP) mitdeBRdeii éMagnunffiga ca rud eTrég & MIR et ai |
Mot or | ndusti(RMIFe d eurd@e pdeenmt me nt fi@ D feTiynagneshpachrgtt und der

aktiven Beteiligung der SMMT und der RMIF adressiert
gewer bliche Verkaufer.
Al l e betrachteten Gebrauchtwagen!| abel ihmibteinalgemei n, d

Ver br awrcchsemi ssidemsMeuftahr zeuge herangezogen werden.
Unsichehhestehtlich der Angabd&amceri $apiwica it emauf dem
Gebrauchtwagen!| abelndeesdBWwiarude rha mmtewi esen, dass es si
Angaben um glé ewedNretuevahandel t :

AActual resul ts wild.l vary for many reasons i nc
was driven, mai ntai ned, or modi fied. The | abel
estimates for haws vehicle when

| NZwi rd auf derAWealggyeiEtid idemrcy & Cahareawfathiomg dwitdoe i t
sidhe Angaben zu VWVeEmbrssi omenmndcauCOdi e Werte von Neuf at
megliche Verbrauchs2nderungen aufgrund von Abnutzunge
berkésci chti gt werden k°nnen. | ber den nachfolgend aufg

15 Zur Erstellung des Gebrauchtwagenlabels der EPA miissen lediglich Baujahr (Year), Hersteller (Make), Modell (Model) und Varianten (Options)
des betrachteten Fahrzeuges angegeben werden.
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jeglMahamt pendas Zutreffen der angebenden Verbrauchsw
ausgeschlossen (EECA, 2024):

AThe,eQ) ssions and enersgey deoceosnnodny ndasktea baal | owanc

individual vehicles that have undergone modi fi
information bembasiedn®»nad energy economy when
tested new, under | aboratory tdeaendicthiumdns .CO t i s
emi ssions and energy economychiheave.an individua
Eine Begrenzung der Auszeichnungspflicht bis zu einen
gefahrenen gKkibltoneest ebren m neuseel 2ndi $dédmn n@élgr aucht wag
verpflichtenden dienri cvhiter betrachteten

TabelYebt eine | baukidbnh zeweielhi gen Gebrauchtwagenl ab
I nformati cNiE&JiK. ubal iieH Gebr aucht wagenl abel n alhaebzeul i dent
f¢r faNberuzeugd, sunterscheiden sich deren Angaben nicht
sind-uNvedu Gebraucht wagenl!l abel deutlich unterschiedlich
neben dehelidaef geli steten I nformationen zus2tzlich fol

AVergleich des Kraftstoffverbrauchsl métEwesparemgeé&mahr
AaGeschatzte j2hrliche Kraftstoffkosten

ABewertung des Kr afutf steo nfererSkmaachvon 1 bis 10
ABewertungEthessCO®Onen auf einer Skala von 1 bis 10.
ABewertung deEmiFsesiinosnteanubauf ei ner Skala von 1 bis 10.
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Tabel9 e, ber si

Regel umgesas at

Genutzte Ver

Angaben auf

ges

cht zu den Gebraucht

Vereinigtes K°ni

- BRIV Rl Frei wi | | i g

(Gewerbliche) Ve

C(NEEWl Neuwagenwert e

CN-NlM. Al | gemeine I nfo
o Mar ke

o Modell
AAntriebsart
AKraf tbsztvo.f f
Energieverbrauc
ACQ-Emi ssi onen
AFarblich gekenn.
Effizienzl abel

wageQualbleé¢ n Eing &JiKe DN&HAst &NIZI wmg. CH

Vereinigte StaatfNeuseel and (N2Z)

Schweiz (CH)

Freiwillig Verpflijchofeadn d Freiwillig

verfg¢ggbar sind

Ver k2ufer und K2 Verk?2ufer

Neuwagenwerte ANeuwagenwerte
AAl Il gemeine I nfoaAll gemeine I|Info
o Mar ke o Mar ke
o Model |l o Model |
AKraf tsztvo.f f AAntriebsart

EnergieverbraucaKraf tbsztvo.f f
ACQAusstoC Energieverbrauc
ASt oE&t o des FahmwAEnergy economy
AQRCode ACQ-Emi ssi onen
AACarbon dioxnisde
ratingh
ARei chweite f &V
AdJa@hr | i c/he tFraiha b s
(14. 000 km)

UnterschRikesddbeheiUnt er schRlkeMdabehe:
Verbrenner, BEV Verbrenner, BEV |
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Ver k2ufer

Neuwagenwert e

Al l gemeine | nfo
o Mar ke
o Model |l
o0 Leergewi
Antriebsart
Ver brauch
CQEmi ssi onen
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

52 #EAT AAT O1T A 2EOEEAT AET AO ' AAOAOAEOxACAT I £
Der moé Bbhe zeeinnGerbr auc hk evargzeeni whndngachf oldgeer nd anhand
AuswerdeusngGebr aucht whAargfeanmrau rkg eddekGd t a Wlemt wagenl abel und

anhandStveoonh ungnahmen und Positionen von Marktakteuren

" AAOAOAEOxACAT T AOEO ET : AEIT Al

Die Anziaml Deeteehkauntdt en Gebrauchtwagen wird durch da
sogenaBeséhzumschrei bEiengBaset mumseht ei bung bezeichnet
dases n brugeél agsFsachmrezgeuufg ei ne ander e Per Biodan zuadtgle mel det v
BesitzumschrneiDewngrwecrth | monat | i cer hodemd@ hwBtheht zudem
di Antedielr Besitzumslahcdédi Pungean per sasesmwired déewer be
BesitzumschreeiAmumgerbsart , das Durchschnittsalter der
den Adeduenitbeweliahr e alten Fahrzeuge.

Im Jahrl &9 2@&izea h | Bers i Rlkew ms ¢ hbreegi bbumMg@Be nMi | | i onen, was ei
von +7 % gegen¢ber dem Vorjahr darstellt. I m Durchsch
Besitzumschreibung 10,2 Jahre alt. Der Anteil der Fah
13, 5De&a. Ant eil der Besitzumschreibungen durch Privatp
der Anteil der gewerblichetw Uhm6O0hoeO0ObbPegBewevbogne) zi r ka
Gebrauchtfahrzeugen erfolgt ¢berwiegbed gdheader@&wer bl i
Gebrauchtwagenk2ufer i hr Faht zbeeug fhreeii eMa rHeeedha2anf dnl eurnnd,
dem Privatmarkt (DAT, 2024) .

Di e Zahl der Neuzulassungen von Persmné&ekgaki wagedmzium
2,84 W®nl| Den Ant gewedbt i chen Zwvwecakhernz eeurgneorr benen
vergleichsweilag beheb70dldh%VérdRehc Bodzer 202 22i | der pr i

zugel assenen Fahr Ze®gé Mer gB2j)8hW%zer 2BrDXY audlttwagenmal
damit mehr als doppelt so groC wie der Neuwagenmar kt
relevant, die mit % idnemNArcthdirlagweomaTh, gebrauchten Fatl

Eine AusdePhwmnndedess auf den Gebr audihe wRaegiecnhmaeriktte kdensn tR
Labeéelns Bezug aufdevshebirieeubcl hiecrh st ei ger n.

51 FOACAAOCAAT ZAABAOBEIBBACAT

I'm November 2009 fweri ow&Gébngéekhéeéiwagenl abel durch die |In
Vehicl e Part nefir sehiinpg e(fLecormrGV.P)Es handelt sich dabei um
Unterst¢gtzung der ASociety of Motor Manufacturers and

FederationiA (RMIF) und des ADepartment for Transporth

I'n einem BRemwCdi2 ) ekmedmRR; ck mel dunv/geearbrvaarc henrdi nnen

Ver br ansoohwdHendl ern ausgewertet. Um den Einfluss des Ge
untersuchen, wurden 143 Personen befragt, die in den
Gebrauchtwagen gekauft hatten. 57 % der Befragten gab
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

bekanmwar. 62 % der Befragten gaben an, dass sie an de
wadren und dass diese ihre Kaufentscheidung beeinfl uss
Einfluss stark und 37 %, dass ebeerhensgéwsdeemg HN8Br e. D a
Befragten an, dass die Verwendung des Gebrauchtwagenl

H2ndl er verbessern w¢rde.

I'm Rahmen einer Telezdidodamoahr dpedweargdesn das Gebraucht wa
ei ngeligthemAltlei | neh me ngdaebne nid %alhét Mearb el auf eine aktive A
des Fahrzeugher sz el h @@resnnedisrtigtezigihcrhet einl neé keifhemdlear

das Gebr auchasogseintlicawfe IDie@e BrKkauc ht wagenl|l hbekenbereitges
I nformatiomen Wundennenalusndr Kluemwddeemt WwWaémdgemommadmren
zudem an, dabei haVebLkadet von Faherpzi¢eBilgtZE @mdemnb2 Roel der
KraftstofdiveeadrRalthz e uglsn faaurf ma tuchemedicabdef bei m Ver kauf
gr°Cer geRqpliled t

Die Ergebnisse des Berichts, ddeasdk@eGtyRuddt wamgendrmdbdef
sowohl wem bd@amwcherinnennaunsd avecrhb rvaounc hdeern t ei | nehmende
cberwiegewdahpgeintoimmen und bAbGfgwondedgéeivuhg e avioln
befragtenuBRdrisenkRenii cthtd ak lger Megttheondi Kk und Auswertung de
Ha2ndl er bewWerradgeisieg Er g e b rsicshsvalcrhei fzgrendi e AkzeRNudBnenund
der Gebraucht wagerekwerrnzeadi chnung

3O0AT 1 O1T ¢l AEI AT OORKR AAIOABAEOKAICAT I AAAI

I'm Rahmen der | etzte+snNVKWe lwluimeadrdurmgSt®dr? a8mMmkgmwoanh me n
Verbawmnddandern wmud AlotvedrldéreEnuvnkg degePewchf ol gend wer
Aussagen einiger AkteduirerzobammengebPasspektiven auf d

Gebrauchtwagenkennzeichnung abbil den:

Deutsche Umwelthilfe:
Bef¢rwortet ein Gebraucht wargéeemd earb:e | aus den folgenden

AAusschluss des groCen Gebradice t BMfafgeekntnmawiktt2ets dergr en z
Ver brauchskennzeichnung.

AEinbeziehung der Gezudeamn haiwagmre nz ss?tldl i chen Anrei z f
Neuwagen mit niedrigem Verbrauehndamr Wedaedives&auMedelk
ber¢cksigchdei gt w

Verband der internationalen Kraftfahrzeughersteller:
Ha't Bedenken hinsichtlich der Datenverfg¢ggbarkeit f¢r
Grund:

ADi e Datenverf g sgbar kerizebgehegehr @ nkht e Dirfdaetihe dlennsloen w
st@rker relevant, je 2alter die Fahrzeuge sind.

Bundesverbraucherhilfe:
Bef¢rwortet ein freiwilliges Gebrauchtwagenl abel aus
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

ADurch ein Gebr awecrhd enea gTerna nasbpeabrré n zu Nee fd%rraduc her i nnen un

Ver br akictemr besser informierte Entscheidungen treffen
ADie M°glichkeit, freiwillig eine Kennzeichnung vorzu
Chance, zus2tzIliche I nformatimnen f ¢r i hre Kunden be

AVerbraucherinnenhantdeWejbdaaobhiéen der Regel bereits Z
Ver brauchsinformationen von Gebrauchtwagen ¢ber die
Zul assungsbescheinigung.

AZudem sei es wichtig, dass eine klindr e ek evemnudeeitc hwi u ndg
Mi ssverst@andnisse zu vermeiden und sicherzustell en,
eindeutig erkennen k°nnen.

Bundesverband freier Kfz-Handler:
Sprechen sich aus den folgenden Gr¢nden gegen ein Geb

AVergleichbarkei-tndeEmiVesbonswbst e bei Gebraucht wagen
ABei den Verbrauchsangaben handle es sich um Labor wer
unter schwankenden Bedingungen ¢bertragbar sind.

AAl terung undeWNVNeFahRhk®iadiientkder ung des Verbrauchs verur

Agora Verkehrswende1¢:

Bef¢rwortet ein Gebrauchtwagenl abel aus den folgenden
AGroCer Gebrauchtwagenmar Kkt , i nsbesondere bei private
werrmd.e

aAVerbrauchinformationen sollten nicht nur exklusiv f ¢
k°nnen, bereitgestellt werden.

AAWenn im Gebrauchtwagenmarkt starker auf Energieverb

hatte das auch fAudseam rNeuunwgaegne nanba r kt i .
xEOAEAT ZAUEO

Die Auswertung der j2hrlichen Besitzumsc-habebagngen ze
durch eine Ausweitung auf den Gebr aluthd evagratn maerkderer h
Deut schl an@elmmududhktrwagenimat W pjpéetd rtVi ehe Fahrzeuge geh
wi e Neuwagen velrnk aduefrt Sateurddieen .Azur Vor ber eEntVWKnwiA diem No
Jahr 2017 im Auftrag des BMWK wird ebenfkaswabebereits
durch eine Ausweitung auf den Gearripuecrhwipirasjy@eedmmar kt hi n
Gebrauchtwmfghli abaluwdi seef den Neuwagenmar kt auswirker
Neuwagenkauf der m°glicherwei seigest ggiedpperatue hWieend drahe r
einer vort=Kllahsasfet ebnerG@ ksi chti gt wird.

16 Die Stellungnahem von Agora Verkehrswende wurde nicht im Rahmen der Lander- und Verbandeanhoérung abgegeben, sondern entstammt
einem Blogbeitrag vom 3ReforlhddsPkwa&bels3 Fortschritte dehen noch ricket leit §enug; abrufbar unter
https://www.agora-verkehrswende.de/blog/reform-des-pkw-labels-fortschritte-gehen-noch-nicht-weit-genug/fi .
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Eine Auswertung des britischen Gebrauchtwagenl|l abel au
sowohl Verbraucherinnen und Verbrauchewsales nauch H2nd
Gebrauchtwagenkennzeichnung ziehen k°nnen.

Einige Akteure, die sich im Rahmen deEn®SK¥| tumgnahmen
Gebrauchtwagenl!l abel ge2uCert haben, bef¢irworten eine
Gebr auc hkevarngzeni chnung. Bewdeéeakewohi @rlzeamwvon den Adr es:

Verordnung -ymHéerBardll emvdr BYd ndiat el adgie&Emi-sesdons
Ver br aucrh swearbtreauc ht hgbf m€agte.

53 2ACAI OT cOT POET T AT &I O AETA +ATTUAEAET O1 ¢ (

I m fol Kepdérl werden Regelungsoptionen bzw. verschied
Gebraucht wagenkweanrmgesd tddazlwin gver den zun2chst grundl egenc
RegelungsadeBbk#datbeziusi, ner Verpflichtun@k#hwurbeVWneskr wendung
zur Ausgestaltung des Hinweises aufgezeigt, die in Ko
Regelungsopti onen Aebrbgiel Rganhy g evieil Ic.cheet i sni nd

6 AOPAEI EAEOAT AAO T AAO AEOAExEITECAO ' AAOAOAEOXxACATIT AAAI

Bei &iemerzei chnwmogns Gfelbirgerwht evma di e i ¥emakdgf eur Umset zul

des Neuwagdgierelianbed sei hesm Gebrauvoamt Yedé&mafverpflichtet),
diesen mit-LabeémzBkWelnmzEaicthense nf.r ei wi Il |l igen Gebraucht
k°nnen Verk2ufer entschei duennd, iohbr esni eK udnideesne sz uvre r\ieer nf d;egn
m° chtDedre.se freiwillige Option entspriEcnhMKMler Umset zun;
Beei ner verkddnbeaibeg ewon Gebrauchtwagen stellt sich z
Kennzeichnungspflicht fg¢r alle Fahrzeuge, unabha&ngig

die Verpflichtung nurgéeltebebsitei hvretrd ¢Fgabharr Zseadveieesvnon Dat ¢
Richtigkeit wundspVieelgdreilcihebratrekieiei,ne zentrale Roll e.

2ACAT O1 COAAOAOOAOGAI

i berl egungReageluudess atRkk allksl s betr efwfeen daiise Fr age,
Gebrauchtwagen!| albele &€r st elHeermgscaldferaher entspmicht dat
derzeitigefngWVoNgewagpen. Der H2ndler nutzt hierzu ein
Mustoerrlvagdasu®lawzd er st elifmahr mdeadngi t zu kennzeichnen.
Verbraucherinnen und Verbrauncbemi érhberedledi @9 sdf er ma
Vermittler fungiert

Eifmfkskabel aw@mnso konzipiert seinnedassdadMenh bdvearub hawuc h
Lage sikPkwataet selbst zu ehiserebirdi e EUms BtLzasbpeg estl e sn EF
debSAwyel ches VerbraWehbraoobprupgberrbehtrdWebbabhe ei ne
fe¢r ein beliebiges Fa&hr desg harf ddegsl 19@ead rifiucthetnwagenl abe
und sind damit nicht auf den H2®ndler als Vermittler a
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Die Ausweitung des Regelungsadressatenkrkasesdiaef Ver
Rei chweist &ebraucht wagenli abbksoddeirgesatl élsl efnprdes sol c

Handler freiwillig ist. I'm Fal lké mei merc hGdhbhmaws htddeasge n
zwi schen PrivweatkpaaurfBihawetn DA el 20 M4e)r Gebr auc htiwaydgenk?2 uf
die ¢ber ®rmemamelrers Label nicht adressiert w¢rden.

| OOCAOOAI"OXON A BAEO x ACAT 1 AAAI

F¢r die Gestaltung des Gebraotat wa bCepattibobneehns. eEigneeb e n s

Mo glichkeit stellt die analoge Anwendung des -Neuwagen
EnVKYV nm° glHicer bei ijshte resicnhzriigf tL adbieddesre unBhwen, dass es s
I nformationen zu einem gebrauchten Pkw handelt, um Ve

auszuschl EpeCeprechetcdbwaudbbeabgeneser Umsdtrungsvari a
gleichen Werte wie f¢gr Neuwagen ausgewi esen.

Ei mendeOpe isotnedlilet Ent wi ckl ung eines ei ganen Deelsreau klatnwa ¢
ider Gestaltung und bei den enthaltemwmerrArmgalherk |l am Ne
abgrenzen.

A s s A~ N oA R

2ACAI 01 COT POEA 1 AAAGABDAEOxACAT EATT UAEAE] O1 C

Auf Grundl agardes OpdVY dombmseterd®ebr aucht wawguerndeanb e | s
sechs Regel uamgtswipdt k edneera cchifeo higlemidledlamge st el 't wer den.

Anwendung
Neuwagenlabel

Eigenes
Gebrauchtwagen-
label
Pkw-Label wird
durch Héndler
erstellt

Anwendung
Neuwagenlabel

Eigenes
Gebrauchtwagen-
label

Option 5
Anwendung : P _°"
Neuwagenlabel (mit Optionen 1-4

Pkw-Label wird kombinierbar)

durch Verbraucher
erstellt

S Option 6
Gebrauchtwagen- (mit Optionen 1-4
label kombinierbar)

Abbingdd Regelungsoptionen f¢ir di e GeQurealulceh:t wEiggeen
Darstellung.
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Di@ptient3priakhtudfimsern 2unngd 3 Ab4Pk¥MnVKNamnach besteht

di e M°glichkediwi Idiingeern Kennzei chnung von Gebraucht wag
Vewendung der Muster,| abebeif ;Hi MNeaiwagemd Aushang deut |l i
I nformati on versehen werden m¢gssen, dass es sich um e
handelDti e Optionen \erumrda g harmi MdreerechaBikdik¥bdebr aushet | en
k°nnenmi siddn ,Omtidemem FahrzBRBkyhdbetdl ersdasl en, kombir

Nachf ol genGr umnedridaegnen ausgeBghlwettudigedekgr Remgeleawnagrstopt i
sindDies betriffbhDat eamdndsé ammied giuadxeVer brauchsangaben v
Gebrauchuwdigednent i fi zi erunget aveehrtplfilcihcehrt emRidseink e n
Gebrauchtwagenkennzeichnung

54 %I EOODI 1AC 6 A OB ACAMRAT AMDOOAEOx ACAI
F¢r die Wei t erGenbtrwa ucckhiki enmggzedné s hebhg si ¢ mwdied eFmage,

Emi ss-uoner br auchdagNguafbhbemmz edige i m Ra h nPerng fdveesr fVALhTrPe n s
festgesteéil hewaudeeichend zuverl|l 2ssige Angabe auf den

ZuBeantwortung di esmrf dlrqaggreche weK aint & | me Embds-sohe Gr
und Verbrauohanarcegdbbandart ggaPtealul wi r dunt e ? avies tcth e

Fakt adreemn Energi evaeerebr #abhdaienufglsuisswinesfietn Avber ung

Fahr zeawfenden Ver btAmnusdhlaiues @edi &kt wnhgd unjdbd ergereafuung

von Emi-ssdoWNserbraucvhanaGedbanahs ggaagermBieit wer pwu n Kt
dabauf Idaesr vCaref oPmigtty f alhlrpgQe | ,avetl ches seit dem Jahr 20
behor dlbiecrhper ¢fung vondEWesBbBi ansghhnarGedbbamnaht whgmn

Pr ¢ f svtoarnsdi e h't

541 %ET £ 000 A£Ad G O KO OAOADOAEOxAOOA

DeEnervgeirebr auch eines Pkw wiarkd owoem VvbBeeesicnRd aubsesae bhr auch
weicht dadtecHes real i-Rr2gfswné rhifear hedne masidRveRrglell baelis MNeuuc h
Gebrauchtfahrzeuge von Herstellerangaben ab. Einige z
f ol genden winerz ukatmmenrfiasst :

1. Streckenprofil und Witterungsverh?2ltnisse:
a) Streckeama®BrofSitladt, Land, Autobahn, Topographie
b) Witterungsverh?2ltnisse: Temperatur, Wind, Luftfeu

2. Fahrverhaltung und Nutzungsprofil
a) Fahrverhal ued: | ABeaskihtl tu-ninglu Bge msvorg2nge
b) Nut zungsprofil: Z.B. Fahrzeugbel adung, Kl'i maanl ag

3. Ver2nderungen am Fahrzeug
a) Lei stunmodset diegehni sch,evi da @rspfivmehigp
b) Anbauteile und Anh2nmgerdi ei kedady rGemwii lc htem@ndern
¢c) Rei fenart und Reifendruck
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

4. Verschlei € und Defekte
a) Verschlissene Bauteile
b) Def ekder f ehlIBatudleeédde bspw., Asucshpluefiff,e nLduef tBriel nhiseern

Das i ndiFwihdod!| Nepzwrhgd hat einenatEisafobiubfeembfadeh, Kun
davon, ob ein Fahrzeug neu oder gebraucht ist. So erh
und Drehzahlen, beispielsweise auf der Autobahn, oder
und Bremsvorg?2nglken Aeanh Veirbhe amehe Bel adusadyt mhidclkdas An
EnergieverbraucheKrl,i naiaee rbasgpbwe n edenre rEn e ghealvrez du @ .c h
Den Realverbrauch von neuwenupgetl akdmemiefid)iFamhrarhigred von
OBFCDat enBo¢&®Rd&€lons umioinon ori ng) f grn dedsmedvbhrrz 22002214
ver°ffentlicht ®anwuBretre scthgt e satueslAlbtw,e i cdhusngdhen den

Real verbr2uchen und den initialen Verbr ®duebdmedngaben (
Benmobheomr m Jahdu20Bschni%hdtircithg.21, 2

Aucver 2ndemnuunmmng & m baanu tFeanhy zwegc bbdiaasfAer odynami k und das
auswi bkennfl ussen den ,Krbadptwsd odBfedreeridbmalydbd muxneln
Fahrmréagerei rreg rpotWen zieelelng wiKekhlihauegcth@aung von Gebraucht
m¢ s sgteepr ¢ft i wmaevdi ddeindirer uague Fahradug em Gebrauchtwagenl al
gekennzeichnet werden k°nnen.

F¢r die ABgabes-umaler br auc hvsowmeerbtrearuc ht en iFsatlhhd édreu g en

Einflussfakt ot eV edsasadnilteh CGebr auchtfahrzeuge in diesem
unt erschei den. Die Laufl eistung und das Alter eines F
I ndi k astrordeenn fNut zungsgrad und den m°glichen Verschl ei

%ET £1 000 AAO , AOAEI AEOCOOT ¢ 01 A %0 IEOCAOFD MDA/ AFDMEDME O&AFDIDR
Um Ver2nderbmigestiuader br aucediswes tEahrzeugs zu den Neuw
festzustedilreea, | MmMaspr ¢fung unter gleichen Testbedingun

wer den.

Ei ¢ udi e von 20ilnhteetr daule.h Emi susnido deemn Kr af tesitrodd ver br auc
Testfahrzeugs bei steigender LawnAu®d ttd @ nTge satuffa hdrezne uPg s¢,
wur deErbredi c Hearmufderi st urmbg@en kOm kis,. 0600 km und 30. 000 km f
unterschiedliche Fahrprofiumefgemesseind enfBsadisd §Eahepr of
Mutobahada Landst rimQeln fed Rethe b e hP iudniBgmicthl Zuni gumgsvor g?2
undi nberreniPtad ette von Fd&@hrbedi ngungen

Der geringstdesVadebt dvwaubrhdzee .Gbfedi Lkéuf | ed smaisnge @, @ uwash

erkl2rt wird, dass der Mdadtudrt fisiucmnhd idra dduireBseeire fZ & izti eenrt st
Laufl eiwdiubr.geGrOnd 30. 000 Kk ng enneehsnseem edni eKr a f twd tealfefrver br @
zu Dhesutdat auf dhaisns sich der mit einer steigenden Laufl
negativVaeubrdeosch auswirkt. Die h°chste Abweichung i m
30.000 km f¢r den Fahrzyklus mit vielen Beschl eunigun
|l i egt dab%igdeenBer3 dem Wert bei 0 kmnlL aNefriteibsetiung wu
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

6500 knEr gpdleni sse deut eAbdar abiinpe brbhaeaedst ei gender
Laufl etitesndienrgzi el undudEBRmemsot 2 rakubst,ldlest o mEahr péung
beansprucht wird.

I'n einer modell gestdetrztVenm bHaukheswkmurg bi s 100. 000 km
dar ¢ber hinaus mPlgweéeicbhleuvegebo aanlsd4@&@,dt i schen%Betrieb
im AutobahmbV¥ér gkeéiEdh izu echegmaxi mum bei. 605i0e0s ek mMWelLratuef | e
st ¢t zlejnedsacch auf Berricdhntu ngwefn ampdi bias ¢ @ € Baatre na uufn d
Messdat errafthgrzeab@nher wer den diualsss hBvradcehlobn kdaas fé corn
gewerteéass der Krafwetestkevgehdaucihremfnttesipsrteucnhge nd e n
Gr°CenordnungAbgegminethnt er suchung vonwufi cdeerti maRalk &é
der vorliegenden Studie keijbmerweictteamgifewbsmeichchaft | i
Emi s sweorntéem Gebr auazhft whgmnPranftstfarnrd er t .

542 - AAODPOIOKE®I € OOI 1A0 6 A OABGOGRE 02 AET AIB AMRTE AA
#1101 Al @EEOAOEAEOAT O j)3#Q

Nachfol gend-Ser v@aocmefaciPmiptf wer fahren (I SC) und dessen Be
i berpr¢fung vondEWesbBi amshsangBkbkwesgbebiabeht ebDas | SC
Ver fahr ebndvara®23 du¥emhorzdaekionngélnet issoidearsts begi nnend i m
2024 st e | ber prEgnfi smsguemmslevrobnr a u c h daimgatgerf ¢ hZumwer den
Zeitpunkt der diesejredndhkrescdody a h gliebs-@g&hungen zu
Verbrauchswerten vor.

Da die @ulrBabstdsi ent st ehende Dat e-umas iVeradu adiem skmir g £ino
zukg¢mnwfotni dn Betrieb befindlichen Fahrzeugen im Kontext
groCer Bedkcdwnt Kfgvetreden im Folgenden der Stend der Ges
Vorgaben zur Durchfg¢g¢hrung der Pr¢fungen erl 2utert.

% Ox EAER'OAGAOUAOCOO] Al ACA

Gem2 C Ar tVerlo3r ddneurng 2019-K6 i bat odi emEWNUahr 2019 den
Anwendungsbereich der | berpr¢fung von in Bstrieb befi
Emi s ssiuonnd Ver brauchsad@Zgebwsn,dmeet t]jdeem ei dernt i immutnigal en WL
Werseichprobenartig zKiommies irgrf eenthp fDd &h EtUr d ed e n
Typgenehmi gungstbherheirtdse np rbagkrt@irz¢ifeurntge veomi sSscitdartdesrd @ if f

i berpr ¢ fQ@GEmMides-uond Ver br auchis krognbhuem eareenn Pr ¢ f auf wand
die Kosten m°gl i Dih&ftl izalthhveezprrri¢nf guestigm.id € s-iu @D
Verbrauchsamgalkead anht B4 Ei nere |\Meersf asskwuen | berpr ¢fung d
CQOEmi ss-ummds Kraftstof fsviemdrBudcd svEIIoevnnins sdiean EiUh del eg
Recht sakten gelEWegealotr dmarnde sRo0\(23e/2238 78 6 6

2APOROAT GAQE OBOMIEAEOUAOGCA &£ O AEA ' AOAI O&I 1 OOA

I'm Rahmen-Pdegrf uwg@aden nur stichprobepaditégn&aehrbesgiemng
Vorgaben und KriteriRine aAimgawl® hddr weepmrenf.ten Fahrzeug
I ndi kat or f ¢tratdiivei tRetp rdPesre mPire;, f pea geerbtnd slsaehrfzeaugf |l ot t e
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Nach den VoAgsawaml zwon Fahrzeugfamilien w2hlt jede au
Typgenehmi gungsbeh®rde j2hodgencoaPribiaditiichpramse, vbar
Typgenehmr banfgaltgende Vorgaben mg¢ s sgeénalbtean dweer ddairs:wa h |

ADi e Auswahl muss mindestens eine Pweglfdthema | i e pr o Her
ausstellende TypgenehmigungsbehUvdgpganadlemi gurgeiadr
hat .

AMi ndesttermd | 2r Pr ¢f f amiKlail emhefegnrvOgpgenaehci gungen ert e
worden sind, m¢ssen ¢berpr¢gft werden.

ABei der Auswahl der Pr¢ffamilien m¢gssen Hinweise und
hindeuten, @eafahbestuigmWehte MWLFPi cher weise nicht ein
schlieCt auch die RKemkib$ s iweenltoahneg, doeBuFcCEA t e n
ber¢cksichtiagt.

aJe ¢berpre¢gfter Fahrzeugf BimsO iFea hnr¢zsesuegne nai unfdtedset heenBsr ¢3f s
wer den.

Die | berpr¢fung von mindestens 2% der Pr¢gffamilien wi
hinsichtlich der CB&méisssobinemumg Wenbrauchangaben | ie
fesdtzaul l @ass die | berpr ¢ ffung snierugsb imd lacgeefo b&Inlha
Fahrzeuge der zuFgleoltatses esnbeenr tPrkangen wer den k°nnen.

L AGE AEGOOBTI C O A : ®OAGEOE COABOAO AAO

Die VormgadbkerbuEW hf ¢ hrungsverohidnshnghedeBhed@€6H6ung und
Zul ansgssud auer der Peicddrmhrlziessgzu wel chen Grenzwerten ei
CQOEmMi ssions und Verbrauchswerten gebr aalgtadrenFamr z e uc
Rahmen dRr¢ fl\6€r fahren vorausgesetzt wird.

Pr ¢f fahmeizsesuegnpez st chsit einem Zustand befinden, der repr?
ordnungsgem2C gewartetes und genutztes Fahrzeug ist,
i bereinsti mmungsbescheinigung angegeben sind. Es dg¢rf

ausgew?hlten Fahrzeugen vorgenommen worden sein.

Die Fahr zeumgwem mgeistemunkt der Auswahl ei.@0 Kk houmred er | e
40. 000 km aufweisen und dasnbatheomldegeEr il suekzmwesudaghr
Soldég enmxdlti c,h esienen ausrei eme spe ez & lednhdneamen aPy e;nf f

identi,fikCiremrem auch Fahrzeuge mit einer Kilometerleis
Zul assungszeit von bis zu fEgsnfisdtahransauggbwhpbhtdbwer d
den meisten Pr¢gffahrzeuge eher um junge gebrauchte Fa
bis 40.000 km und einer Zulassungsdauer von weniger a

Ent sprechend der vorgegebeKemmiGsehnawadags gehtnidiial EU
Emi ss-uomms Ver br audhs argakenn ordnungsgem@C gewarteten F.
100. 000 km Laufleistung ueaidn de Halhtr en Zwhdi redseenu imanalcldtureen .

setzt voraus, dass mindes¢erenGr dnswewuime Ekeiene heingui fi k
des Verbrauchs stattfinden
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

%OCAAT EPGHOBKEOAT

Die Auswert®ngfeéeegeb8@esaéogrzol den bisher vero°ffentli
die Schadstoffemissionen HeiemiimBepiregliltendFa@@emagstami
Emi ssiuonndendi e Energieverbr2uche undEder enssiBe e Bbiushght !
zum 1.2WM2d5uz c¢ihdkeur chf ¢hrenden TypgenmehmiengtsbDemtr ddende
Zei tpunkt rdsiuvecsheurnglennt el i egen daher Kkeine-PDgtfaamgwemd zAus
Emi ss-umms Ver brauchswerte vor.

F¢r das BebSBhghudgesiem die durchschnittlichen Messwe
unter Ber¢gcksiTohergonmgabmiebas atbdWear tWdinlERB pr echen. Der

Tol eranzrahmendber gtkedahttabwei chungen der Messergebn
vom Mittelwert und reduziert sich bei zunehmender Zah
% erl aubter AbenhgnephyghtgembFahrzeugen. I nnerhalb der ge
k°nnen einzelne Fahrzeuge die Grenzwerte ¢berschreite
Grenzwerte einh?alt.

: x EOAKEWE GE

Da diberpr¢¢fungEmi sserFomd®nVer bralaenms &KkRrmd men-des | SC
Pr¢fverf dmremr ext#tdteegnenZeumpuegker dnSaacuhdikeei ne Er gebni s
vor ,eidiiéer ei nsboidmmuiAdp wd eWehnntngGelomauchuowdgehahr zeugen
bestatigebi k°Dattenngruundlbager ¢ i-Bmigs stioan&rObr aucrhswer t e
gebraucht erwiFrahm&ieallwSegr ¢ f berinc dteeen kommenden Jahren j e
ver bessn@dr voraussichtlich zeigen, ob FahrzeWlhgeauch bi s
Zul assungsdaud@mgaibeni digtre &Neraadsdgeanus k°nnten weitere E
fé¢er die Aussagekr aWear tdeeraufnidiimdmme nmoWLITIPchen Gebraucht
wer den.

55 ) AAT OEAEUEAOOI ¢ OAAEDAGABGARADOZEADEBAGAEREDRO

I'm Hinblick auf die vorstehend erl @uterten Ausgestalt
rechtliche Risi ken eKennenrz edecbhrnauwncgh taf uafhgrezzeeuiggt wer den.

I'm Rahmen der Untersucham,g weltc e breédc hut. lai. cleas Qu glfi t 2t
AA\3-5 P-EwVKMWM kommt , i NnRve geeMeudnt gesdlas at e nEnd\eKY P(khver st el |l er u
Handler) f¢r die im Hinweis ausgewhwsewent Weinhe einst
KennzeichnungspfhHtifcahhir Zeug eGeplrearurcaupnhdsivehebkel jmPgbktc
| mplikationen durch die Angaben auf einem Gebraucht wa
Anspruchsgrundl agen in den Blick genommen.

Wel che (vertraglichengnWKaWwi dk engem méir kt Rlng von gebr e
haben k°nnte, ist noch nicht abschlieCend gekl 2rt.

Gem2C A 2 Abs. 1 Nr -En3VKd\e ri sgte letienn dPeenA gRekbve a k6 laf @B wa g e n
nicht neu i.S.d.-ERVXKVALs.t .1 ANirs. w&srP Kankegeth,r sdcehsls ei n Pk
AgebrauchStimne der Verordnung gilt, wenn er bereits zi
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Weiterverkaufs oder der Auslieferung ver2uCert worden
Er st zulla?smnguenrg al s zaucrkekci, ddp@rat e Pkw ei ne Lmeailfrl edlss uln.g0 Ov®
knma(tvgl. zu neuen Persom®&nknaNtrwadedeau®hcAtd inie 19¢
Ob die im standardisiertenumd ;Kivaefrtfathofefnverbrdudechswear

Herstebtder Handl-Br PEWVYKVABeB ei nemekNMadf gglermaethg hat , |
einem spa@teren Weiterverkauf for tRwirrkkeinng/iBggerbtenf al |
Autokauf, 15. Aufl .1,0820i24d,weKraspiictihdtilsibkcschngRmoch ni cht
h°chstrichterlich entschieden ist.

Jedenfalls birgt das Kaufvertr aEgnswrKeVc hstt aitnu i Beerztuegn a unff od

und Kennzeichnungspflichten von Herstellern und H2ndl
Hafntgsri si ken, falls die auf dem Label angegebenen un
Ver br awrcdh semi ssionswerte des jeweiligen Pkw (dort als
Aoffiziell erBmpiegdifdmaermie KCdOzei danegpsei m Rahmeargesehe

namentlich im WLTP3 (RREWVKW) 3 mibsht 4r Sproduzinéentbad sin
angegebenen negativ rbasha®lbpr abwei chen (

Wie die Regelung imi tAtnlla,geNrl.,, 5A.| iAtb.sEdhYKYuaAF3 @ABassd
vom 19. OdoROBRONWORazwlmi ndest auf dem Hinweis und Aush.
werden konnthe[,d]diaes sAnsg ackhaehi § édi maelhrtes Fahrzeug [bezi e
ni cBretst andt ei | des Angebots [sind], sondern [ é] al |l ei
verschiedenen Fahr,haudtey pen [Vérememudgsgeber Haftungs
in der Vergangenheit bereits eERYKWYt hsmdegemeohiner td.i e
Regelung in Kraft getreten.

Neben vertraglichen Anspr¢chen dearbuKPp.u¥ er kommen voryv
bereicherungsr®chtdbdehedédinkui sch.e§jiAt sBertircanceh t(,d adziue e
ebenfalls zu pr¢fen und zu bewerten gilt.

Hierzu im Einzelnen:

551 ' 1 OpOi AEA AOO 3AAEIRT CAIEAAEADOOT C 1TAAE 9 101 Ec¢

Soweit die angebotenen Gebrauchtfahrzeuge die auf den
zu KraftschmhB8@&Embrsau onen, etwa infolge des weiteren /
einhalten, k°nnte e434 SBGB Mmammgleileges. ddazAu sogleich)
Anspr¢che der K2&2ufer nach Gew?2hrl|l eistungsrecht begr¢n

I'n der Regel beesmelbhitgemti sméhrenei nes Kraftfahrzeugs und
Kaufvertrag, weil das Fahy)Héunglent weleder voome( Vemt sags
erworben wird. Gleichwohl k° nnen in den hier relevant
denr¥Yé&ufer/H2ndler bestehen.
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

5511 3 AAEI AT CAI

A43BGB definiert, wann eine Sache von Sachm2ngeln fre
Umkehrschluss festzustellen, wann ein Sachmangel vorl

Eine Sache4BAbsiB&B8hf Aei von SachneingGelfnah rwebnenr gsaineg bi
AM4a6, 447 BGB

aden subjektiven Asa3AbReBGBgen des A
aden objektiven AAM30Arbd3B QB guennd de s
aden Montageanfor42Ahs#sBER des A

entspricht.

I'n diesem Zusammenhangr asgelnachsider drachcehrt Idiiceheen Qual i
dem pateédh en K2ufer seitens H2ndler undunHlerdbtee |G@r ¢ be
Emi ssidoensen ewei ligen Pkw zur Verfg¢sggung gestellten Ang:

Kl 2rungsbedg¢rsfitcihg bResit jdenbgema 6 e-AA PEWVKY | ediglich um
Aunverbindlichausdsadholrimagliiomeniu Vergleichszwecken han
Pflichtangaben Ffaghrr zseaugga j eveiml Bget andt ei | des Angebots
Aveeinbarte Beis.cShad.4 eAlhei tA Nr . 1 /MBGBf eordtelri calpde e r G enreu n
die gew°hnliche Beschaf fSB4thse i Bb H.e ¥r BGBr sd ingls

In |l etzteren beiden F2llen w2urd ditnsa oA weirdhrwlarug hdsenre r B
Rahmen des gesetzlich vorgesehenen Pr¢fveWkaheaeans von
unter Umst2nden als Sachmangel anzusehen.

5512 2AAEOI EAEA 10A1 EORO O1T A 2A1 AR®E 1 A6 o0& EAEOAT CAJ
Regel uWihtgessassaten der -EQeViKtve rsd enrd Mkaw h-EAVKVABer stePkwr un
H2andl emew®mr sonenkraftwagem ¢wobbeEi ebeazi potieg von

Gebraucht waglewihe nddregstnehenpdenrnspgglfihirsch eXrWwogen wird
Absl. Nr. -BBh WKkW sowi e Erw2gungsgrund 6@Akdearel Ri dketsltierhite di
Option zur freiwibvbhnhg&ebKaogdmwmivaedngbs-En¥KWNr. 1 Pkw

Gem2C der LegaldefinitiBonnVKW HistX tifh Sé miin eNrde r9 WPerwo r dn
der in-deree@sti mmungsbescheinigung genannte Herstel]l
bevoll m2chtigter Vertreter, wenn dieser Hersteller ni

Ein H2ndler ist auswei-E€IViKevh jA& de Abesr.s oIn,Nrd.i el Og ePakew b | i «
Personenkraftwagen ausstellt oder zum Kauf, =zur Langz

Durch dEmrVIRP¥Xwwer den die Hersteller und Neuwagenh?2ndl e
Angaben ¢ber den Kr L£LiQtEsti csfsfi weaKaba,fatudddeh r 2lé egst euer und
Stromverbrauch der von i hnen hergestelllteasi zgam Ver ka
angebotenen bzw. beworbenen Kraftfahrzeuge zu machen.
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Di e Detail s iderP-EwacKWY AZA 3ma cghaebnedne nunAdn di e Anforderunge
Auf machung sind iid4z od ePERMA/KIVagem Eli nzel nen geregel t.

+AET A O1 OAOAET A1l EAEA )1 & O0i AGET 1

Der Umstand, dass eine Verwendung von Kumgdibemen Zenda he
Kunden oderpfWerrgbeeenmzu Ver wechsl ung FfEnhwKevn aku’sndnresnc, k | ni ace
verboten ist und3VerBEWCKVgeggmhCAAEAVKY il1l1®kimbsA

Nrl und2AEsergieverbrauchské&nWVWRi&iad hsn uOr gdsnguensgesttvzi d(r i gk e i
einer GeldbuCe bis zu 50(009nE&Eaproi gletahmafedr wedalesn den
der -PRWKV keinesfalls | ediAaglnivehlr bd exrd | € ft dzreakkotinenmft o imad ri o r

Dies folgt auch aus d®ichughdhdelABégenddedeEURIi cht !l ini
Mitgliedstaaten ausdr¢cklich dazu an, wirksame, verh?
Verst©°Ce gegen deren nationale Umsetzungsakte festzul
EnVKV ausdr ce&h i @itkreemmeztei chnungspflicht.

F¢r den verbindlichen, verl 2ssl i chez @ harsask toenrs wieerrt emi
auf dednaBewri cht ¢berdies auch der Umstand, -dass auf
Typgenehmi gunigeoies s amtgéobvi ies sdé )e-l Baht zéugatFilPp\Nns nu mmer
(vgl. Anl age 1-EnV&KkivVigflerMdmzi 20 tPkvwr d. I n der Begr ¢ndun

EnVKV, Stand 24.3D3o02wi2e3 z(udro rMe-DoSs.dn6BbF/ Bh e Ct32 f.)
hierzu, dass

A[ é] Verbraucherinnen und Verbraucher [durch die n
soll en] ,wisc cBbngweireveuhdat&tmhssi onsdaten sowie die el
Reichweite und die j2hrlicheaf EwaggnekostehonmuereR
dieser I nformatiolDategr shdenmeeggaden ,ber wiegend aus

Unterl agen zur Typgenehmigumngdn&9emeRendeamhanlbr afutclwa
vergleichsweise geringem AubwabAdAmgachdep+uyhédt b waudlkes
Emi ssionsdaten adamtuhehenauMe dreiatr gkekebmi seseenn, real i tats
WLTPr ¢fverfahren. i

F¢r die -fbedern&gUi mmungsbeRBamiee m) gamtgh dICto€€nen Ver br au
bereits anerkanAtffedatcbki diheSeugGedud@m2WhbeB.GBB) S. 1 Nr.
angesehen werden k°nnen.

Somit bl eibt f esAnzguahlmelnh elkr, a fdtastso fdfi we r barEami csts | wmde nz w odhe
Pkwhach deemmVKKkMcht!|l i ch wedbidondkhclkel dbuCen bei. Ver st °¢(
Kl ar gestellt ist damit, dass es sich keinesfalls um
"AOAEAEEAT EAEOOOAOAET AAOOT ¢ 008 EAZAT O1 EAEA 20nA00I ¢

I m Folgenden ist sodann n2her zu untabsluchlks, ob die
Beschaffenheitsvereinbar uondge r( AA°4f3fde nAtblsi.c ke Nru Celr BrGgh
Nr. 2 IBi)t .anz)usBhen sind.
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Die Begrifflichkeiten "Beschaffenheitsvereinbarung" u
unterschiedliche Aspekte im Kaufr eelhets,c hiarf § eensheer d e reé nie
Kaufsache

Ei Beschaffenheimhgwedr eeiimbearamwsdr ¢ckliche oder konkl ude
K@aufer und Verk2ufer ¢ber diSd eEidgedn sndBeasftct hednf édecBrdn leki atu fds
Ware und ist macCgeblich dafg¢r, ob die Sache frei wvon

Die verei madrMfteemhBeadc kann sich auf physische Mer kmal e,
Verwendungsm®glichkeiten oder Einndee rBee skihgaefnfsecnhhaefittesnv ebre
i st Teil des Kauhdewidagsluzai wcheén den Veoteagsparte
in der Produktbeschreibung explizit erw?2hnt.

Ei®d fentlichd stu@darnen@ngabe des Verk@ufers, des Hers
die gegen¢gber der ¥ffentlichkeit gemacht wird, beispi
Pr o d u kh rbeei sbculni geesne. uCerungen beziehen sich auf besti mr
und k°niEkewadtengen des K2ufers an die Beschaffenheit
¥ffentliche uCerungen sind nicht notwendiigee rSwelilse Te
Beschaffenheit beeinflussen, wenn der K2uferDesri e bei
Verk2ufer glkeamda € #i ¢B84 Abwon 3de&r. RafBtGBng f¢r °ffentlich
entbinden, wenn er nachweisenckankandtaesuerd dueh oCeh
musst e, ie zum Zeitpunkt des Vertragsschlusses in gl
Kaufentscheidung nicht beeinflussen konnte.

- 0 T X O O

Zu
un

ammengefasst: Eine Beschaffenheitsver einntK&rudreg i st
Verkaufer ¢(¢ber die Eigenschaften der Sache, w2 hr e
icber die Sache darstellt, die in der ¥ffentlichkeit v
pr2gen k°nnen, aber nil\ertt rzawhse gssiwkedseng | Teihle deag er schi
dari n, dass Beschaffenheitsvereinbawohge&ddkgenKrietheund
uCerungen all gemeiner Natur sind und nicht notwendig
einzelamdiweKtrag stehen. ¥ffentliche uCerungen k°nner
Beschaffenheit der Sache pr2gen und somit indirekt Ei

® O QO O»

Angaben von am Vertrag nicht beteiligtensDr ikt®thnemre,n i ns
Zzu einer entsprechenden Beschafif Abbei 2sMerelnB@Buhghi

Zusatzl ose uneingeschr2nkte I nformationen ¢(ber techni
der Vertragsverhandlungen warreni,n idn eKsaeunf veeirn breazgo geennt hsa
I nformati onsabh@ngigkeit des Vertragsh?&ndlers von sei

Beschaffenheitsvereinbarung zu qualifizieren sein.
Ob im Einzelfall eine Beschaffenheitsvereinbdaerrung ¢be
eine Mangedwfagrnumdkeber echt,i gitnesrb eEsrowadré Puénfgaeant ¢ i che [ r ]
uCerumgé&ni. A3 4.4 1AbMr.. 2 | it. b) BGB zu bejahen ist

Bedeutundga sei n,
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

A(is.i)BRschaffenheitsvereinbarungen gegwearitbremglFireheaeei cl

Vereinbarungen, durch die ein Vertragspartner seine
durchsetzen,

A(ii.) der Bruch einer Beschaff anlBeidt s \Adr gi2iBb &Ahisn g 5e iS
Abs. 1 S. 3 uB@B indiziert

A(iii.) bei einem VerstoC gegen eine Beschaffenheitsyv

notwendige Pflichtverletzung gem2C AA 280 Abs. 1 S.
wird.

Damit sind R¢gcktritt und Schadenser sRntzambtsgirderme f(srt a
Abgrenzung von einer Beschaffenheitsvereinbarmung zur
Kurncdhnen und Esndehtenel 83 pBEBAInd die Lehre vom

AEmpfangerhorizonto empfangsbed¢rftiger Willenserklar

Ob und inwieweit das Thema AVerbrauchfd im Rahmen der
hat, wird sich naturgem?C nacstetnr.? Aluisadh ¢rekrl i chlew 8Bre zaiwfl
ver br aourcihesndad emr tteechni sche Produktangaben in Prospekte
Vertragsdokumenten eher selten anzutreffen. Beim Kauf
aufgrund besonderer Umsta2ngde AmgaehmemmdeeisaWwee réetmelsidearns
Kaufvertrag nicht¢lthernr ekEilggnteanhdDfrtien eches Fahrzeugs zu

Beschaffenheitsvereinbarung f ¢hren. I m Regel fall wi r d
Urteil v20m0iA5U1220/ 03, BeckRS 2007, 10141 Rn. 2 (Vori
08. 0507007 ZR(2DtO0OBrt zuacech mewamvieu)t ohausmitarbeiter v
Bestellung ausgeh)@.ndigtem Prospekt

Bei der klassischen Komwotme H? astdilednl feAnN diuiviessgcenrek a u f

Produktangaben der Hersteller/ I mporteure in deren Pro
Betriebsaibkbe&eonngenchnungen (Leistungen, d&MaCReg&kewi ct
°ffentliche uCdrlwemrgeamdd gre wderbdtieehen H2ndl er ¢ber di
der Fahrzeuge dar A 484dabs.ja&d8&nfal B&EB a. F. bzw. i n N

Nr. 2 BGB n. FqRainmwlkeindp/abgegge Aut okauf, 15. RrAuf108)2.024,

So sind die Angaben zum KrabEmioéifoeredY Bo@idhBindhfzu de
A434 Bbsatz 1 Nr. 2 lit. b) BGB n.F., weil sie sich a
dem Verkaufer/ H&ndler zurdckaerheqdsaeat zIlwieih gerarnwvmtnerei Qe
den Herstellern, stammen.

Bi sl ang Icihea@ pdieec hRkemg daher nicht selten dahinstehen,

oder andere °ffentliche uCerungen oder Keoaderei chnung
Bedi enungsanl eitungen oder auf seiner Honmepbaigee i n den
Judi katur greift i n ddiees emalFladrlempmp d nd &rw e fffed n taluifc hen
gew°hnliche BA48haAll Snh&8i BGB 48.4F .Abkkx.w.1 ANm...F.2 BGB

zur ¢ck.

Dies hat, anders al s sbcehiafefiennehre ivter tzruarg |Foclhgeen, Bdeass e

zugleich auch eine PflichtverldetrBmhgbili8h&ei A 28I Alzs
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Dies erscheint auch als satkrgamumedbhhthei dna Ga dirmed estts twalgle e
ni cht dneim Ver k2ufer identisch ist.

Um diesbez¢gglichen Einordnungstsedbawi ¥ei gkaen tTeegxstg @b e u bie
des Hi naveiRlkw An 8cAbs PKENNKY la. F. (Fassung ivimm 19. 06 . :
Aushamg Ver kaufhs o3r tAbnsac PIERN( V. F. (Fassung vom 19.06. 20
kl ar st eZluseatwzgenl assen (vgl. insoweit é&h)agdasds Ai cAbsc

Al d]ie Angahbaedif édi mielhnres Fahrzeug [beziehen] und [
Angebod$,[sondern [é] allein Vergleichszwecken zwi s
Fahrzeugtypen [dienen] o

Nicht vorgesehen hatte der Verordnungsgeber entsprech
Wer bemateri al . Die Regelung ¢ RBRk#EmIVKYyewaldrF eAbism hzhugea de
Novellierung jedoch gestric-BEeNKVShechstmehrdentbelten

Dies erscheint auch sachgerecht, weil den Avedrdkda ufer / F
Abs3. S. 1 Nr. auclhi°tf.f ebn)t | B GHB)e uCerungen von sich selb
Hersteller) haften kann, ohne dass durch diese uCer u
cber eine bestimmte Beschaffenheit des Kaufgegenstand
Keufer und Verk2uferscldhndl er) wer den

Ob esamlekKharstellung richtbi PEVKVYnivermi mbadrmitstA wird
Schrifttum kontraoaegise ddiskudfifeekti ve Durchsetzung sow
al s dechVerbrauchsge¢t er karuddu zciharlti ndred 1i®m OHrdddghecEs s ¢ lel
Ver braucherinnen mngd iVcehrebrrwaeui cshee rnm ecchhts | u nngaedM. zu f ¢ hr en
Schmi dNJW ZBA0OKei;Bki ng/ Pgge Autlwkfaluf ,20254, Kdgi.t)el ET,neRr
hochstrichterliche Entscheidung hierzu existiert bisl
Rahmen neuen Schuldrechts di esbedzg¢gluindherigeirn e hKIl d rchheei
Recht sprechung éiermnndde |Kt2eu dKe*eu f¢e ber di e wahre Bedeut un

der Zusatzinformationen nach MaCgabe der Hi-nweise in
EnVKV a. F. (Fassung vom 19.06.2020) nicht gewza,elt auf
als g2be es diese I nformationen nicht. Die darin enth

AKl arstelilremgéreii, Blelst i aBreusncgh adfefre nfhSeoiltlIAi und f¢r die Fe
et waigen Sachmangels auCer Beteakchvofhvg0d. 12iIG2WLesbade€
(Porsche Cag®6én(hzei)t,i eRnt. nach juris)). Sel bst im Fal/|l Y
Anl age 1, A. Absch-BEn¥VKVI a. Nr. (Basstnlgicg@skllvOn ddgbe r2i020t)
Stuttgaral ssi ABeabsichtigten gHaftitaungsla@sStchtl uga Mt ni Wt
22.06.2007,-, 8DBR120O00O®6 149 (150)) .

Somit bleibt festzuhalten, dass ndiceh \eeruberna uScchhsua ndgraebcehn
jedenafldsP F § e ntCeircumegeny die [é] insbesondere in der We
abgegeben (wWwgHBadWmABs NL3 2 | ),einbyoB&GBen sind und als c
Anf or de,r uhigendi e Erwartungshaltung des K& wmfeers/ der K2
Mangel haftigkeit ,beoghnien ddeanp ski°gninee nBe st a ngdetweoirld edne ss eMenr t r
me¢ s s.en

55121 %OxAECA &i OOXxEOEOI ¢ AAO (AOOOAI |1 AOAI CAAAT AAEI 6
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

I'n Bezug auf eEneVvKWorstdaearui Rkwuwemd | K omrzmgiftd bombnigesn v on

Herstellern und H2ndlern birgt insbesondere A 434 Abs
Verkaufer/H2andler ein Risiko, da si eDofr¢gr wifrrde ngdeerfie g\eel ri
wann eine Sache ohne eine ybtichgl Bebeh¥é&fenhbatunangfd

der Fall, sofern (i) die Beschaffenheit bei Sachen de
Beschaffenheit unter Berg¢gcksichtigung von °ffentliche
einem andereemr GVeéretragskette abgegeben wurden, erwart

Dambégr¢ndet der Haftungstatbestand deBi mMst48md Apfsl. i 8h
des Ver k(2auwfcehr sdesf pr i EmklehpungedebDr Veteragskette. GIie
Vertkatgtse i .S.d. A 434 Abs. 3 S. 1 Nr. 2 lit. b) BGB
sondern auclkedert eAQwea sii, | mporteur oder Zwischenh?2andl

Dieses Risiko besteht -bgwweEmMmi esi amsWer beafitghs Gebrauc
ums o mehmo glfiachllesr ungen der Verbrauchswerte und der Em
und Versoghpekguf s¢hren sind, in einem Gebrauchtwagenl a
werden k°inmeéem dort weiterhiendigemAcdhgabererdem Neuwag

Dass ein Vertragsh2ndler sich °ffentliche uCerungen
sel bst damit wirbt oder sie unter Umst&nden sogar in
cber einen Prospekt) ist im NgawggehmadNalatwarg icemr aatl ¢ It 2 g
die Hersteller und | mporteure die Muster f¢gr die H2nd
Prospektmaterial. I m I nnenverh2ltnis gegen¢gber dem H?2
Verantwortung light diie€nhedariinceemnduCer omgeamlisangaben

stellen sie insoweiZumedrmsteienrdrolaf tdunegs firneid.er Pr axi s

privatautonomer Vereinbarungen.

Di eser Ausgleich vonmREQONenswaw bsfcriegeashisdnl | er und H2ndl el
funktioniert im Falle der Verbraium hd&krenPzaxichnauwmfgg fgm
starken Marktposition der Hersteller innerhalb der Li

Da sdiceh Angaben -aabetd®wmdBPrausseageélerdtel |l er/ hmporteure

aufeue Personenkraftwagen und die in der | bereinstimm
Ver br aluzvi.s Emiersti omisevhen (vgl. di e Begr shrduK\g, zSutma rEcht v
24.10.202%B,7))deistatel gitt Bl i c k \aeurfk aeu fn eanl ss pGal®meaewmc ht wa g
allem di eFértaager deng der ,Hedras tselclhe rVeemrgabaeurc hswerte i nf

und Alterungsprozesses des Fahrzeugs ver2nWermnek®nnen
von einzelnen Gebrauchtfahrzeudgentaefr fddmeRolInli ghg f snted
und f¢r die Ver k2 uf-eurn/dH2modsltesrpiaeddbhy am? rzee i t

Am Beispiel des Kraftstoffverbrauchs, der durch die z
einhergehende Abnutzung des Fahr zeugsbe/saridadwsluingghe,n u
dass die Pmpdemr e®oCritgeteilten Werte und Herstellerai

gelten k°nnen.

Die Rechtsprechung geht dahbhser mhnsdéeel Pnodpekhaagaben
Kraftstoffver boebedh jalalgeerafualhltsvagen -wind Bahbgegawagen
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

oder bei Vorfg¢ghrfahrzeugen fg¢r relevant halten kann (
99/ 06, DAR 2007.,, 522 (Ls

I n der Praxis wird die Gew?2hrleistung f¢r Gelmaucht foa
die Wahrscheinlichkeit von M2ngeln und fr¢gher auftret
gebrauchten Fahrzeug h°her ist als bei einem neuen

Al bengs kann ein beschaffPénkeaeitt scomachnnoxdh6almalnt WA r |

entfalten, wenn Waren | ange nach Einstellung der Werb
wer deof ern di e) ArHpaibsg ellelrerBe s c haf fdeas eD urseelr svalr tiutntgs k u n
fortwirEkean sol cher Fall k°nnte bei eKamemzdivehpdhngchzw.
einer schlichten | bertragung des Neuw8gwal abdés auf C
Handler/ Verk2ufer auf eli nkeine Gegdorr aduacsh t NveawgfeanHrazbecug zer t
i bereinsti mmungsbescheinigungurdjeapgrgfrtageanewe Hetr stiled nr
fé¢er eine etwaige Abweichung haften.

Denn in dwegsem Eallich nach obj ektdivreew zZEariptf 2migteg ehtoe ii |2
NeuwagenwdPféeatsi chen Angabenfi des Herstellers, die

—

mi einem gewissen Abschlag, konkludent =zu eigen mach
Da der Kraftstoffverbrauch zumindemtKauf deeuégnPkwi §b
gehor tRqgmDeE™19, S. 40), d¢rfte dessen Angabe auch beir
Gebrauchtwagens noch seoprXdgemnher $ a@inmeeyr wiha stseKé twfee rdre n
konnt e raamdKalwef ent scheidung zbhbaAnda48ABs t BeRlIinf| B3sBEGB
wonach der Verk®2dffemtMHd chleer us€Crerungen u.a. dann nicht
C

uCerung die Kaufentschei dugnrgeinfitc hdte sbheaelibn fnliucshsten konn

Ein verpfGeltrhd eahealgewt,r de vor diesem Hintergrund da
objektive Empfa2angerhorizont eines Durchschnittskunden
m¢sste man davon ausbgeeih edne,n dhaisesr iens asuiscgherwd esenen Emi s
Ver brauchismwerftfeemutQeircuineagpe®i nne vonSAN# 34ABGB 3
handeidiEr wartdageK2uf er i nnandiBensdc KfufifeemrhiEa tif sache,
namentl|l ich des Geprrédagerbetkrachf ktsgen

Sel bst wetmnm nadiedd ailn ni cht der Fall gewesen sein sollt
Umst@nden nur schwer nachgewiesen werden.

Der H2ndl er m¢sste dsieel bHsetr sween n eerra nsgiacbhe nhiua rcvho re i inretne r
SicherheitsabschimgRedcatanmer&ehrhdann Ahfsfoavet It i alue h a
uCerung [€é] amégammsiEch kgelttien | assen.
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Exkurs: Verk2auferregress, A 478 BGB a.F. und A 445a B

Her st ¢ - Ha ndl

* S
o
=

T Unsel bst(®HPdnidgRergr ess i m Rahme ®

BGB n.F. im Zusammenhang mit =
Gebrauchtwagenkennzeichnung a :

1 Kein Verkauf einer Aneu herge o
T Privatautonome Regelungen im -
den H@ndlerr¢ckgriffgemit Rgc o
Regresskonstell ationen -

T Es ist anzunehmen, dass diese -
ver bindl i ekreen nEreercchinaung des HY S
vorhersehen, da diese herstel «

(7]

K& uf g

Abbil 82n¢gSchema zum Verk2auferregress nach AQude78 eBGBEI
Darstellung

Der aufgrund privatautonomer Abreden praktisch bisl an
gegen¢gber dem Lieferanten/ Hersteller nach A 445a BGB
ei n@sbraucht fammhrezentlegns pri vaten Endkunden von vornherei

Der Wortlaut des A 445a BGB n.F. ist insAweut eindeut
her gestSalclhtegniwel che i m Sinne des Kaufrechts sel bst bc¢
nicht ge®Rebakiingt P@ge Aut ok adu2f4,, 1Ksa.piAuefll .142 Rn. 10).
Anwendung der Norm auf Gebrauchtfahrzeuge kommt mithi

Praktische Bedeutung hat der (gesetzl-uoke) Verk22uferr

Gebraucht wagenhandeles nkh meh iEngtgke &8dim f ( 15. Aufl . 2024,
Rn. 10). Dies ergibt sich bereits aus der starken Mar
Lieferkette: Ausgleich und Durchsetzung von Regressan
zwi schen Hersteller and GBPunddlage umei gat autonomer Ver
wobei der Hersteller seine I nteressen typischerweise
Ohne eine erneute | berpr¢fWenmg ederont aeti m%eH Iniemh 6Gre bWlaTuR |
durch erneuteTdessveriahR®E wijrandeirt Hedent eVidaajrs* hr ungs |
nachvoll ziehbaren Gr¢nden nicht die Verantwortung f ¢r
Gebraucht wagenl!l abel cbernehmen woll en.

55122 +AET "AOO&EAT AOE S5TEATT QI EOR o 1ot ! AO8 o 38 o !

Soweit der Verk2ufev dd¥ n #eluend iGleebmr aKuucnhdtewnagenl abel zur
und hierf igni eVYerbhberdauetdh semi ssi onswerte aus der

i bereinsti mmungsbeschei nauwamwndagagklatgdgonnsd Abschl ag)
zust andsbenddenrguregen der Ver br auc hszwe rbteer ¢ucnkds ildaehrtni Eggmins s i
siahchtf A 4B4S AHBGB th.erufen, da hiernach zumindest v
angegebenen Werte kennen2 muGB)t.e (vgl. A 122 Abs.
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Disce Norm regel Hafdasg des Ver k2AffefrsdtHRindlaer enCar U mg i
dann enkanpal wemn eerA°ffentliche uCerungf und die diese
nicht kannte und auch nicht ukaenMemr mas dntges.ls Wa rj temdaogcshh 2
die Herstellerwerbunginamedeleohl|l bbbal Vekkaunktaprospekt

Bedi enungsanl eitungen und 2hnlichem Informationsmater
gelten, wenn der HEmMidd xindVeY&r bd mue ld @n

Her stell erupnrdo sPaeGxit @emerer hal b eines Gebrauchtwagenl abel
I nformationsdefizite und Fehlinformationen gehen im V

cberwiegend zulasten des Vebreki? uf/Ze rise/ 6d mn2d7n8erBGB Ander s
Zur echmamgGl i edern diem Rahmeagdé&stfAed34 Abs. 3 BGB se

vors&tzIlich falschen Herstellerangabe nicht entfallen
Verkaufer/ H2andler zu beweisen, Kwasenhmgegl beswekef neei gen
Gebraucht wagenl!l abel zur Verfg¢ggung stellt, schwerfalle

5513 : xEOAEAT AOCAAT EO OT A 2AAEOOA&I I CAT

Sofern die auf einem Gebraucht wa)gveenr|babaenld hasus gewi esene
Emi ssweorntse unter vergleichbaren Testbedingungen nicht
Gebraucht fsohmgaend €e A 433 4S.Abls .Nr . 2 it b) BGB einen S,

Mit den Verbrauchsangaben atu¥tdikcgmVeéelkradehtwdadhleabeélr
das GebrauchtAahfeerubi ehee SiQeavBl@ASA. 13 Nb) RBGBIi t .
cber dessen gew°hnl i eame dRes ehhafsfiemhdietst hal ten | assen
vorgeschriebenen Testverfahrenatfiebtgestkel | desh&Frhbfbet
einen Sachmangel dar, wenn er jenseits des Toleranzbe
und unver mei dbare Ungenauigkeiten der Verbrauchswerte
entspricht in dri esuAfcflFaht | nt b lutmsctc@ear werogerem Beschaff el
damit auch nicht den objektiven Anforderungen). Daher
Gew?2hrleistungsAa3pGR.che gem.

(@]

Auf Rechtsfolgenseite kaSh.nNiderimKi2.df ¢ BNg BIBGBCT Al BAadAgn

verl angen Dabei hat er die Wahl =zwischen der Reparat
'!'berschreiten dé&Emr heddd carkrktoammassc hweslrl enfi cht an. Eine R
kommt jedoch nur i n °Bhetter aveehlrtb,r awiecrhn aduefr eedrnhem t echni scl
dar ¢ber hinaus auch beseitigt werden kann. Ei ne Ersat
gleichwertige Modell e beim H2ndler, was beim Gebrauch

Dar ¢ beaushibest ¢onde auch die M°glichkeit des R¢cktritt
326 Abs. 5 BGB. Dies ist jdAGFobebhiuchhkei SsBehdAeBR8NNAdS
S.2 BGB m° gdn c\hgr Idieegen di e RechtMNeufexhrumagu dern mietr klau f
dem angegebenen Verbrauch anerkennt 7i(wl.la. ZBRGH,9 /Bless c hl
Rn3 (zitiert nach juris); so auchil@d8s UOB@/RE2mm50Urt ei

(zitiert nach |j uHeirss)t)e.l |Seorwaenigta bseinc ha udfi ever schi edene Fa
die Angabe vom Durchschnittswer t-Sanawglelbe iicht a&inn eRbak
me gl.i cet was anderes agridlti smtuirge s oVYermrmaletienn des Ver k2uf e

Garantieilveorhalkme
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Weiter besteht auch die M°glichkeit der Kaufpreismind
Erheblichkeitsschwelle (102 “%®|GBviexdp ldiuzicth alu s4ghels cAhblsa s sl
Mi nderung des Kaufpreisesh, swesmmdeéer agethadltiner Imegh i ge
Ver brauch den angegebenen um weniger als 10 % ¢bersch

Denkbar w2re abschlieCend auch ein Schadenersatzanspr
Kaufer tats@chlich ein Schaden®rdidltest amidemamnseéi mnderndsean
Damit ein Gelarbeedc lrtuwaggd men f ¢r den Autohandel recht si
Kundi nnen und Kunden eine verl&ssliche und vertrauens

ist daher zu ¢(bwel egen, FobmuM®¥g il inc hskceh rt2enhkiuenugH2 Hdf eoung
und Verbkédsutfeehr®m es ek Wani @ Form einer Klarstelbhbaelhng auf
erfolgen, dass sich die ausgewiesenen Werte auf ein N
Gebrlautahr zeugdabhveesshl|l ei Cbedi ngten AbwdMichBhgehk wanfe
die Regelung des A 476 Abs. 1 BGB f¢r den Verbrauchsg
strenge-Hidhw2gisti mmundseer K& udltkedrugdibsr | hgewembl!l i chen
Verkaufer eHarsKeé¢lalresnt el | land ed winf i chedm PBL aab ©lpt i esienteh efr ¢ r
Haftungsbeswehrrddenrk umngd der en Wi r Kap Bkéeil nt denwheer nddeenr
untersucht.

552 " AOAEALEZAZAT ERE6OCAOGAT ABR p "' "

Dass die Angaben auf dem Gebrauchtwagenl abel als (ver
) VerbrauC®@Emi defuonndkenggf . der St|ibemkonahme &i Berd&arant.i
Verk2ufers/ HerstellersGephradicbatBabhchatufhenheiSt dded 443
verstanden werden k°nnten, iBteauybBehnebimgeei SechGafan
voraus, dass deriVYevktufrfagsm2gdigebi nderfder dWei se di e
Vor handenseinedheBesehaifnleamte ¢ bedairbmzkna u fisbaecrhnee h men me° ¢

undamit Bseeiengd schaft zu erkennen gibt, f¢r die Folgen
Beschaffenheit( BBGH,z ubrtteehieln v¥iml R9ZR,19BRBGWH 17909, S. 86

Rn. 20 n@ziht jjeanrt s) ) . Eine derartige Einstandsbereitsct
Hersteller zertifizierten Werte, die bei Gebraucht wag

Ver messung auf dem Pr¢fstand ¢berpre¢gft werden k°nnen,

553 1 0BEOAOOOACI EAEA 11 OPOIi AEA AOO AOI PA ET AiTOC
Eine ungepr¢fte | bernahme eines auf Grundl age von Her
Gebrauchtwagenl abels durch einen H2ndler/ ¥Wbakhuhgr k?©
schon Haftungsfolgen/ Pflichtverletzungen begr¢nden un

Wahrend sich der gew?2hr | ei sitwineg swcercshttd h erhicem dPd rl g ecshtt eelnlk
Wesentlichen aus vertraglichen Ver Kiombamangem mwits dlee
gesetzIlichen Definitidn jedgi Dachmamgelds e( d&2Zu Vertrags
entstehenden Anspr¢che AqQquRgtckei thaghhaoth4plf |AMbash.t e2f aus
BGB gekng¢gpft.

300AEA UOO 7AEOAGEKT ©xdxEl OT ¢ AAO



5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Eine solche Pflichtverletzung bei Vertragsanbahnung Kk
BGB (Haf tcwngoaausn Qorit.rvamendo 249 Abs. 1 ABIGBR) eawor| | A bewni fic
Vertragefef phkiag/ PggeAut okauf, 15. Aufl. 2024, Kapite
Ob ein solcher Anspruch ¢berhaupt neben dem Sachm?nge
in erster Linie vom zugrundegiige.gebkidneing kPefilti chhetrernsvcehrts,t o
(und damit vors?2tzIliche) T2uschungen in diesem Zusamn
Haftungsinstitute f¢hren. Dabei kommt es nicht darauf

oder durch Ver schweé gfié ighielsi o/ nB)gege Aut okauf , 15. Aufl
Kapi3téel Rn. 147).

Eine fahrl2ssige Ta@uschung ¢ber Umstande des Vertrags

Eigenschaften get2uscht wurde, welche zugérich auch e
k°nnten (etwa ¢ber eine vereinbarte Beschafiffdmehrei t A
5. 5.bler2its ausgefg¢ghrt, i st eine ausdr¢ckliche | bernal

Vertragsinhalt selten und peawiidctHabehweur zdabewehnsze
wenn sich eine solche Vereinbarung aus besonderen Ums
ohne Weiteres eintreten.

Die vom Bundesgerichtshof noch nicht abschlieCend gek
ABeséhenheitstauglichkeiti, wonach eine Beschaffenhei
Vereinbarung h2tte werden k°nnen, jedoch nicht als so
aus AA 280 Abs. 1, 241 AbsBGB2,gr3ulmd séfisi. (ke In R/4Dg \drst.

Aut okauf , 15. Aufl . 2024, Kapitel 36, Rn. 140) . Di e P
fraglich, da hierbei regel m@Cig auch eine arglistige

ZU bereicherungsgebbnl sobgéri Ah3p

Eine solche arglistige T2uschung | 2ge ¢(berdies bereit
Gebraucht wagen!| abred sVermtrsasui omsainga bem!| Dhtner Adas Kl ar st
Bl aue mmimeéienfit, obschon sdartiwvemiKredhedtnikeihnenwsgac ht!| i ch
Nach st2andiger Rechtsprechung des Bundesgerichtshofs
Eventual vorsatz voraus (vgilV ZBRGHI3/W8.eilll amtl4.rd6 .n2al

Danamfisste der Verwender eines Gebrauchtwagenl abel s d
zumindest f¢r méeglich gehal tdére lralrers.achaghim? Ceam B\eeurrw e
erforderliche Tatndachkemgreumgd!| &age dseswnrrmmat hgdmei
angenommen, dass eineAiang | BlsdaugrehiTdgisc®hB@GlY, Urteil vo
11. 057%0Q@QR 14/ RBO. 14 (zitiert nach juris)).

I m Regel fall werden H2ndl er oder Ver-khdfeei¢cimeéengGebe
i berpr ¢efrumtHiercst el |l erangaben zu einzelnen Fahrzeugen v
Aunbesehenfi zugrunde | egen, da deren Verifizierung nu
dem Pr ¢fstans@ii.m$gwigclde unweigerl i ch daZzZwmdfléehr edni,e sdeas s
Abewusste Unkenntnisfi in sein Erkl2arungsbeyssetheei n a

hier zu5.a5uclh 2

Es kann somit nicht ausgeschlossen werden, dass eine
von Herstelleubhabgabeuongen bdestellten Gebrauchtwagenl ab
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

H@ndler/ Verk2ufer bereits vorvertraglich Haftungsfolgg
R¢ckabwickl ung des GeksPannmtevner t r ages f ¢hren

Bei einem sog. AAgent ur g¥ercthi®Gearfier bwernd dErmwerwd esrc hrec h
H2ndler eingeschaltet ist, steht zudem eine Eigenhaft
contrahendo i.V.m. A 311 Abs. 3 BGB als sogenannter A
besonderes d¥asr tmogzleden K2ufers in Anspruch ni¥Yimtl ( BGH,
ZR 38/ 0Bn. 24 (zitiert nach juris)). Von vornherein a
zwi schen Privaten, da hierbei ni chtg dziuem tTy migsemh & owrninrt t.
Ein gewerblicher H?2 nWelrebrr anuicnnetr ignengeenn pubnede i Vtesr bdraanunc h e r n
besonderes Vertrauen in Anspruch, wenn er durch fachk
er dabei nach den oben lgehdamattnf &rsolses?Azgaber ¢ber
Fahrzeugzustand, etwa im Rahmen eines Gebrauchtwagenl

einer Eigenhaftung des H2ndlers ¢ber AA 280 Abs. 1, 2

554 | 1 OPOI AEA T AAE 9 ypcs8i d08 pc8ADU" p 11 08 p EB8¢

Soweit die von einem Verk2ufer/H&ndler f¢gr einen Gebr
Emi ss-uamil Kr af-)t\sarolfrfauchswerte unter vergleichbaren Tes
reproduzierbar sind, kommen auk hAlAns pt ¢cBRGR qager @Bdmr
Verka@aufer/ H2andler in Betracht.

Der rechtliche Grund, d. h. in diesem Fall der Kaufver
gem2C A 123 Abs. 1 Alt. 1 BGB wedédmiearyoi atsgerzITAgs
weéeg der Kaufvertrag als von AnfaftgB&B)nuaodtdgranzuseh
Verkaufer/ Handler zur R¢ckzahlung des Kaufpreises Zug
Pkw verpflichtet.

Wie im Rahmen der quasi vert rbadl.i3cshte ne sSAnkseir ¢ccehre Arsgloi.s

Abs. 1 Al t. 1 BGB bereits ausreichend, wenn bedingter
BGBNVendt,) a%tdand: 01.02.2024, A 123AesRmderl mM2.uslkiheesn dee d e
zumi ndest f¢gr méeglich h2alt), dass der Erkl&rende einen

Kauf nismmgt. bedi ngter Vorsatz -DmlWwi ndkooGuneeCetvaernt ual i s) A
BGHRRehber §t and: 01.03.2024, A 123, Rn. 18. A nsEs k°nne

Bl aue NkNiomsPmnizlich im vorstehenden Sinne sein.

Dies betrifft insbesondere solche Erkl&rungen, i n den
i hm behaupteten Tatsachen der Wahrheit entsprechen, s
dennoch hierzu 2uCert und dabei zumindezséel keskl|l sdgahn

zu k°nnen (Beck OnlinRelGbeCHtoadn@ n2G24 BGB/ 123, Rn. 18.
handelt al sAddedertjagmsidgeh,l i che Behauptungen ohne jede s
die Arglist gerade darin |iegt, dass dem Erklarenden,
sachgem2Cen BehotdwertuobgeeKenntnis fehlt und er gleic
fehl ende Sachkenntnis, de(nDla® dkelelne ,TeUrlt evielr swdmwel 3.t 12
284/ 85-RRNAW87, 744; BGH, Urvildill zZvwe,nM BGA/H7AB16 BB BF. 382

Rn. 41, 46 (zitiert nach julrVa)ZR BIGR&0 U283 e(2i vioenr 08n &
BGH, Urteil viowl 1017 .DRK,2B%/BEX5 1678,, SRn.6413 (zitiert nac
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Wird also ein Gebrauchtwadeghédlkal zmi tiaearims fFradchende ge
der Verwender zumindest nicht positi-undei C, ob die da
Ver brauchsangaben zutreffend und richtig sind, stellt
Ains Bl adar hlitRehmnmd«maeisn el | endeb eEr Id% wet enriwcrhg vor hande
Sachkenntnis, w2re die Vor auskKeutfzeun gvaded 2¢@erB6@ shurer f ¢
Anfechtung berechtigt.

Dies gilt umso mehr, da Aut ohRersklhérf theenifi sgeeg eardan rbteesm nA
Vertrauen fg¢r sich in Anspruch nehmen, so dass insowe
SachwalterhaBiiunfgbs. S3dBGHB erf ¢l lt 5s§i. k°nnte (hierz

Um dieser rechtlichen Herausforderung zu entgehen, mg¢
Gebraucht waigvd rel ableales idi erAfdgalen vorab saelsbostdaigsber pr ¢
Fahrzeug beispielsweise auf den Pr Zfustadmred aautf e ldleenn Lade
difeBegrenztheit seines Kenn{BGHsstbntdes| dévinl DZERMmalbeo
209/i05BGHZ 16789, SRn.6415 f(zishi)ert nach ju

Lediglich der Vollst2ndigkeit halber sei dar 8uflhinge
Alt. 1 i.V.m. A 119 Abs. 2 BGB danebewmd ausscheidet. Z
Verbrauchswerte auf einem GebralAcbt wahgeswabeht gr ahds?
Eigensdamst @&l |l en, ¢ber deilec hkeu nsdiecnh kdeemrn .KuMldleer di ngs s
Anfechtung nach A 119 Abs. 2 BGB die Sperrwirkung des
sofern der I rrtum ei nern zUuslteaincdh bGagdamsfttandvedicrher
Beschaffenheitsvereinbarung sein k°nnte.

555 ' 1 OPOI AEA T AAE 9 Yco ! AO8 21 6+6 E868I8 95 ph
Soweit die auf dem Gebr aud&Emi vasguemnllea the la uxrmganaglearan | m
Rahmen der geset zrlaprhedu ZTiest sami £dit g egeelnlitbeenr, dsemmnder n
i ndi kat i vheine rWeerit edneut |l i che Abwei chungen nach oben zei
Schadensersatza®23prAplbbhe 2uBGB i .-EnwmKVAAI &, 4, 5 Pkw

Mar ktverhaltensregel negkgdEndber demk Var k2 uf

Die -BRWKV k°nnte als Schutzgesetz i.S.d. A 823 Abs. 2
werden. Gesetz i.S.d. A 823 Abs. 2 S. 1 BGB ist nach
auch Rechtsverordnungenndendér bhenwsSchtut zLet ntesr @as i st
wenn die Regelung zumindest auch dazu dienen soll, de

gegen die Verletzung eines besti mmten Rechtsgutes zu

Der Bundesgerichtshof 2h6at@DR.GB G, némt &Jirlt ef ¥ ma2®8BR06. 20 2
335/i21BGHZ 23280S. RA4523 (zitiert nach juris)) den pe
Anwendungsbereich der auf Grundlage von Richtlinie 20
Verordnung ¢bemi glurg T pgekKeaf t-F&XW)y zenger udan ( EG
Anwendungsbereich des A 823 Abs. 2 BGB gefasst und da
bestatigt.
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Hi erbei hebt der Bundesgerichtshof hervor, dass die E
im SMentlichen davon abh?2ngt, ob die in Frage stehende
I ndividualinteresses der jeweiligen Adressaten bezwec
Befolgung der Norm darstellt. Ob dime Aws!| &drddg iddr, n
j eweiligen Norm gekl?&rt werden.

Der pers°nliche Anwendungsbereich ist nactidiheademileri

1999/ 94/ EG zi el t dMeersber aduacrhaeurfi nanbe, n kdoansksr ¥ e e bt atiohmat i o
cber deht Kt of fverdEmasch onédinev@6@ neuen (perspektivisch
Personenkraftwagen, die in der Gemeinschaft zum Kauf
und so ihre Entscheidung in voll err vaguhrkgesnonrtuinn s 5 rdee rf
Richtlinie 1999/94/ EG) .

Bei deEnWKkW handelt es sich auch um ein Ver.brauchersc
UKl aG. Zu den Verbraucherschutzgesetzen geh®°ren insbe
Schute¥er br auc hemrdi Wree hirmuwxdirevertragli chen Bereich, etw
von produktbezogenen I nformationspflichten, bezwecken

dabei nicht abschlieCend.

Durch dcErVIRP¥XwsoNVeerhrdueherinnengendd®evbraubher
Kaufentscheidung ¢ber de n2EKi asfsti sotncefnf wenrdb rgagufc. h ,d edhi eStCCG

des Fahrzeuges informiert werden, so daksrelievdnese i
Eigenschaften des FahinedgesBtgefhdonk®°momenVerordnung
MDie -BRWKY dient der Verbraucherinformation insbesond:é

CQO-Emi ssionen neuer Persodemkmautwageeal divetrdsadimenen )
gemessen WBRdDdenin657/ 23, S. 32; 2hnlich S. 33) .

Di es s
indi vi
bezwec
Kar |l sr

-

icht dafg¢r, dass di e KeennvrKzVe iacuhcnhu ndgesnp fSlcihcuhttze n
el l er Verm®gensinteresseenbFahrdieeg¥e  wmeibdung
n, worauf die Regelung des A 823 Abs. 2 BGB a
e, Urteid Vom2/620,1. RH22106 (zitiert nach jur

CcC X Q T
> O C

Die Reichweite des jeweiligennBcbhatteamnspcbhthshehnchtet
Anwendungsbereich der jeweiligen Nor m. Il nsoweit ist z
die Gefahr realisieren kann, vor welcher die betreffe
richtlinienkonformezAuslregubhgl der HNer bei i st insbeson
betreffende Norm das wirtschaftliche Selbstbesti mmung
Ni cht ausreichend ist hierbei, dass die zugrundeliege
von Betroffenen |l ediglich auch bezwecik\Wln ZR g9,6.6/B2XH, B
Rn. 7 f. (zitiert nach juris)).

Entscheidend ist insofern, ob der intendierte Schutz
konkurrierenden Halmhuaarg senrog anteeni mti .nn2er Bundesgerichts
Ausgl eich von Sch2den im Zusammenhang mit Ansprg¢chen
typgenehmi gungsrechtl icher Nor men biejlaahtZ R v3g3l 5/ 2BIGH, L
BGHZ 237 2830, 2RIN5.r t2 3n & czh tjiveri s) ), die wirtschaftliche
Gesamtvertrages insofern aber abgelehnt. Dies im Wese
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

schadensrechtliche Abwi82kl WBiGPB immtRaeme devromMNoA m i nnewt
Unrechtsgehal wegedrachktPhart ugtd ansonsten keine sachlioc
weitergehende Haftung neben das M2ngelgew?2hrl eistungs

Aus der verbrauchersch¢tzenden Natur der Richtlinie 1
VerbraucherinnempuaodukKebbrageh ausrei chiemnddeiscthti nf or mi
darauf geschlossen werden, dass die einfache Verletzu
voll standigen Abwicklung eines Rechtsverh?]| tenri sses f ¢

Ausl egung und unter Beachtung der vom Bundesgerichtsh
nicht davon auszugehen, dass ein AnsprucEn¥KY Au823 A
einer vollst2andigen R¢ckabwicklung des Kaufvertrags f

556 : xEOAEAT AOCAAT EO ARIOA EWIOEAOEIOAEAT 001 £O0T ¢

Somit bleibt festzuhalltemel dumsd idi eWerulfe pdredEan@Kit en n a
mi t g e tEemiilstseéumdmer br auchswerte gem2C AA 133, 157 BGB im
zu wteehen wilsUffenel i chealesuWerkiadreis/ Herstellers obj
werden k°nnen, A 434 Abs. 3 S. 1 Nri.i n2 Abiwe.i cbth)u nBIGB1.i eN
ieine ausdr ¢ ckliche BeschaffeBHditsteB&Bnbgesnopgweihgds

Beschaffenheitsgarantie i.S.d. A 443 Abs. 1 BGB, di e
Verkaufers/Ha&andlers fg¢gr die ausschliegddch vom Herste
Ver brauchswerte voraussetzen w¢rde, vorliegen.

Anhand der vorstehenden Erkenntnisse und Pr¢fergebnis
eines Gebrauchtwagenl abels fg¢r Verk2ufer/ Handl er nich
rechtssicher nur mit AMaC und auift tedin uheusted Izleer ,i sder

Neuwagensektor im Innenverh?2ltnis zum H2ndler zumei st
die Verantwortung f¢r die erstelltenAMuseert| uokde®r osp
uCerunpbdbemimi mmt, fogektaooheetiwhlgr abmtSeet a2 gkt el |t

aufgrdemd st arken Marktposition der Hersteller innerhal

Ohne eine erneute | ber pMLJMEnr o echereithated heml iIGebermucht f ¢
durch erTeesuwNsTH enst ver fahren wiijrandeirt Hedert eVidrejr2 hr ungs
angesichts meigndwshteanddhedisngt enri cAlk weii ch Wregeamt wortung
Richtigkeit der Angaben ¢(¢bernehmen woll en.

Denver k2ufer/ Hendfer die emi et bondg)(\HeerabfrCalutcohfsfangaben
Rahmen dleyrpgeeGrehmi gung nicht ver ant waretsltiechhe nwdaerr, di es
Unsichebbaemt ¥¥arbrauch und diewme rieirrf dilgibamaumaiD st e n
Kennzeicphfnumncghst en f ¢r Gebrauchtfahrzeuge aufzuerl egen
auszusetzenni cehetsbhketint sm2Ci g.

Ebenso unverh?2ltnism2Cig erscheint die Einfg¢ghrung ein

Priwertk2ufer, nathdeer daidmr¥édrtragsformular kein Auss
Ma@ngel gew2hrleistungjeabépbgknomemenuw®tdli che Haftungsri
wer den.
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Hinzu kommt, dass in diesem Kontext versehiedenmagRdesb
Schul drechts noch nicht h°chstrichterlich entschieden
bewerten sind. Di esFbage, fuvietrl torbaegel nitclhiecnh Aduis&n VKW ngen,
auf die Vermarktung atdo,msdels mabd ahntede ni nPhkkive wei t di e Angal
Hersteller/ H2ndler bei einem Neufahrzeugkauf gemacht
fortwirken,-/ ZEolwt esdgkelUnh bzw. Recht swidrigkeit der An
A Bbs. 1 NEnVHKVP&wF. (Fassunigawohm ilm .Hi6cd RBOROB GBuUf A
und diesbez¢ggliche Aufkl2rungsobliegenheiten sowie di
Beri cht i goufnfge reti Iniedh éhn. S.wCe rAu MgBM.2ABGB. 3 S. 3 Alt

Ferner s2he sichheieiEn néeésmweeainndger pf l i chtenden Gebrauchtyv
ordnungswidrigkeitsrechtlichen Sanktionen ausgesetzt.
k°nnte dazu f¢i¢hren, dass ent dpreedtsg@nm e hRingdiek éPnm ed isrsg e
auf Kaufer amegew?2]| zt w

Vor dem HintergruHaf dengsmirgiekengtepr gewerbliche H2nd
Ver braucherinnensV&aubmaaweoaheri t i @ean jZern it pteindndcecher Si cht
Kombi nat ifroeni veiilnleirgen Gebr aucHtiwa HE midd renr Z eViea tkirwrfger, f |
eine Plattform ( eltavme lasn)a,l ogu fd ecse NEEPRAbc hutc heerasasnéWVeeb
selbBt wbabelk bindlich und unent,gkst<iimmyv glelnee r M%g leinc kiR en
eine GebrauchtwagenkennzeiclDrung eweaietiegrn gee Minwiac kel m /
Pk¥EnVKVd. h. die optionale Kennzeiehsaoumgi vtond &edmr auchi
sachgerecht .

Die Akzeptanz e@ndeseGefNuauzemt wagen!| abel¥edflmrawehdr auc
und Reaktionen seitens des Handels k°nnten anhand der
Kennzeichnung zun?2cibste érmitwiélti gweNVaeewendung eines s

zweltditTer ansparenz beim Gebrauchtwagenkauf er h©°hen, i nd
Kennzeichnung mit einem Gebrauchtwagenl abel gr°cCeres
Anders al s bei einer Kennzeichnungspfalgiemtkte nsntzesh tc hlmauin
auch nicht zu befg¢grchten, dass die effektive Durchset

1 und Erw2gungsgrund 5 dgeerf 2Riircdhett]l iwgired eln9, 9 9d/a9 4d/iEeG Nut z
Gebr aucht wa¢igbeenrl cabbleilgsae¢ i b.olsighttCiRBl i ck auf die dargestell
soll te bei einem freiwilligen Gebrauchtwagenl abel den
i nf wloghét eundgVerdeb| EaRr zeugs hiimmgemwh &lske ndaimdr echt!l i c
Grenwem M°gdgltieecnhkzeur Haftungsbeschrankung Gebrauch gem
Kapi5bt. €l. 3

I'm Hinblick auf das Verstandnis und aoneen kDredfitnwa g eoms de
bietet die Richtli2niNe.1998/a0#M/ BE@tionAdtn Spielraum, s
werden sollte (siehe hierzuidudZmR BOHORAOr 28i ( zvome?2 1. t
jurisypesondere kainm matihonabé widReaeht en Begriff des A
zur ¢ckgegriffen werden, den der Bundesgerichtshof im
15.09.-¢pap ZR 61/ 09, Rn. 14 ff. (zitiert neaechdejruri s))
Il rref ¢hrung zugrunde | egt (iMglZR BIGHGRAWR t 2999 ,v-olnl 2125,. 017
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

EGNeuwagen | ; BGH, Ur-tleiZIR 2®&m/199%., 08 RIURS HLGN®eU,walgle2n5, 11
I, m. w. N).
56 2ACAI O1 ¢ OOEDGAL | TRACEAO A O AA BBIXaEOREEI <@l ¢ EC A

~

i
" AAOAOGA

=OxACAT 1 AAARI O
Basierend auf den Kapfi§bBoungdemi rd den Fol genden auf M°

ZzuWei terentwi EkeuwGéebrgesht wafgoeknu sashieelrst . Ausschl aggebe
Bewertung der Regelungsopt i ognseonp tuinodn dwaer eWa hdi ed efro | Vogeer nt

AAuf grdienmdzeit noch fehlender DatUesi chher lairulsi mneisaht lii
l'bereinstdiemmEmgEsesdoder br awemewen tiend gebrauchten Pkw
verbundenen Haf tmamgser ingdiekererdrmacdrung mit der Gebrauch
wizdn? dhet Weiterentfwi eikw@Gnhr ggg ;mmhetsw aegnepnf| cahbl eel ns.

ADiRei chweinttse freiwilligemk@amr @dwckthwagarl Alsldehnung
Regelungsaldressatfnpbt enK2uferinnen ubdb&Pusekbstdie
erst elelrgmr,° Cerrt Dadhredenwi rd di e Weitnedrbeardt wi ckl ung ei ne:
verbrsaucbntierten Gebempftcoh wamgenl abel s

Nachf ol genOlptwexrndeennAu s ge sédsaldalnghen nfrei wtanlalgyesni eLratb.e |
Konkret wer denAsdpeek tfeolngiehtnedre nbehandel t :

ABeschr2nkfmwg ndleesigsbereichs des Label s

AM° gl iche Angaben auf dem Label
AM° gl ichkeiten zu Beschr2nkundgrwnrz ethaf tungsri si ken un
ABereitstellung und Vermarktung des Labels

56.1 ! T xAT AOT COA A GRRAEDMARD AJEAROA A C BT

T xAT AOT ¢ ARG ' AAOAOAE GpABOQATAGAA ARIA EAIUA OC,A4 0

Mit der Umstellung des Pr¢fverfahrens von NEFZ auf WL
fer s£Eimdmed Ver brauchswerte geas dchafrfzteaurge Seilti edgean Efi nf
WLTHPr ¢fverfahiSeps e2td@r71 Ver brauchswerte vor, die gut 1
sind. | t er e hHanhgreageetig ena¢c hdNEFZ gephmts fdi neldt dmihte r WInT P
gepr¢ften Fahrzeugen ver gdlediEcRAbuar WWEIPk@nbdmr echnung
n2herungswei sewuerdfeolignendeurndier gangenhei t -Lbaebreddstts zur |
dem J2a0hlu8ndi s zur Novel-En¥KWV¥mthmd &0 2Rktwi zDii eer tUmr echnung
von NW&Ztiesnt jeeidnocHi | f weni thes geamutdztn Wbredeg,ang zwi sche
NEFZ und WLTP zu Ding eresgylttzieemr enden Werte sind nicht
Pr¢fwemdeimdabhere kwedlInl st @2ndi ge Ver gl eMecshsbwaerbkaekiatr mi t  de
wird davon abgeraten, Fahrzeuge, die nach NEFZ gepr ¢(f
ber¢cksichtigen.

Anhand der Al t erRKlsatrtuektkuanmdenracPlkwwo |l | zogerg hwewagem, wi e
durch eine Beschrankung ei nes -gGepbrr¢afutceh t Fnaahgreznd uagbee | nsi cahu
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

wer dBine Auswertung des KBA ZFdrotAletcdimod tgreuwldtzueri Adtd i | B kw
den Best anadu fagnentdetiie h r er en Aletbemesgwapem Jahr 2022 10, 7
6,2 Mi)PKkivonmwainhalet 191 r%a | e@km)wi¢sncfhteen z wei und Vi e
alt und(l2672Mppz Wii doalkeen f ¢nf und neun Jahre alt. I n Su
Fahr zemugli & #l tneerulnahse evatr emr ébcehie b , Bas durchschnittli
Al'ter der zugelassenen Pkw | ag 38aindilte Alathaurass t2roRkk2t wre i
kommendensdali ¢ nshdl g & echer Anteil WLTP gepr¢fter Fahrz
cber 50 %. Dieser Anteil vergr?©Cer tgespirch tveo nF aha hzre uzgue

unter 2 Jahre

2 bis 4 Jahre

5 bis 9 Jahre

10 bis 14 Jahre

15 bis 19 Jahre

20 bis 24 Jahre

25 bis 29 Jahre

30 und mehr Jahre

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0

Anteil in Prozent

Abbi | BBAQgt ersstru¥totbeet aPhwahdl anuQuel210e:22R B A

auCer Betrwebdgesemdtneue FahrzeubDeriakduel FEoAhsgakbprm
Abst. S. -EnRKei,Gebraucht wagen!l algelpridn ef FrabhWikTeRgen, i st
daher sacbhbger&8hat usiadwof bsodlbletheal t en wer den.

"AOAEORTEOT ¢ AAO '1 xAT AOT ¢ TAAE , AO&EI AEOGOOT ¢ OT A 11 OA
Eine Beschr@2nkung der Anwendung des Gebrauchtwagenl ab
besti mmten Oblea wfrleaizsedt eunugl ausnsdu n g stz %etizttueidai verh , di e

UnsicherheitenRhechsvagheéVércthr alekachswerten zu reduzieren

Aktuell ist die Datenlage hierzu noch nicht belastbar
wel cher Laufleistung oder wel aokbembammtem WarChAraduweh ccverr
di esen GrsgnBea mber 2 nfkeurngGebr aucht f ahrbzed g ehndduefal eius ted mg r
oderi nem geZwilsassesnungakeiuteddiumotchgunbegh b sdoéhte
perspektivisch aber bdrhhédmad hdehivetr éde nee iBtesrc hr @2 nkung ¢
und Laufdrehhtunsgi c h Ajnemeenrdfuanlglssh eédfexdrir alu ccha walg®uld e m
w¢egrden zus?2tzliche Grenzen im Hinblick auf Laufleistu
fé¢r Hegdstnaellm@er br auchiemdienbe maicth®hlen
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

562 - ECI EAEA 'T CAAAT AOA& AAiI ' AAOAOAEOxAGAT I AAAI
I m Fol gendmhgiwiAmemen auf einem GebrademtiWwagenalrgbehd
Datenverf¢sggbar k®i & anakysue htaegne nuennd Avnojragmetsncehr en si ch
den verf¢iggbdemmg dDmdearenguf dem uMaeanwBed sipdledlen anderer
Gebraucht wéhgend. a delna bEeRA i n). d&En nESAreite Untersuchung
Angaben aufL adbéerhr P Nw ufw angdéeht K amp i6t e |

-ECI EAEA $AOAT NOAT T Al

Die Konformita2atsbRaghedinngungahrCnoe&€Cugs ehnhdrmaal beene

zu eiFmehm zienlgl spaezirfi scheondemi ssawvwaobkbsangaben. Beim Kau
Neuwagens CosfRBasmrinairte ausgeh?2ndi gt werden, da diese f¢r
Fahrzeugs bei der nationalen Zulassungsetakbe erforde

gebrauchten Fahrzeugs mgsfs @amiPraepn ernr epueetnr cHvaol rtgeerl egt wer d
Da di e Exi stPeanpzi evroenn GoiG |l en K2auferinnen und K2ufern v
bekannt sein d¢rfte, kann dav obne raguashgee gdai negseenr wPearpdi eenr,e d
von Gebrauchtfahrzeugen nicht i mmer dsaiscsh d¢Qogl el | t  wi
einem Gebrauchéwalgmeat@anden ni shtZdvmaghrk °vwanrelmardd eers e bei
Hersteller nachtrdghichl beadtnggti wéeé dies mit Aufwand
Dieser Umstand hat Auswirkunfgem @Qeabr aicdtdOwacgeivee f ¢igd a
Co®Papiere stehen prim2dr der Fahrzeugschein und beh?°r
Eintrangumgesi nem Gebrauchtwagenl|l abel vorzunehmen.

Der Fahrzeugschein (Zul as s unug samegsadlteeni rziugmu nFga hTrezielu glh)a | e
Datum der Erstzulassung, | nformationen zur Hauptunter
zumahr zRagder Fahrzeugschein f¢gr jedes Gebrauchtfahrz
bekannt ist, kann von einer hohen Verfg¢iggbarkeit der A
werddachteile der Verwendung des fFrammhegieugscheins al s
Gebraucht waggebaemebki Bhi ck auf didaréomtlhsatl & rechieqk @ ietc hda re
I nformati onenz AingatbhenoEde €Oi onen und Eneergi everbr2uct
Fahr zeugesncthhetiln kombi dert @®Emi ssi,demrenf ¢r el ektrische F
mit voll el ekt miuddheretArftgrti.elEent sprechend k°nnen auf de
Fahr zeugs eheikns ifsqcrhe Antri ebsart enEnerEgvi e \Banmeilentistu ol & z ¢
kor rammlgtegeben und emt kpi eeh&meérguekosten berechnet we

Diéer wendunbg hetirnelb €©heed enbank zum Ausf ¢l l en des Label s
Datengrundlage f¢r ein Tool, welehrmremdiath dGerduiguctht wa g
generiert, erm°glicht edite nA-rkhalf s st omMmilearmwlbizuchen f ¢r @
Ant r i e bGraurntdesnPkonmmie indcahfdieDat enbanken des( BHGRBEAO pean

Environmenitndgeac®ATsche Automob)l i mr€&uhged BmbH el e

Reichweiten f¢r BEV und PHEV si nbli ei np hda seesnesnp elraitfei nsbcahnek
Verbraeche (I nnenst adve,r deelnt ebdhngs ehac hi naketiuneelrl ekne i Shtea
dieser Datveonbasmbgribdd&Eti ne di eeNazhdlriagle beim KBA ergab
phasenspezifischen aWephdr ape kesriasntiggeablle h ber ei t gestel It w
k°nnendi &dssem wirrudhdzum gegenw?2rtigen ZedipuAkgataevoeonal
phasenspekéehnh Ver br auweh@ewerratuecnh tamwafgenl abel vorzusehen.
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Aus Gr ¢ndan eddars, gbvaerkdgeeFahr zeugscheins und beahl®°srdl i che
Datenquell en f ¢r dasenpefbortalyecnhd wa ghwnd gedosetl al t ung des
Gebr aucht wasglernel aebse i n der Kons eeqgune nezi geernfeosr dCeerblriacuhc ht wa
ent wickeln, welhdahHeésg hsidehr MRinmgaiben auf dem Hinweis vom
unt er sclhrnesibdeessonder e ein Verzicht auf die Angaehne der p
w2re audgrm umangel nden Verf gbai lbeiht rdil e sBad nd mBfcadr kreant i 0
angeraten.

'T CAABBOOOUOI AGOOT ¢ OT A AAO , AOA&EI AEOOOT ¢

Das Datum der Erstzulassung eines Fahrzeugs kann auf
Gr¢nden von Bedeutung sein. Erstens gibt das Datum de
bereits in Basrfiegb pestentiell @ Kéurfelrénartha rumidé IKI?tud teir
Zweitens ist das Datum dete EBasit ealh add g oudacfhgKef gzcihe kor r
die Berechnundegesgffiimrzdd eargechi edene Zulasd®angijaohfe unte

Fahrzeugest diobki glem 1. Januar 2021 zugelassen wurden ¢
Berechnungsgrundl agdisad3tdgel datheRiewmygdgmabe der
Erstzul assung auf dem Gebrauchtwagenl abel wird daher

Die Laufleistung einesveGdbbrachlrtrwagems nindte VeRbgalcher
ebenfeaintbkeviautekrjteai dmesaedi leatnmieon f ¢ir die I ntensit?at
Fahr zeugs. dVaorns teeilnletr Angabe der Laufleistunpgedaagh ei ne
aus den folgenden Gr¢nden abgeraten:

aADer Wert kann nicht direkt in den Frah¥hkleairgpaipnes en,
Fahrzeugs abgelesen werden, was sich mP°glicherweise
auswirkt.

ADer Werntt nicht dauerhaft und kannst sich durch das Be
Probefahrt) oder im schliamwmestienndvarsalrle cdhutrlcihc hMa nRipsi k e |
Angabe imi Lathel

-AROOCERAGIGONEBAAAAT AOGAE AAT |, AAAI

I m Fol gendmhgiwiAonemen auf einem Gdhbr ga.s hlkilvhsgeenl abel

orient i erdeenn sviecrhf ¢agnbAam gab dmamelbudagen!| abel und an Bei ¢
anderer Gebraucht wagenrlaabed!| ,i nbAdpgva bleIeAm EIPA mit ei nem
(*) gekennzeichnet sind, f i nldaebnelsifcechr .ENeerwenwfaase seeunfd ed e m

Untersuchung m°ngla ucfh edrefnh ngaelbdid aipmbt e |

AAl |l gemeine Fahrzeuginformationen:
o Mar*ke
o Handel sbezeichnung?*
o Antri®bsart
o Kraftstoff
o andere Energietraager

ASpezifische Fahrzeuginformationen:
0 CQEmi ssikoonmebni ni er t *
o KraftstSafrfomverbrauch kombiniert
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

El ektrische Reichweitet?*
Erstzul assung

Hubr aum

Leistung

Getriebe

Fahrzeugmasse
ABerechnete Angaben:

O O O o o o

o COKlasse*
o Kf-8tetier
o0 Energi &€kosten
0 M° gl iClOhKeo st en *
AWeitere m°Pgliche Angaben:
o Fahrzeugklasse (z.B. ASchragheckl| i mousinefi)

o0 Vera2nderungen am Fahrzeug vorhanden (ja/nein)

+1 AOOAT ABEIGAEIANGAOAE Ox ACAT

Die fardKilpess@@deinteilung ist ein visudeilel es I nstrument
Ver gl ei c hb axKK eaints achererG@ hi edlvemheirnfFachtzeulger die Eint
Gebraucht waa¢kemsisemnCO®tel |t sich die Frage, ob diese ir

genut zten Grenzwerte sinnvodderdfigggleoadolet e wealklene kg an
eigene Skalta weesrdwehntdewa weDnceung der f ¢r Neuwagen geltenc
Kl asseneian@ebhid awagdhavn r d aus den folgenden Gr¢nden empf

AGeringe Veseénde20bhd d&EWnTRMhgegfumge)bhai den abxsoluten CO
Emi ssi onventbhuwalheenn ugel arPKkevn e

ABessere Vergleicechhmdhr®Gebrnrawvomt fNeur zeugen m°glich. Zud
unterschiedl i ch-amdSkselbemufchrt whegwe n vor kommen, dass ei
Gebraugbhwai ne aKldegsee COudaei glteiadse FaMNrewewaggmeondel |
AEinfacherer Handhabung f gderd&ei Geg8ltalg bam COda mit
Ef figteingedengé&éahrzeugflottmuasgepasst werden

563 - ECI EAEEABAOMNEQRGCEOI ¢ Oi 1T (AAEOOT COOEOEEAT O1 A

Um et waigen Haft unfgrseriiwsiilkl e ng ebnevild eeni@Geetrir aluc g ahr zeugen
begegwemngn Fol pd mkemeut | i che Klarstellung auf dem Hi n:
ausgewi esenen Neeurftaeh razuefugeibnezi ehen, die bei-umdnem Geb
verschl ei Cbhedingten Abwei chungeneiulnet eHalfiteugnegns bke°sncrher r?,n |
untersucht.

Eine sol che KI ar sBteerlilcuhntg gkunngn tveo nei°nfef ent | i chen uCer u
Sacheigenschaften vor Menrd ruangtsesrc hal nusshs? eddaeresnt el | en

HaftungsaussAhdAbsssBGBE8gdsinden, da der K2ufer hierdurc
Abwei chungen der Beschaffenheit ApositiviA in Kenntnis

Zi el deirgBreg iichtt es, die ErmwaHitmmlgieak dasf Kdiué eBasschaf
Gebrauchtsf abuz&ogrigieren, falls die °oWwWfbné&ad2hen u (
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

BGB die Haftung des Verk2ufers f ¢rarntke nMuregeoldkeir e@t ob
Eine Berichtigung kann dazu f¢hren, dass der Verk?2ufe
kommuni zii grethnesc haften haftet.

Dabei hdfinegeAusgesepailizowmregHaft ungs maglrmadniclhnglavon ab,
geweirchhher Ver k2ufer/ H2ndl/len nede&rerdivhuVWarektfradenhsrite i
ist, wobei |l etztere ausweislich A 1 Abs. I'Es¢KYn nich
zad&dh, da sich diese an gewervpdiitc hcei eHaalfl ierri tdidcrh tient A v
Pk¥EnVKYV)

Zu erw?gen sind sowohl gesetzliche als auch vertragld:.i

5631 0OEOAOOAOEROAA EIi 6AOCERI OTEO #¢# {"¢" OITA #c¢"qQq

Féer Verk2auBereimhC2€benfalls B2B unuwngle2m)déade l[Alkn die
BGh ei der Vertfagsdesat etbnguchsg¢terkauf, d. h. Vertr

Ver braucher/ eine Verbraucherin von einem Unntiecchntehmer
I nsbesondere wird im Bereich privater Gebrauchtwagenyv
Haftungsausschlusses ¢ber A 442 BGB er°ffnet. Gl eichz
Voraussetzungen eifnfeerntBercihceht.iSuuredo 8ng84a4SA 1 Nr. 2 |t
nicht durcH A.426B&GBs.verscharft.

Verwendet ein privatterk2@dkemrawdmt Wageéemwilliges Gebrauct
ausweislich deEnNKNVN Ais.htl zRkwer en Adr eassusfatdeennkr ei s g ¢
Gebraucht wagwnéalBaluf vertragsuwnt errlwagdre rmidegc healf Ifienthes it
durch eine °ffentliche ucCezr unst .i 3bPAGB. . bA2s4h4 2Mbkse.n .3 DI
kann beispiel sweeéste! Kicaretlees| fleodl nggesni, d dea sfsr ei wi I 1 i g verw
Label angaben aufbé&dziuelgmhiwdingee ust andsbedi ngten Abwei
unterliegemdkfinamletn nochmal.s ¢berpr¢ft wurden

Ni mmt man indes an, daqsENdiunCe/rdianlrgd ltd t 9 fgfuen gt Idiuac lcer di e
i m Gebrauchtnwaddnlbelrelits zum Ausscélslouksanei e £ hMaregel
(priveat kdauudsert zI| acadiemoldaftungsaufs sakhd ussbss .nalchBGB beruf
Danach schti g€t pasas tMaing e ldse ss eKidtuefnesr s di e Haftung des
dann aus, wenn der Verk&ufer versucht hat, den Mangel
Mangel haftigkeit allerdi Regs nkaingd Olglgec o kanunkands. hdahbheéh
Kapitel 30, Rn. 140) .

Gem@A 442 Abs. gl |IS. derBGRBft ungsgrucshks cfha dsis? easutigmei se i

Mangel s dseKi®tuebpess s eid are n\he rhkatte he Mangel arglistig versc
eine Beschaffenheitsgarantie ¢bernommen. Sichert der
Ei gensiovbaflti egend d-uemdVe&Embrsauomswer t e i niz@Qebroahunceht wa g
diese seinerseibsveumibeept iéengegengber dem K2ufer a
sichere Kenntnis ¢ber deren Richt ikKylkaeristt.elQhunneg eiicme en

17 Der Mangel wére dann eine Abweichung von den WLTP-Werten des Neufahrzeuges.
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Gebraucht wagaealdmeiedhungen zu den Neuwagrinwkirertn amémgl i
Ver k2dugdhegirnen Mangel arglistig zu verschWlelilgeaR ( BGH, |
209/i05BGHZ 16789, SRn.6415 ( ziEri er°tnnntaec hs ijcunr idsa)n)n. ni cht a
Haftungsausschluss berufen.

Ni mmt der Verk?2ufer HnuCeirBergf Egegehadpre dEmMt K2 ufer i
auf, dass sich die awnmgd gwedrebnreanu cEhnsi veesritoensauf Neuf ahr ze
al t-angd zustandsbedingten Abweichungen unterliegen k©°n
i nsoweit nicht¢lsed brsiif nm ofcanlitmiael sdes Gebr auchtwagenl abel
nicht ¢berpsgfemt galetdtegt i st haftung.

OhnelwendenGbbirmucht wagenverkauf in-VeéetrBigafios malmeiest
ver we,ndien denen dieenNVNeAduLehlumgs ujneggl i cher M2ngel gew?|

5632 6AOEROZA Ei 6AOERI OTEO "c¢# j 6AOAOAOAEOCI OAOEAOAQ
Zur Reduktion von Haftungsrisi kemnnbhestdelsesre nb éhi® h\éerrebr a
gesetzIliche H¢grden.

Gem2C der LegaldefiBitlloBGBnsAnd7¥eAbsauthsg¢terkaufe
ein Verbeameh&erboauehaemnUnternehmer eine Wariem (A 24
vorliegendalns Kochdre x¥er kauf eines Gebrauchtwagens von
eine avleahher i n/ ei nen F¢ear Whreammu vVlreerbr auzbhsyigvercradfi §ekenen
nament | i cil70A BAGBA4

Dies betrifft zum einen den Haftungsaudsdilbudbdsge®m2C
S2 BGRine Anwendung f iwedredteen Zunm Aa ndd7e6r eAnb s . 1 S. 2 BGB

Anf orderungen an die Berichtigung °ffentlicher uCer u
Das bedeuVetbrdecmsg¢terkauf i st eine Haftung des gew
er°ffnet, wems dahrKufgei ndpositiver Kenntnis des Mar

Damit schwligdleitdlelldeciHtaf t ungs aus spcohsli utsi sveesr wWetlgaebner k ennt ni ¢
Mangel §§.d. A 442 Abs. 1 BGB au¥«d$ahlsitadfl uddygm ¢ ber ei ne
Gebr auchtbwdlge mglead asggletg,en¢sber den Neuwagenwerten alters
zustandsbedingte Diskrepmt zeéine bersd &@hem kRanoweint kei ne
unterzogemu@wdadanei ngehender sogleich).

Auchne °ffen)tl|uCereBe(rd ctmtaicgAng34 BbAIBIGE Ber diesel be
Kl ar stkeaninunbgei m Ver brauchsg¢terkauf 1 ediglich unter d
Abs. 1 S. 2 BGB, d. h. nur ¢ber eine negative Beschaff
eingehender sogl eich).

56321 51T EIi T OOAAEOI EAEA " AAAT EAI

Et waige Schwierigkeiten in Bezug auf haftungsrechtlic
Zusammenhang mit Anl age 1, -EnVKWsah®it{FhssNng Somi &9
nachdem Stimmen i RidbetlLht eaiebaf odimeatwBdreddhungi ch
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

A[d]ie Angaben [é] nicht auf ein einzelnes Fahrzeug
Angebots [sind], sondern [é] allein VergleichszwecKk:i
Fahrzeugtypen [dienen] o

infrage gestellt haben. DiinrsRahFmamudsdrerbumsgz dveum dMeo vaeulclh
Verordnungstext gestrichen.

Di e o.9g. Kbleagresgtneeltleu nignz Wmmirnd e ster ae iur&emnhed fcammunagu g
erheblichen Bedenkenck ianusfb edsioen deefrfee knmiiitveBlDur chsetzbar
1999/ 94/ EG als auch der Verbrauchampdfeed khud3richtlinie

I nsofern w¢grde, soduma@ihnde narsgaulneemean eHitnwei snkdei Ver br au
Ver br andeeEendruck erweckt, r €Ene/Ka/ntsegamacvlerhfliRlbwende
I nformationen auf HilemeKemnzeidclwémch unMer B8chuohi dche Ar

NJW 2005, 329). Dies |liefe dem intendietEBawlUdewel tsch
und w¢rde |l etztlich den Anreiz der Herstellung sparsa
I nsbesondere wird ein VerstoGC gegen Art. 11 der Richt
die Mitgliedstaaten wirksaemeeckentdé|l Sankmif€nge Lpd ¥é
die auf Grundlage der Richtlinie geschaffenen innerst
ein eidtiaemtudr dem Label dazu f¢g¢hren kAhhtARbS.da&REsNred n |
it . b)i nB@Bifaldlieeser Grundl age abzul ehnelBnWRY eyndvegr de
deren Geltungsbereich im Lichte von Art. 11 der Richt
gest(dl | $chmNdw 233005, 3

Ferner wird daraefnvedlwemdesd Aeddds cliiei muSemmreg von A
Abs. 3 S. 1 Nr. 2 IldieRi.c hbt)l 9B GBedgld &GN vAermrts.t oXen kann, i
unabdi ngRarAbdsAr 2. | it. b) der Verbrauchsg¢teekaufricht
di eZasatuzs der fr-gheékKddre Rkw genannte ausschlieCende Wi
dies auch zu einem wai ¢ eVemb Vauch 9@ Hletea Sfcrhimd Wttl i ni e
NJW 203®p, 3

56.322 +OEOEE AAO 2AAEOODPOAAEODI C

Das Landgegdrctht( Wwglu.ttLG Stuttgart, U+t AR 20Mm92214ad6. 2
(150)) geht ferner davon aus, dass £&E£hNVKAnlaadge (FaAsuh
vom 19. 06.2020) Zes tafl pr ebceladbrsd eerh t i gt e rn sHalf et eurneg sla?uusfstc.h | D

solche Eigenschaften, die aufgrund °ffentlicher uCer
werden k°nnen, geh®°ren zur BesdB4d4f Abeheilt SdeB R&Bf aat
Abs3. S. 1 Nr. 2 1lit. b) BGB n.F.).

Bi ssmz Zei tpunkt des Vertragsschlusses k°nnen °ffentlic
Zusatsz als Berichtigung i.S.d. A 476 Abs. 1 S. 2 BGB

ausreicheprtdngehéndepB. 2gK¥4. auch ,LGrWieeislbavdoeem 30. 12. 201
208/T@®Porsche Cayenne), Rn.M39SAdimNdwWi20@5t IhATh(IF X))
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

56.323 51 OAOUOT ¢ ET AT AAOAT |, R1T AAOI

Auf Gebrauchtwagenl abeln Khaastde(fheinddrgZBun)}l eli el aviutr €l e n
umgeset z

Auf dem Gebrauchtwagenl abel in den USA wird auf et wai
Bezug genommen:

AActual results will vary for many reasons includin:
driven, mai ntained,cont anords f E RAl . midlihdea gheatbaedd f G® t hi s
vehicl aewhen

Des Weiteren enth?lt auch eine aus Neuseeland stammen

AThe,eG) ssions and energy economy database doesndt n

vehicthas have undergone modifications, or for wear ¢
CQemi ssions and energy economy when the vehicle was
conditions. I't is not eamgsai amseandf emkeegacecalhnod®

individuabdcdriever wil/l

I n der Schweiz ist die Verwendung einer freiwillige
Webseite des Eidgen®ssischen Schweizerischen Bundesan

ADie Etikette wird auf Badaseneer tetgt enAblwenotbhgmage o
Angaben im Fahrzeugausweis sind daher m°glich.Af

Al l e Formulierungen haben gemei n, dass sie sich auf N
i hr Wortlaut nicht als Haftungsauss chlgues sa uve resttwaan dgeen
Haftungsfol éar si edil dhatgeznu ent nehmen.

Vi el mehr wird es sich hierbei um AusgAsfthénhuhgehephahd
uCerumngé&hid3a Abls .Nr3, 2S.0 it . b) BGB entsprechen.

56324 . ACAOEOA " AOAEAAZAAT EAEOOOAOAET AAOOT Ch 5 1Xx¢9 ! AOSB

Bei einem Verbrauchsge¢terkauf kann eine Beschaffenhei
des A 476 Abs. 1 S. 2 BGB eine Einschr2nkung finden.

Die Verbraucher i mdédsierienedfbaelsiluc her
(i) eigens auf die Beschaffenheit hingewiesen worden

(ii.) seilinreEesti mmung hierzu ausdr¢cklich und gesondert
das vom Bundesgerichtshof postulierte Gebot der I
20. 03.7%01R® 2243/ 1Bn. 23 (zitiert nach juris)) beac

Es muss sich um eine vertragliche Ver eiscbharidng ihcahndel
fixiert/ doe&kmudemts elrltt e.
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

Wann ein VeérimhreaWehdhaiughresi ni n Kewrnde,i si sggte steitszltang no
abschlieCend geklart. Jedenfalls gehDrmanltif7ded4, Ges
S42) davon aus, dalsdsi edeVe r\bbrraburchhaeecrhientr ndeuti ger i n Kenr
werden sollte albserdmirtcthl wWlige WwdmCRr ddukti nf ormati onen.
oder pauschale Beschaffenheitsvereinbarungen ausgesch

ausdr ¢¢cklich erfolgen m¢gssen.

Die reine Information dar ¢ber, dass wagsesnchandeki neso
wie aktuell in -EnYKNbsorgeSéhéeénRke, Vereei dung vertrac
Ansprsomet nicht ausreicheBidnanAnpa&sdhubngVikivh@E rnP ladd iers.e m
Punkt erscheint indes drieclztusértfzdri cérelni Ob,l i dag exmniheh t en
Vorschriften ergeben, die erg2nzend anzuwenden sind.

5633 7AEOAOA ( AEOOT COCOAT UAT

I m Zusammenhang mit der Haftung aus AA 280 Abs. 1, 24
Bundesgerdicehtsnhwefndd4 43 B@BnAgl ei cilbeasna@ltaggt (BGH, Urte
27.03i0%0@R 3P/ BBHZ 18@Q15S. RA0524 (zitiert nach juris)
del i ktische Anspr ¢che, kann eine entsprechende Kenntn
we den. Ferner kann einer Anfechtang BGBgeuhdegeogbkti shtk
(Reinking/ PggeAut okauf, 15. AuZ)l,. s200f2edr,n Kdaepri tke?l u f3e6r, eRil
Kenntnis der T2uschung vorbehaht ARo82anAbsimt2- EGBei i .
EnVKVY angenommene handlungsbezogene Verletzung des Sc

ausgeschl ossen werden, sobald der K2ufer von einer et
wur de.
Der Vermeidung potenzeetlehevongserechglicher, odder del

d¢rfte eine deutl i che-L&baldsatsesl Isuncgh adufe daenngpergkeb enen E.
Ver brauchswerte auf Neuf aturnzde wgues tbaenzdisebheedn ,n gdtieen aAlbtweeri S
unterl iegemdiké ninrechi kati venkdHénktahPzelowgruaeterzogen w
ausreichend Rechnung tragen.

5634 &1 O Ol AOi RhECA ( AZEOOT COAOOOAEI OOOEI AOOAIT T
Haftungsbeschr@ankungen des Gebrauchtwagenverk?2ufers s
vertraglichienrg \adrseiamutcahr dur ch di e Verwendung formul arr

I m Bereich des Verbrauchsg¢terkaufs (B2C) sind die M°
Haftungsbeschr@ankung aufgrund A 476 Abs. 1 S. 1 BGB |
A476 .Abls S. 2 BGB begrenzt. Vereinbarungen ¢ber Abwei
Anforderungen des A 434 Abs. 3 BGB sind nur im Wege d
meglich. Tvgl2.4).

AuCerhalb des Verbrauchsg¢terkaufs sind individual ver
Haftungsfreizeichnungen grunds?2tzIlich mPglich, jedoch
NactheRecht sprechundg sdges ike°hmtnsehno fssi ch s ol cahuegd Klli aeu snealcrh a u
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

°ffentlichen uCerungen des Verk2ufers zu erwartenden
22.047%0ZR 23/ RB. 12 (zitiert nach juris)). Di e Reich
insbesondere eine Frage khalrt Ansl Hgungng®husechailcherung
in der Regel nicht rechtsverbindlich zugrunde gel egt

I ndividualvertragliche Klauseln unterliegen der Grenz
nicht darauf berufen lkaamgl iwething everdeah Wiaemgen hat ode
Beschaffenheit der Sache ¢bernommen hat.

Neben dem stets i mmanenten Ausl egungsrisiko von Haftu
Fragen im Zusammenhang mit den 2¢Cdsge tvzelriwcemedre t &rre rKa earu sf
kann eine Haftungsausschlussklausel Teil von AlIl gemei

BGB sein und durch Einbeziehung nach A 305 Abs. 2 BGB
bereits eine ¢benanaBdben BGBKivnurd g leigdlgrn h slites kkenmtrol | e
AA 307 Rfei nRGBg( PggeAut okauf, 15. Aufl. 2024, Kapitel

Damit Haf hdngsbeschr2nkungen beim Gebrauchtwagenverkau
Vereinbarung&haodel nAGBigd esdilmedm Ver brauctisgeheAkanué

BGBtark eingeschrankt und auCerhalb desseameiggeesnet zI| i c |
oder die | bernahme einer Garantie die Berufung auf so

5635 : xEOAEAT AOCAAT EO O1T A %i pAAEI O ¢

Ausweislich der vorstehend angeflghRhedins Brtemmemg i megeg
eiel ar st eldlassg di e laude manmn tLarmuaEdni \besri lornasméc kswer t e A
Bestandteil deszédmgerbess besindbNédfahrzeugen und verbin
Kennzeichnungspflichten unionsrechtlichen Bedenken.

Dem wird in der Literatur 2z waRrei mildghate frabuesrs cAhultioek@luifc, h 1z
Aufl . 2024, Kabpaftferha n/n/ WRens. tEa2rAidg M 04, 583), jedoch i st
die fehlende Freizeichnungsm®glichkeit nach A 442 BGE
ent sprechend einzuordnen.

Fehlt e nhemevn an einer klaren Enthaftungsm®glichkei
Abs. 3 S. 2 BGB f¢r den Verbrauchsge¢terkauf), steéegnde
cber eine negative Beschaffenheit sivnesi giemlkamuwmmdg of f en.
gesondertegdMgenehbhémungem .K2Duifeesre vhonrfaoursder ungen der neg:
Beschaffenheitsvereinbarung w¢rde diabeleinnfcacher Klgdil &

Beim gewerblichen Ver kauf ei neesr bGeaburcahuscghitt vear gkeanusf,, dw.@hr.q
Zusatz auflLaden ,Pkiass es sich um ei,nesno gweiber aiuhcnh tfe n3 PAkb
S4 PEwWVKV aktuell verlangtuymaHéafiomangsicihsi leesrzu cimiemidr
auch hier gedn eMmnfdared egrleencehn an di e negative Beschaff
gewer bl icheaavéarckh? Af e6r76 Abs. 1 S. 2 BGB nicht Il ediglic
verweisen, um eine negative BeschaffenheibsvV¥eBeRPpbaru
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

I m Gegensatz zum Neuwagenl abel bestehen bei einem fre
oben geschil derten unionsrechtlichen Bedenken im Hinb
Gebraucht wagenl abel ni ¢c hRi cihnt Idienri ezvalg9g9e9s/ dohde/eEge s tennd d
Angaben ¢berobligatori schdaesrsf odligee nf.r eBiwniel |Klga rvsetrew el nudneg

Neuwagenzwegrrtuen ded ibeé -remsl zust andsbedingten Abweichunge
k°®nnuemnd nicht nochmal sr sgchheeaipmrte fal swu rgdreinn d se2st azll litcenn si nr
gewerbliche Verk2aufedl H3pd| &taawfs sded nk uGegbhr azwc ht wagenl a
negative Beschaffenheitsvereinbar uder tKledrfstnel Idurhg asu
Hiwviei s aufindl zessandsbedingte Abwend hyeglemawehs Een tse i1
auf einem gesonderten und entsprechend glerkdeenrnnzfea lclhsn et
kann die Klarstellung Haftungsréarsurkgean aiuthgRammderdede st
Verbrauchsg¢terkaufs nicht mi nder n.

AuCerhalb des Verp€2aa0chBzBareCR&8arf sVer k2ufer sich hing
entsprechenxd. dgnlanheen Voraussetzungen nach A 442 BGC
K2 uf edeaben vor ge sdecehultad gkdcrheermtaeul fl udnegm Ge br auicht wagenl ab

Apositive Kenntnisfi setzt. Zudem kann der Privatverk?
begegnen, dass er ddawi ®ebhmauehtifPageerkiasuufg b Iwiucaht ge s e h e n
Ausschluss jeglicher M2ngelgew2hrleistung weiterver?au
M2 ngel gew2 hrl eistung verkauft, i st eine Haftung des F
gegen¢gber den Angaben auf dent h@eobsrsaeunc.ht wagenl abel aus

Den obigen Ausf ¢hrungen entsprechend wird mangel s Wir
Bedenken keine Aufnahme ei net¢tL akbledr setmeplflouhngeni.n das Neu

Fol gende Tabelle gibt einen | duenrdbleitcwkairzguandiewme&kb ar en Ge
Beschr2nkungsm%gl ied mk eGietberauc ht wagenl abel

Tabe20Nor mati ve Unterschiede zwischen Verbrauchsgg¢terkauf u
Gebrauchtwagenverkauf und @eeltlad:t ubigsermea sBehrl £tgeel. |l ung.

C2¢@C2B und B2

War enkaurfs eVierebr/dauE Warenkauf im Verh?
von elirdretmer n/ihnmer

T

Anwendungsberei
- Verbravohker Ver bii

(Cc2cC)
- Verbrauoher Unt er-in
(C2B)
- Unternkhnmer Unt e r-in
(B2B)

Nor mati ve E AA 474 ff. BGB fiE AA 474 ff. BkGeH

. Anwendun
Gesetzlicher Ha

nach A 442 BGB ni dqE Gesetzli
nach A 4

Tl

Beschrankungs m®

M

Objektive Beschaf
nur in den Grenze
S2 BGB ausgestalt
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

RS- NI NCESRVACR Y - Deut | i che Kl ar s|- Deutlicher Hinwei s-
Ge br auc h tLwaabged n Gebraucht wadaans$ abseil | abedlass sich di e
angegebenen -Emums Emi s s-i oma Ver brauc
Ver brauchswerte a Neuf ahrzeuge bezi eh
bezi ehen, di e n-autnu al ter sund zustand
zustandsbedingten Abwei chungen wunter
unterliegen k°nnen die indikativen Ne
Neuf ahrzeugwerte weiteren Pr¢fung ur

Pr¢fun unt erwmd en
é g 0] und

-gesondertemsd eir .
gekennzeichnetes © Keufer wird entspr
Dokumentation der Praxis ¢bliechen M-
Hi nwei ses Kluufcehr de ausseulesse Tw Sew
-Umsetzung des A 3-
EnVKV d¢rfte al |l ei
Ei ne Anpassunbn VHEY
diesem Punkt ebsghd
sich di e Obl i eg
schul drechtlichen
die erg@nzend anzu

564 | O OEAOOI C Al . AOxACAI | AAARADADAEAOACADDARAD

I n diesem Abschnitt wird digem®m¥@ghknlea dgeetskd,ratl Ttedwi el dd err
soll te. Dabei geht es ,iotusnbde sionn dweerlec huemmr dHmey nielressgnee Ab gr
Gebraucht wagdNrluavlhgle sli amelo!| | und w¢gnschenswert i st.

Hi nsichtlich der Angaben auf ei AMobweGelhmuayecdmtbimd P&kl abe
NeuwagéennS8ol k°nnen aemgfoh®Paedengrunghagendpeazi fische
Ver brauchsangaben auf demr@Gabiacdhhbbwgeénl deéel wer den.
empfomiemdest ens di e FHErwsitez ulma svsowr magn guerhce n dieeni nkeanpi t el er
deut | Hchwaurfs® gl iadi-eandg ver schlAbwebiecdh unnggeen v on nVer br auc
von Gebrauchtwagen aufzunehmen.

i ber gestalterische MiotpttdIbtokh®mnrrstceh ed idruen gd edwetsl iScehbea auc h
umgesweérzden. All erdings wei sheen Asbogwoehnl z uenign ea | gse satuacl ht eerii|
einheitlichleeP®eisatbéeldtr viNgd GCebr au¥dornt waigleem a wfp.t i Bicrhee k1 a
Unt er schemadierkberigdaucheri nnendeand!| VMehadufadeamhlasddans s e s

sich um ein Gebrmawdhtefid@dthrezdd g cthael eAufLmdbethudgr neue un
gebrauchte Pkw verst2rkt hingegenLakEeanl sWiwrdderterr®dkgetn nung

mée glicherweise auch Vzu sdifomaddn i Bschass éerder Angaben bei
Umst @ mduecth e Ver gl eichbarkeit zwischen neuen und gebr al
die bislanGekbxastknwagen!| abel i zumeildeaeni £$émdzum sind
Neuwagen!| abel aufpbephlaut (vgl. Kapite

Der Wiederer kennulnagseMesr tundde sdiPlk wer gl ei chbarkeit von
Pkw er sicnhedienrt Abw?2 g,unwe sghinaplfitoihd em wi rd, die Gestaltung
Gebr aucht waogpetnil satheed sgsmge minaluéle hmenei ni gen redaktionel]l
gestalterischen und i nhsadltdliticehh elrasP Grelbtranu clhda wa gemd abel
unterscheiden. Das Hdeerbéefeitdsekphatbcbhi mbchen sollt
Gebr auczhetufgahgre ht (vgl. -BnSRK¥Xhsd £ZuSorebRigwhneelArpgaben
auf dem Label
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

565 " AOAEOOOAI 1 61 ¢ OT A 6A0I AOEOOT ¢

Die Bereitstellung und Ver mar ktung Arewe rGdubmndga led mtewa g en
gut e Reiecshsmes Itle. Dabei sollten unter anderem die folg

ADi e Bereitstellung des Label s stréladuebst gleaibneel sei nf ache
AaDas Gebraucht wagenl!l aindlle ribg tai udcrdhéenr Hd mdl | b mkp,ant hern
AVorewnd Nut Zerb edesgssddeenn Zi e |vgerrungiptetne |

"AOAEOOOAI T 61T ¢ AAO , AAAT O

Die Bereitstellung eines Formulars f¢r das Gebraucht w
Umset duarg Die ausf ¢l l ende Person tr2gntandied | mainhtaem Alr
verf s¢gbaren Datengelbedl agpw. dem Fahrzeugschein und e
Datenbasi s,wiagngalleaCsOse und zu Koaniesmsiemf drematcihmreean wer ©
Diese Art der Bereitstelgluureg eg slt@malns se rdfear dairstf ¢é il r
einZgkgr die Erste,l |lweagh aletls diasdhsed pVaeFammedarn cht al s

Bereitstellung empfohlen wird.

Eine in der Anwendung einfacherOal Flaorenm Edkaire | Bamnagi t st el |
Gebr aucht wa g ewellacbheelss Nuatrzde rNuntnzeenr n di e M°°glichkeit bie
ei nfeashr zeugs aut omat iPkekha bdeal s zpua sesreznedueg e n . i ber eine re€
aktualisierende Datenbasisch°dasnTdalsteiahget Aagaebeunnd
wer den.

Ein Potenzial zur Stei@ebruawc déewa lRenlcihemeti tdea rdiens, dess
aucvMer braucheri nnen zuun de rMe°rgblriacuhcennerunnd damit den H2ndl
einzVgemirtetsl Labels AuszdsesteeanGr¢gnden wiredi ndeise Weit e
Gebraucht wagen!| abell shesnpd whh eVieuwrbwearubcrhaeurcihnenre ner st el | er
nut zen EITmnemaf ¢r zur VeOnfl gTogolengl Igtees t @9 d tdzeshmsut z2éd m f saeci n
und weni gerwieer fodsgpave Tao | zur EBEPrASdterl d wnilgt wleeggenl abes (US

-ECI EAEEAEOAT AAO 6AO0I AOEOCOT ¢ AAO ' AAOAOAEOXxACAT T AAAI
Der gAfCeed Kifnufenm undoK2Gékrauchtwagen sind. PWieat pe
in Keébplkbhebesetrevlelrben 37 % der Kaufer ihr Fahrzeug bei
Privatmar kt und 34 % bei frefegn Yémhbit 2uohedinfome mad ndn
bei mfKawn Gebr asuocmhdt waaguen AngaBendd@slri®Rd (202

Ver kauf spl attfor men, Gespr@che mit Bekannten, Suchmas
Wer kst2tten und Websites der H2&ndler und Hersteller.

Um H2 ndl\Werr burnadu c uenrdiem b eeanwooln der Ver wendung eines frei
Gebrauchtwagenl!|l abels zu ¢(¢berzeugen, gilt es bei der K
hervorzyvVhebenl e der Verwendung des Labels fg¢r H2ndl er
eine Steigebwrgg dibeek edctVaewr Rae@f Angaben aufendtesmplLabeénd?r
als Verkaufsargumente genut2Kil awsesred eunn,d bKsopsw.e nevionret egiultee
F¢r Keewmfberret et ein Gebr auunha bwha®gnegnil gaeb,e It reamnsepar ent e und
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5 Regelungsvorschlage fiir die Kennzeichnung und Klassifizierung von Gebrauchtwagen

fahrgsgprezifndichaVYeéolmr avac tusnrd Kosteninformationen, die
Ver gl ei chbar k eeibtei d ekaagieramh r z e u g

ZuVer marktung eines Gebrauchtwagenlabels k°nnen unter
durchgef ¢hrt werden:

AWerma&Cnahmen und °ffentlichkeiztusnwiGrelbs ame hKavramgemil ladteil c

0 Pressbeit

0 Anzeigen auf Websites

o0 Schaltung vbn Wsshikhangaschi nen

0 Werbung auf Handel sseiten/ Verkaufsplattfor men
ASynergieeffekte der Kommunitkzagn on zum Neuwagenl abel
AVerkaufsplattformen (Autoscout24, mobile.de & Kleina
des Gebrauchtwagenl abes anregen

o Verlinkung zu Angeboten rund um das Gebraucht v

o Ggf. sogar automatisierte Schnittstelle zur Er

AZusammenarbeit mit einschla@agigen Verb2nden und Ver ei
AWebauftritt und Suchmaschinenopti mierung

300AEA UOO 7AEOAGET ©xcAE]l OT ¢ AAO



6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label

62ACAI OT COOT OAKK
OEX AAAI

Ve

IADGA | EiCBAAT A

Dieses Kapitel iglTeidlee.t Zurcdthc h g&. dmered emre m nu mk apistearld e n
Screening m°gliche Anagbdele n Na wdgneashemmd’lktw und anhand ein
Bewertungsschemas priorisiert. NacVémbmgawdhevdirdmrean z we
Ver br amcher untersucht, denen vor dem Hintergrund akt

Bedeutung zukommt: DeorstAmg d6Ke&2puae | BEekr gAkgabe von

Umwel t wirkungen ¢ber den Lebers)By kH gurs Weeird & adha tzeveairgpeu n
werden wesentliche AusgestaltungsvatumdtMac htudigleez,ei gt
insbesondere mit Blick auf m°gliche Unsicherheiten, d

61 ' T AT UOA TECIi EAEAO xAMEOMFEMAAIT CAAAT AOE A

Zi el di eses Abschnitts ist es, ei ne mCugl?itczhsitc huemf asse
Angaben auflL adbeerh FPZkuw er st el l en und die zusammengetrage
gualitativen Bewertung zuipriborsiheiremgem. AZgaglbeinc bzwol

Angaben auf dem ne®kwarbgegd s khrliagesrmen gepr ¢ft wer den.

Die Sammlung meglicher Angaben basiabtlaiain a@ainmer eRech
L2ndern, Studien zu Novekbetrzresgsabuathbhgensowee @Gen
Stellungnahmen von Verb2nden und L2ndern z4£EmV¥Xerordnu

vom Juni 2023 (BMWK, 2023a) .

F¢r eine bessere | bersichtlichkeit sind diei mngaben i
Ausged tungsvarianten je Angabe zusammengefasst.

Die Empfehlung und Priorisierung m°glicher Angaben er
Bewertungsschemas. Dieses orientiert sich an dem Bewe
(Leinberger et @lrd,i n3G1Zu,r Berde kaslilchti gung aktuell er
Aspekten weiterentwickelt. I m Ergebni s wiviodhuei ne Bewe
empfehl enden Angaben vorgestellt, die als I nformation
Novell pepaprgs-RiehtEWUnie 1999/ 94/ EG dienen kann.

611 3A0OAAT ETI C xAEOAOAD 11 CAAAI

Zi el des Screenings ist eine m°glichst umfasasheende Auf
die als I nformationsgrundl agweiftte NMauk@hlbiztemgwrgpdit enaal
kann.

-ET AAOCOOI OCAAREAEDI BRRABAWpwwt Twt T %'

Ausgangspunkt der Rechiealcthleinnibe |1d%29/d94e/ EQ A¢gber di e
Verbraucherinformationen ¢ben-EtheasKonanéhsbe frinnbtaubek eati c h
Personenkraftwagenhi. Darin werden drei wesentliche Zi

300AEA UOO 7AEOAGEKT Oxchkl OT ¢ AAO



6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Verbrauchskennzeichnung neuer Pkw benannt ;L adbieel wei ter
geeignet sind:

AVerminderung der von Pkw -Emir 21sns autedt eUnmwlerl eti vbehr asucshgmaust z

sowie eine umsichtige und rationelle Verwendung der
ABereitstellung von zweckdienlichen und vergleichbare
Kaufentscheidung zugunsten verbrauchsarmer Fahrzeuge
AAnrei z f¢r Automobil hersteller zur Verringerung des |

Fahr zeug

Daraus gibt die Richtlinie f¢Midglei edsli dmdéenUdiset Zaln
Mi ndestanforderungen an dioe :Angaben auf dem Label

AAngabe des offiziellen Kraftstoffverbrauchs, der im
festgestellt wird (Art. 2 Nr. 5)

AAngabe der offizieEmMesassperenfidceenmCRahmen des
Typgenehmigungsverfahrens f6estgestellt werden (Art.
aADer Hinweis enth?2lt einen Bezug auf das Model | bzw.
Pkw (Anhang 1)

Mit Hinweis auf die besonder e VRe dbde wtuwcrhge rd exm eVie rusmtd® welr
wird zudem ein Verbot von Angd¥ddremhmr dwcmeadiemen wsmodeVer
zu Verwechslungsgefaf).fés¢hren k°nnen (Art.

Die Mitgliedsl2nder gehen in der Umsetzung der Richtl
Mi ndest anf or de rnuvhegrebnr ahuicnhaeuw si ,n nue nn zuunsd® tVzelribcrhaeu clhnefror mat i
die Kaufentscheidung zur Verfg¢ggung zu stellen (Gibson
i bersicht ¢ber die AusgelahlhéeltsunigsvhdaramUlzime @a®®d Alksvc h

"AOi AEOEAEOECOI ¢ AEOOATT AO %l OxEAEI O CAl

Seit der |l etzten nderung der Richtlinie EU/ 1999/ 94 v
i m PWaw kt eingetreten, adh VWeirt elrassn SAmgeeme mgbenr ¢ cksi ct
soll ten:

ASteigender Absatz von Pka vnoiltl eHleekttrri osacnhter iPekbae nu:in tle& ¢
Neuzul assungen im Jahr 2023 (KBA, 2023)

AH°here Ambitionen i m Kl i maklcihmaszc { uGrzeges ebtezal 2 0 Blu)nd e s
ANee GOl ottengrenzwerte f¢gr Pkw und | eicEmi esNonhehahr z
der Neufahrzeugflotten um 100 % ab dem Jahr 2035 (Ve
ANeue Vorgaben zur TypengenehwsRirgumng: kIl Wwms t(evielrwmr g naunnfg W
2018)8nudd ab 2025 neue Pr¢gfzyklen f¢éegr PHEV, mit dene
umgesetzt wird, die zu h®2heerberm® uacuhsegne wineds eEnnei ns sWLoTnPe n 1
AEinf ¢hrung-PeehesesCoOuf Kr aft ato0f2fle (iBnE HDBR)airtusiedh | alm d
2027 (ETS 2, Richtlinie (EU) 2023/ 959)

ABesseres Verst2andnis von UmwelLélwengzyngkeauns  bErnflghr Fa
ABatteriepasseshf i nrVeRaohrndennu ndge r( VRatotredrniueng ( EU) 2023/ !
eineWWeEUrdnufghf zeuflet (COM/ 2023/ 451)
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6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label

AVorschlag zur neuen Schadstoffklasse Eur-and: Zeitgem
La2rmemi ssionen, bessere Kontrolle unter Realbedingun
BatterielebensdaVWerof(¥ouasghtCoy/ EU22/ 586)

OOKE®OAAEODPEATI A OT A 61 OOAEI RCA ET , EOAOAOOO

Bereits in der VorstudiLeabzdrs Nav éleluitercthrl (g ndde sveRkdve n  V
Auf nahme neuer und eine | berarbeitung v orLhea mdermrererAng
et al., 2013adaus Pangbéen kien | eLtazbteeln iJna herienni gdeine LPknwd e r n
oder Empfehlungen f ¢r nderungen in Studien entwickel
Die Auflistung umfasst auch Angaben, die aktuell fg¢r

entsprecheobdes pobsttument nicht widedFnrocdi eni zhkt ¢ rufmgies
Di skussion nmimgll eaiucthh mit der AuvAmgeashantiumgawder embled nd
zum Beispiel einbMaAngabtewmonePkwant. Daher werden die
Vdlsta2andigkeit halber aufgef ¢ hrit.

Das vorliegende Screening umfasst die folgenden Quell
ANovellierungspEonVYkKYsi debDe®Pksschl and: Vorg?2ngerstudie
Novellierung (Leinberger et al., 204m)JuiVerd0@8Bungse

( BMWK, 2023a), Stellungnahmen der Verb2nde und L2&nde
Fassung vom Dezember 2023 (BMWK, 2023b)

ANeues -LRakbve | im Vereinigtem K°nigreich nach dem Brexit
AStudie der schwddiewmd¢ weur B/mearbgireei tung einer Novelle (
2020)

AEval uati eRn cthetrl iflU e 1999/ 94/ EG (Gibson et al ., 2016)
AEPARkWwabel in den USA mtJa&ert3teEPANd20 1Lh) i

of OATUEAT T A $AOAT NOAT 1T AT &I O &AEOUAOGCODPAUEAEEAOET T AT

Al s wéinf@erenati onsquell en werden die potenziellen Dat e
Angaben herangezogen. Ein besonderer Fokus |4iegt dabe
Verordnung 2018/ 858/ EU zur Typgenehmig2ng well théetizee
Hersteller zur Angabe bestimmter Fahrzeugspezifikatio
verpflichtet. Die Angaben werden in dem ACémnteirficate
Al bereinstimmungser kIl 2r ungédn zsucs aanineen gzeu vaesrsit? susnidg es t ten d
Datenquelle f¢gr etwaigabdgamen auf dem Pkw

Dar ¢ber hinaus gibt es weitere Gesetzgebungen, die sp
die Umwel t wirkungenLehbeerrs zdyeknl usa hgrevpeéurg Fiakatzieoanen von
El ektroantrieben adressieren, wie die neu anvisierte
Verordnung zu Batterien. Weit-eakeRPAnghbegeetdgresi ehweéy
wom°® glich noch nichtgesrbegeletienre nPrgeezseestszldrcfhasst, sonde
der Hersteller oder von Vereinen und Ver b? rmFEdbeme I m Zu

kann eine Aufnahme weiterer relevanter Parameter prin

Fol gentdend@uel | en von Fahrzeugspezifikation bilden ein

300AEA UOO 7AEOAGET ©xdlpEl OT ¢ AAOD



6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label

ACertificate of Conformity (CoC) bzw. in deutscher Sp
Rahmen der Typgenehmigung
ASchadstoffkl-Adgasnde meBU
aABatteriepass im Rahmen der Verordnung (EU) 2023/ 1542

AFol gende Datenquellen von Fahrzeugspezifikation sind
Datenerhebung nicht geeignet f¢r Angaben:
o0 Herstellerwissen ohnengeregelte Datenerfassu

o Datenerfassung durch Verei-Penneamns Vatribsdnidlk) (z. E

6.1.2 3000EOCOODEAXLDODBAECEAOEIT g&EARRT A1l OOOAOI

Die im Screening zusammengetragenen Angaben werden zu
Themencluster struktureiiesrtte.n ZPuadreanmewteeirs evni edife2 Immi ge Au:
auf. Beispiel swediEsné swémodhem dcdiuen TOiI | al s abasuoccihmt er Wer
Bezug auf eine bestimmte KI|asse, einen Referenzwert o
DiesenVami averden ebenfalls zur besseren | bersichtlict
Di skussion und Bewertung der Angaben werden die Freih
ausdr ¢¢cklich ber¢gcksichtigt. We s ent | iacchhet ulhngt evrosnc hQ Ge d e
Emi ssionen in der Nutzungsphase von Pkw gegen¢gber ein
Lebenszwerldiesn individuell aufgef¢s¢hrt und bewertet.

Folgende Themencl|l ust ab at2h mifkg aufr 4 err teean dAreg d me n :

ATypeninfor Dateisenémgaben sol |l en vlode natnigfidigzsieda ravenPgg wn d e u
Label aufgef¢ghrten Fahrzeugs ermPglichenn,Daneben k?©°
eine informierte Kaufentscheidung bege¢nstigen. Di e G

FahrzeugmasisadbomanCke spielen f¢gr den Fahrkomfort aber
Umwel t wirkungen des Fahrzeugs ei ne &orl4deugkslieti erhizeen ,t
die Gr°Ce des Fahrzeugs oder die Anzahl der Sitzpl?at

Pkwabel fée¢r den Fahrzeugvergleich zu Rate gezogen wi
Speziell fé¢r EIl ekt r oveenttreireeb eS pseizn o i vkoami® golniecnh des Fahr :
I nteresse, wie die Batteriegr°Ce, die Ladedauer wund
Energie f¢r eine Streckederonf d®r0z kung naicthizgd aBliems c hr 2
Ladel ei st unigge dMed dl¢lre edinn Nachl aden an Schnell |l ades
aAVerbrauchsinfAngnaltemnzunm Energieverbrauch bil den den

Kennzeichenverordnungen viee¢ eBaslbsehRibmasuwehértienndmufu
Ver br amictherKauf ent scheidung zugunsten verbrauchsar me

Einsch2tzung ¢ber die mit der Nutzung verbundenen En
hangt der Energieverbrauch zudem mit derr deernzi el bar en
direkten Einfluss auf die Nutzungsm®°glichkeiten des
Kaufentscheidung darstellen d¢rfte. Zudem wird als w
Batterielebensdauer gepr ¢ft.

aAUmwel ti nf orhiaé $ ® nkmgealbeem &ar auf ab, den Einfluss des
Kl'i maerw2rmung, die Luftqualit@at oder den Verbrauch
Anteil der dRirncshatdze nv eRrkavE mias it eme ICOgi bt der Angabe be
Ri c het laiunsi dem Jahr 1999 eine besondere Relevanz. Die

300AEA UOO 7AEOAGET ©xdicEl OT ¢ AAO



6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Lebenszyklus von Fahrzeugen r¢cken Vzaudamuzthrea h menrech it
Ver br ansooHdr di e Angabe von Umweltinformadumgpen er m° gl
zugunsten von -mgl iuamwetl tislcihmamenden Fahrzeugen zu tre
Ausgestaltungsvari ant:zEmiesisn ern eMn gneehr ed sdeeirgeeGuldi £f tAngabe
von Luftswcmadlstrohdmi ssi onen.

AKosteninforbDinad snegm¥ren sollen die mit der Fahrzeugnut z
vergleichbar machen. Eine Angabe von Kosteninformat:i
EURi chtlinie 1999/94/EG dar, wird in unterschiedlich
berseivter pfl ichtend umgesetzt. Prinzipieldl | assen sicl
Energiekosten, f i sSkeluiesrc)he Vkastierme(rKfng-sshadst en sowi e
Reparaturkosten. Da die H°he von Versicheframgskost en
Wart umngd Reparaturkosten ebenfalls keine verla@asslich
existiert, werden diese nicht weitder Reatrashitcdtu.ngEi n

hingegen der AngabeBepnekKsshegnrfgisestirCC®gye rEnewel che di e
Ver braucherinnenauhddVer bt:Begpgbridsu@G@ von Kireaftstoffe

damit verbundene Kostenbelastungen ¢ber die Haltedau
AZusat zinf orWeattieooneerAngaben sekunnd?aibeerr Rleilee vparnozmikn®ennnte
pl atzierten Angaben hinaus weiterf¢hrende I nformatio
werden beispiel weise iVigrelrraskudhveer iTrorod sh @ a thi Metnerna u c h
Parameter indivindgweslelr haad ft einh ra npwtszswen k°nnen: I st bei
cberwiegend in der Stadt oder auf der Autobahn gepl a
Ladem®glichkeiten ggf. in Kombinateiiogne mmeint Rhsontsatviogletra i
Anl age? | befodenaenf QRem Label ke nnte ggf. eine Verl:i
erfolgedem wird gepr¢gft, ob eine Angabe von model |l sp
Fahrzeugsicherheit sinnvol/l i st.

6.1.3 61 OOAEI AC AET A0 "AxAOOOT COOAEAI AO

Zur Bewertung und tVer aAsgalhé n geaelh glhedii €hktwv ei n

Bewertungsschema, welches insbesoWdebeadrcbéeléenokbheuXd
Ver br aucdhieer Zuverl 2ssigkeit der Angaben sowie die Ums:
ber¢cksichtargttundasc Bewa baut auf dem in der Vorg@dnge
auf, welches mit Blick auf die oben skizzierten aktue
sind auch die in (Energimyndigheten, 2020) verwendete

Di eewBertungabdeadzhvhgef ¢hrten Angaben beruht auf fol gen
i Mmabellxesammengefasst sind:

AVer st andl iewrkberigaucdhieeri nnen wUEndn Mweersbernatulcihcenres Kr it eri u

Auswahl geeigneter Angaben ist, wie gut und intuitiyv
Verbraucherinnenvendt ¥¥adbraebcbed nachvoldsiiethrbear i st
ermeglichen, die s penztiefrisscchh eerd | R acrhaeme tFearhr zeugmodel | e

18 Aus juristischer Sicht sind die Anforderungen, die fiir die Verwendung eines QR-Codes / weiterfiihrenden Links gelten, derzeit noch nicht
héchstrichterlich geklart. Tendenziell durften weiterfihrende Informationen tber die Pflichtangaben hinaus bzw. Tools zu einer weiterfuhrenden
Information der Verbraucherinnen und Verbraucher zulassig sein. Dies bedarf aber einer rechtlichen Priifung anhand der Umsténde des
Einzelfalls.
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6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label

vergleichen zu k°nnen, um eine informierte Kaufentsc
Ver brawmdheratbsol ute Gr°Cen nicht gel2ufig sind, sollt
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zuzRefeereanoder Klassenintervallen gesetzt werd

braucherinnenduaedv®ewbndatbeMet hodi k zur Ermi ttl u

nachvalm zm°eggHdmc he Abwei chungen, die sich aus de
nglstvem har geben k°nnen, absch?2tzen zu k°nnen.

ei chbarkeit vouFigdmredrttwaeir Wmmegletheyr r kungen der

sigdadgaben relevant, die einen Vergleich des ©°kc
hi edener Fahrzeugmbdebteaaeacrm®gbizaotWwgdgenDatel che
ierung des ©°kol ogi schen FweQabbrdaruucchkesr ivhonne nF auhnrdz e u
adahekrarhmen i hrer Kaufentscheidung zuzumuten i st
zgebung sowdiuenddeineeAmgdaomodobi kb obliegen sollten. F
n die Angaben auf dem Label einen Anreiz darste
¢ hsutmwkellinrda r essobhoocende Fahrzeuge herstellen. Ei
i stscehienied bltAnrtkeeri t der Angabe je Hersteller und |
enzierbarkMiBl ijcElAatdti ebstaritebe stellen sich n
forderungen, eine Vergleichbarkeit der Fahrzeu
ch sgthdredweene Antriebe hinaus zu schaffen. Bi sl &
chaften, wie z.B. Ladegeschwindigkeit -von EI ek
nicht ausreichend dargestkEnérnegfifaadel n@eer den An
e uglee kmirtoantri eb zu verbessern. Eine Bewertung
zudem eine I ndikation dar¢ber geben, ob ein ein
ma& Ci g ziuanti nadeesnt f ¢sr eiipemMldbabghngszentri ebsart s

nw < un =

-

sserungspotenzial e Hi¢gm nrriathtrelebugrheess sdied |l edes Lab:
el l er zu motovieren,urdhergsseselddiaencantkalhimade wgnewe
Zieren. Entts pirsetc heesn,d daeslse vthenr st el | er die M°gl i c
Zzu verbessern. Der Fokus | iegt hier zun2chst a

meter, da diese technisch zuverl®ssig zae,bewerte

h
e

S

er Parameter eine h°here Anreizwirkung f¢r Hers
I nden empirischen Evidenz schwi &Kroingairl tzaud i menveenr t
Evaluationen sind zu empf atliesn,ggdm dineg ubraisesreins i
t helianagfnrdi sti ge Vdraft eqlga rukiatilrta gideer Zuverl @2ssigkei

Labghgalienne Grundl age fUeYerdlmsaweheriammeaeni ondi ¥er br a

Anga
eine
Par a
i ndi
Paus
er moe
Ener
Nut z
amt |
ande
AAnsc
Eben

bi

r

ést die Robustheitsaohdi Umeadt zMat kBRbbuehheit ist
Angabe gemei méet haedbBbs8kbebidi tandfeistidees Verf ighb

meters ¢ber die Zeit. Zudem h2@ngen vumt edrenander enmn

\Y

e

iduebbear Natvetebr@aecheri nnenabndEVBrgewusher Gr a
halisierung ist allerdings notwendig, um eine V
l'ichen, wie beispielsweise die Annahdmees ei nes be
ieverbrauchs. Auch f¢r Haushaltsger2te sind st a
ngsmustern ¢blich. Die Bewertung fuCt weiterhin
chen oder wissenschaftlichdnd®aérnKahsi Queht emi
en Gesetzen und politischen I nstrumenten.

l ussfahi-pkedeMinti tBIEUWL k auf den anstehend-en Nove
i st die Anschlussf2higkédidthddkesnn Ramamett er e smiet.
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6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Prozesses k°nnte eine -HabembsiisnedengEdeselPhw Das Kri

ab, eilnchwem Umfang und in welchen Ausgestaltungen die
EUL2ndern verwendet werden:L2Dhaedine vieatmdlIt eitn svindl, e wek
ausdr ¢cklich auch geplante NovellierungemeiBeen ckisdclth

cberwiegend aus 3d@mrigre sAleddhreintttdndervergleich. Aufg
Aktualit?@tL awied|l armn Rlkw EU,r iswrhlfter ddiees eGe Kamttleewer t un
Rel evanz beigemessen werden als den vorherigen.

Tabe21Beewertungsschema zur Evaluation wund.QRreildrei:siEdrgiemg m°g

Darstellung.
l Indikator Bewertung qualitativ
Verstandlichkeit flr Ist der Parameter fiir Verbraucher/-innen intuitiv verstandlich? +/o/-

Verbraucher/-innen Konnen Nutzer/-innen den Vorteil gegentiber anderen Fahrzeu-
gen einschatzen?

Ver gl ei ¢ hb . Wirdder Transportnutzen des Fahrzeugs abgebildet? Kénnen  +/o/-
Tr ans por t e  Nutzer/-innen anhand der Angabe die Kosten der Fahrzeugnut-
zung vergleichen?

Ver gl ei ¢ hb . Wirddie Unweltwirkung des Fahrzeugs tber den Parameter +/0/-
Umwel t wi r k abgebildet? Kénnen Nutzer/-innen anhand der Angabe die Um-
weltwirkung gegeniiber anderen Fahrzeugen vergleichen?

Differenzierbarkeit je  Kann der Nutzer/-innen den Parameter fiir die gleiche Antriebs- +/o/-
Antriebsart art gegeniiber anderen Fahrzeugen vergleichen? Ist ein Ver-
gleich fir alle Antriebsarten maglich?

Verbesserungspoten- Welche Mdglichkeiten gibt es, den Wert eines Fahrzeugs fur +/ol-

ziale fiir Fahrzeug- diesen Bezugsparameter zu verbessern?

hersteller

Robustheit und Da- Andert sich der Parameter uber die Zeit? Gibt es eine geeig- +/ol-

tengrundlage nete Datengrundlage? Gibt es bereits politische Instrumente,

die diesen Parameter verwenden?

Anschlussfahigkeit Wird der Parameter bereits in anderen EU-La&ndern verwendet? +/o/-

mit EU-Landern Ist eine verpflichtende Angabe in der Umsetzung?
614 "AxAOOOT ¢ OT A ' OOxAEI AAO '1 CAAAI
Zi el di eses Abschnitts ist es, anhand des zuvor besch
gesammel ten Parameter qualitativ hinsi cHtalbiedh ziuhrer F
bewerten. Dabei i st neben der idnedrievni dkuoeniblienna tB eowne retnut nsg
So sollten die oben definierten Themencluster ¢ber di
sein. Auf der Basis werden nachfolgend Angaben prim2r

konkrete Ausgesn aelmpufnoghsiveanr.i ant e

Al's Auswahl poihmAngabRBReglt ed alsazbPeklw wi rd empf ohl en:

AFahr zeugmddakelAlngabe ist zur eindeutigen Ildentifizieru
Fahrzeugmodell s notwendi g. DefEnniKevr t; bvedrr ki dearsk 8o d e | |
dittandel sbezéi ehAnnhgi ebsmaschine, die Antriebsachsen
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6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label

des Kraftstoffs oder des Energietr2gers. Zudem wird
gel &2 wHfeirgsed el | er schl ¢ susnélllyrpwsmrd rg s(eH®&N Y (rTSKNennzei chnung
auf zunehmen.
AAntriebsart undEEmerpgiemirAgetr:platzierte Angabe der
(Verbrennungsmotor, El ektromotor) und des Energietr?
eine erste rUnRaehrrszcehueg ndoudnegl ldee wesentl i ch. Die Ang:
er AEnergietr2gerfi k°®nnen ggf. zusammen erfolge
ennungsmotoren w@re ein Hinweis auf die zugel as
oNuyZuoadem®glichkeiten biogener Kraftstoffe).
ergieverbraudtht d8ti bkt auhgdi e Gesamtbewertung w
ebsbedingten Endenergieverbrauch al s nzaretral en
d
k
t

< o

o S

= o

-~ ® — T o
o — 5 »n = =

|l age erercfdnai eazkdymslsanden. Aufgrund der anal
rauchskennzeichnung von Haushaltsger2ten und dem

<

(0]

-
- O >

ergiekosten isWedbraBahemeneenf/fgndt ¥adbrabched
zug?®nglich. Ein Umdenken e&dr hgdhir 2Ald htleirc peam KroaOf tks tl a
ne einheitliche Angabe in AKilowattstunden pro 100
ergangszeit bei de WeZudee na negeelgletbeern kwembdienf.e dee Zy k|
Farbskala dargestellt werden, sofern das Label durch
anpassbhbaren Par ameweelrcné eesrhg 2dnizet pwhiarsdenspezi fi schen Vel
in Form von WFdeaclptrofAdfendiaese Wei se kann das Label s
gestaltet werden.
AEndenergie vs. [Pirée mBirlemrezigéreung(dglr. PDémPmniénéongiien K

erm°glicht durch die Ber¢cksichtigung der Energieber
Gesamtenergiebedarfs zwischen den Energietr2gern. Al
cber einfache Konvendéeoeenbéiespigel egei, seé regionale U
aufgel°st sind. Auch sind die Prim2renergiefaktoren

Il nsgesamt | 2sst der Energieverbrauch auch unter Ber ¢
R¢eckseshlawg die damit verbundene Umwel twirkung zu. Da
Verstandlichkeit f¢r Verbraucher wegen dem Endenergi
ARei chwalis eweitere Verbrauchsinformation wird eine An
diese f¢gr Elektroantriebe eine wesentliche Gr°Ce der
Gesamtbewertung keine gegenteiligen Aspekte hervorbr

antriebs¢bergreifend die Reichweite pro vediwiauchter
sie in den USAigkbefdtchfbsctwiidtdi e Angabe der el ektr
ausschlieClich fg¢r Fahrzeuge mit Elektroantrieb pr2f
AWelloVh e Wt WCQ-Emi ssi onen der Nutzung (kombinierter Zylk
BatterieheAlstteell luemrg: St andard auf dem Label in der EU
betriebs Tadtkdiye €Mt WC Q-Emi s si(ovngebrbi | dungdAuch in der

Gesamtbewertung schneiden diese im Vergleich der Aus
CQEmissionen mit am besten ab. Die sogenaninmen AAusy
direkten | inearen Zusammenhang mit dem betriebsbedin
gewi sse Dopplung zur Angabe des Endenergieverbrauchs
sollte die Schw?2che des Endenerigli @dveg bbvanclmwal nwi ch
durch eine mePglichst umEmisseindrednigamependeir e CO wer den
Tragweite der negativen Klimawirkung gerecht zu werd
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6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label

besten Kompromiss aus VehatrXkrdlti grlgeint; bend eUmseat m° gl
voll st2ndigen Abbil dung der Umwel twirkung, welchen d

i We #t Wh e el (Wt Wit OWhse.e ITa(nTkadW) i | daFnggr di e Bilanzierung d
CQEmi ssionen der Nut zuxdgpnsgpemssda 2wi rddkerdiEeneC@i ebereit
ber¢cksichtigt. Daf ¢r werden nationale Durchschnitt
Transfodmat Eonrrgi esystems in unterschiedlicher Ausp
dynamisch sinken weWededr.aulziheesr i knennemn buenidl r\reirtbartai uocnheenr
f¢hren., Gleichzeitig weEMi §eidoveraere dingabevengl €O0Oc hen
bd¢grfen, da di e Gr ° Cen osxEmiusnsgi ovnoenn afbisro lduitee nmed Gt e n
Verbraucherinnennuodt Verbrasch&tzen ist. Ein weiter
Wt VEmi ssionen ist die Differenzierbardé&it f¢ir El ektr
Emi ssionen einheitlich NOQEmMmsseedon&al Hdangesat el & We)
aus Gr¢nden der | bersichtlichkeit empfohlen wird, i
der -REWLhtlinie 1999/i%4/.EG erforderlich

i Nut zungspheas@nbeabre ns zFikd uBi:l anzi esEmingpseino g b@® den

ges antemens zy klesss Fahirrelketugsum aktuell en Stand noch af
Regelung oder Methodi k, die einen belastbaren Vergl
ermeglicht. EineEmAsgabeededeC€COBat meRabmenstdell Batte
Verordnung ist ein erster Schritt, die Umwel t wirkun
wird daher zur Umsetzung empfohl en. Mit der Batter:i
Mehr emi ssionen der FaHrexdugpheartgti elblemng nvorerkEgl ei ch z
verbrennungsmotorischen Fahrzeugen erfasst und es Kk
Di mensionierung der Batterien entstehen.
iVergleichswerte Wi.e abenl bteeg eWdrst dieschrieben, sind
-CQO-Emi ssi ovenmbfgucherinnensahdi ¥erbraacheol | zi ehbar.
vergleichende Betrachtung zu empfehlen, z.B. ¢(ber e
zum Flottendurchschnitt oder denSbkb gme\onr.grFeasherhzl eauggeenn
wi rdd ,e -E®i ssi onen der Batterieherstellunga2>kombiniert
Emi s siboenzeongef FAdhel ei stung deszbBwbhrZedgm wird anal og
Endenergieverbrauch empfohientenuZykKiesWautedéem kaln
platzieren und weitere Spezifizierundg®en ggf. auf ei

AEnergiekosten (Ebee ABgdbéreéegr betriebsbedingten Kos

Ver braucherinneneund WVelabamttmeKnati on dar . Zudem wer
Kauf wund die Herstellung verbrauchsarmer Fahrzeuge a
nur f¢r ein Jahr ausgewi esen. Es wird empfohl en, di e

Verbrauchsdat en einm Zky &krhhuisn iuewudn dd eErn eKrrgai fettsrt2ogfefr pr ei se z
die auf den Durchschnittsweunde nEnfesrrg ide ter 2agket ruperl € iesne Khbr.

19 Aus juristischer Sicht sind die Anforderungen, die an eine zuléassige Aufklarung mittels eines QR-Codes / weiterfiithrendem Link zu stellen sind,
derzeit noch nicht hdchstrichterlich geklart. In anderem Kontext wird u.a. zu dieser Fragestellung eine BGH-Entscheidung (Az.: | ZR 98/23) fur
Juni 2024 erwartet. Die konkreten Anforderungen dirften im Fall der Pkw-EnVKV namentlich davon abhangen, ob die originaren Pflichtangaben
oder lediglich weiterfuhrende Hinweise / Hintergrundinformationen tber den QR-Code / den weiterfihrenden Link abzurufen sind.
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6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label

jedoch eine 2xtreigkmdnpo@@nte ber¢cke$&i)@htWegietne.r f(¢vhgrle n dA
I nformati onen und Parametervariationen soll t®%n ggf

i Energi ek os#Keons tVesn.: DEOt emd amalch Einf i ;hrung des ETS |
EU ent halten Kr aft s:tPafefipsr, eidse#ra gibeeantd@i@gt , um

Dekarbonisierung des StraCenverkehrs.ubDdrdes Geb?&ud
Energi epr\edrsbriasuc fegrri nnendundhVdebrabtbth#gglichen Umgeze
zug®nglichexPraeliss,dedrerCO edi glichleidreran ElnleeignemprBeé st

ausmacht. ZudexRreiinmsd zedinarC@n mit hohen Unsicherheit
einewWef praucherinneni mnBeWvarbraobtweerig nachvoll zi e
fallen die Unsicher hei tgearbebari te idreenr Egeslr (g deeklotse re nA nw e
Gewi cht

iEinj2hrige vs. mehrjlnhreiiqqerBetimgé&thtruimgen Betrachtung

des »Oei ses nicht zum Tragen und die Lenkungswirkun
Fahrzeuge d¢rftld egper iAdd err da mgfsa st eigen bei einer me
Unsicherheiten der Kostenangabe mit dem Betrachtung
cber 10 Jahre empfohlen, damit die Angabe,dim Sinne
gesamn Folgekosten bei der Kaufentschéi Quidgizews ber ¢
begegnet haftungsrechtlicherrBedankéee &et>wHeks$uelg!l d
Preise auch von politischen Entscheidungen abh2angt,
k°nnte es sich um Angaben ins Blaue hinein handel n.

AKf-8t eufklrs weitere Kosteninformati on-Swieruckerwae int ArEluirm &
Jahri empfohl en.

AQRCod&i e bereits mehrfach erw?2hnt, sind weiterf¢¢hren
Tool mit individuell anpadeb&nr @@ reRua ndaeme tnergnl igcghfs.t si n
kompakten und ¢bersichtlichen Angaben direkt auf dem

I nformationen b°tCedeidam.u. U. ein QR

Al s Auswah!l sekhuAdyynberdRel adwesabPklw wi rd empfohl en:

aAlLadedraNleben der Reichweite ist die Ladedauer eine wi
Nut zungsm®glichkeiten von El ektroantrieben vergleich
neben der BatteriekMdpmrrzlieirdt wmg awech Lvaadre demlleei st un
ab. Es fehlt derzeit eine genaue Regelung zur Defini

Nachl aden der Batterie oder von 20 % auf 80 % Ladezu
Ber¢cksichtigung des Einflusses demtlwadeirnfbrezotgreinnk tau
eine bestimmte Enei gdaeaadmengd ahldWli)nderung der Batterie
auf den Normverbrauch als nachgel adene Reichweite in

20 Aus juristischer Sicht sind die Anforderungen, die fiir die Verwendung eines QR-Codes / weiterfiihrenden Links gelten, derzeit noch nicht
héchstrichterlich geklart. Tendenziell dirften weiterfihrende Informationen Uber die Pflichtangaben hinaus bzw. Tools zu einer weiterfiihrenden
Information der Verbraucherinnen und Verbraucher zulassig sein. Dies bedarf aber einer rechtlichen Priifung anhand der Umsténde des
Einzelfalls.

21 Aus juristischer Sicht sind die Anforderungen, die an eine zuldssige Aufklarung mittels eines QR-Codes / weiterfiinrendem Link zu stellen sind,
derzeit noch nicht héchstrichterlich geklart. In anderem Kontext wird u.a. zu dieser Fragestellung eine BGH-Entscheidung (Az.: | ZR 98/23) fir
Juni 2024 erwartet. Die konkreten Anforderungen dirften im Fall der Pkw-EnVKV namentlich davon abhéngen, ob die origindren Pflichtangaben
oder lediglich weiterfuhrende Hinweise / Hintergrundinformationen tber den QR-Code / den weiterfihrenden Link abzurufen sind.

300AEA UOO 7AEOAGET ©xdEl OT ¢ AAO



6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label
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min) angegeben werdemtilget 4 tnd rveesmbdw Jarmac hdeign en nveinc u n ¢
brabtbkeAngabe wird empfohlen, sobald eine Regel un

t schaunsd olf3fr memilesdeneWor g2 wwgeel siteu ding awe von

t s c hEandisstsoifofnen midi eVelromeens AabuWiei chungen von Real da
nzwerten empfohlen (Leinberger et al., 2017). Auc
e ausschlieCliche Angabe der Schadstoffklasse ist
erdlegantrrdaher ist eine Angabe von Realdaten zu
adstoffklasse Euro 7 sind zuverl2ssigere Pr¢gfunge
den erstmals auch f¢r ElektroantunBebmsablieehnte E
asst. Je nach Ausgestaltung der finalen Fassung d
er nicht wunbedingt n°tig.

orl eiDsteumMgpgabe Vet bfr aucéieni g@eni nnhdr ¥ssbhnbauaohdrdi
amtbewertungvfaust ApAblserdings werden Hersteller u
ehin angeben. Eine verpflichtende Kennzeichnung w
rzeugadbmadBe:i de Angaben haben einen Einfluss auf
rgee,u der durch die Parameter allerdings nicht dir
tschreitenden Trend st eadabgmanQ@e rs drlalhtre ealigmen sAsuefnn auhnna
ameter oder ggf. eine Verwendung als Bezugsgr?®°cCe

nen Zusammenh?2nge von Reifenabrieb und Fahr zeugma
Fahrzeugabmessungen und Parkfl&chendi mensi onen.
aben prim2rer Relevanz wichtiger.

vorgestel |l te rAuAsnwaahble ne mpPfsoshtl esnech gut i n einem ant
tell enwybgi dBel wgrd eine Beschr2nkung auf Angaben
ohl en und die Angabe der el ektrischen Reichweite,
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6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Tabe22lei ste mégl-Labh-Ahg®kwn und qualitative Bewertung. Die Punktesumme eifi gumd msulclh aus
Punkten QueelAoef.. Ei gene Darstellung.
Verstandlichkeit Vergleichbarkeit Vergleichbarkeit Differenzierbar- Verbesserungs- Robustheit und Anschlussfahig- g
Angabe (Einheit) far Verbraucher/- der Transportef- der Umweltwir- keit je Antriebs- potenziale fir Datenverfluigbar- keit mit EU-Lan- E
innen fizienz kung art Hersteller keit dern o
Typeninformationen
Not wendi g . . . . Keine AVe Angabe in Mi ndest vag
Fahrzeugmodell * Dl dentifiz® Kein Einflo |Kein Einfl+ Gegeben o] rungh N nd zeit I 1999/94/E4
Antriebsart/Energietréger/+ Notwendig0 Kein Einfo gelcﬂsglhlrﬁ Elr”afig’{o?+ nfluss " Angabe b Mlndestvo3
Kraftstofftyp Vergleich ¢ . tri ebswah und zeitl 1999/ 94/ E
me gl i ch brennungs
. . N Ni cht meh .
a -
Getriebeart + Ge | UfIge0 Kein Einflo Kein Einflo Kein Einflo Kelng AVeal zeichenpf|- Ein oder -1
meter rungh Land
CoC
Pntuitiv In selten \l/J?\rNﬁlatn\cliV:eL Direkt Angabe in Ein oder-
Fahrzeugmasse (kg) + ([l ich, gello massebasil- nicht dur+ Gegeben + lauf Fahr z+ ung seitll” lLand 2
Par ameter Ei nschr?n sign
meter abg
I'ntuitiv I m Ver ha| Umwel t wir . .
Direkitrefrl . .
FahrzeugabmaRe (m) " Il'ich, abe+ Parkpl at z_ vprhanden+ Gegeben + auf Eahr 2+ Angabelln_ Ein oder- 3
seltene sungen ztu nicht dur si n und zeitl Land
dung mend rel e meter abg 9
Einfluss Umwel t wir
Gel 2ufige geschwinec Direkter . . )
Motorleistung (kW) + meter zurl+ und BesclH- vprha,ndaeb1+ Gegeben + lauf Fahrz+ Angabelln_ Ein oder 3
. nicht dur . und zeit]l Land
zeugspezi gung, abe sign
. meter abgd
Energi eve
Umwel t wi r of fiziell
N Absol ute Rei chwei t . . Direkter guell e fe .
BatteriegrofRRe / . _|vorhanden_ |Spezifisc ) _ |Ein oder-|_
Batteriekapazitat (kwh) 0 blsLang Mo lFahrzeugn nicht dur Elektroan+ a_uf Faher-20 gabg erst Land 2
gel ufig rel evant € sign teriepass
meter abgd
sehen
AR
. nachgel ad Ei nf | uPsasu L . Direkter Einfluss o - .
Ladedauer(Mln bzw. + Reichweitl+ senzeiter Kein Einfluss ) Spezn‘lschfur auf Fahrzeugde- |- héngigvonleis- | |Ein oder- 1
km/Min) a Elektroantriebe . tungskurve der Land
verstandl Nachl aden sign deinf K
fordert 0 Ladeinfrastruktur,
Regelung und
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6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Verstandlichkeit Vergleichbarkeit Vergleichbarkeit Differenzierbar- Verbesserungs- Robustheit und Anschlussfahig- §
Angabe (Einheit) far Verbraucher/- der Transportef- der Umweltwir- keit je Antriebs- potenziale fir Datenverfluigbar- keit mit EU-Lan- E
innen fizienz kung art Hersteller keit dern o
zur Vergl Priufverfahren er-
kei't forderlich
offiziell
Limitieru Einfluss guell e fe
. . schwierig senzeiten S Direkter lang kein . )
Zulassige Ladeleistung voll zieht Nachl aden Kein Einf|- SpeZIfISC+ auf Z#eawgd- |sung ¢ber- Ein oder -1
(kW) f . El ektroan h . Land
Sr wenig generell sign genehmi gu
del l e rel me gl i chke oder ande
tenquel l €
Verbrauchsinformationen
Keine dir
bildung d :
P . Verpflich
Endenergieverbrauch in GelauflglmZu-_ Nachvol l z wel t wi rk_u Einfluss Angabe in gabe iL® nE
sammenhang mit ) sonders i a
Nutzungsphase Nachtanken und Einfluss gleich de+ Gegeben + lenzmaCnah+ f¢r versc+ dern, haué
(kWh/100km) Nachladen. gi ekosten gietrager und Antri Fabhygkl en. ? enspezi f
erenzier
Trend nac
ziehbar
Ei nfache
tiplikati
a
Keine dir Keine dir Tegeneagg
Ber ¢hrung Einfluss bildung d Einfluss 'be} di e
- . . punkte mi zubringen wel t wirku enzmacCnah ¢
Priméarenergieverbrauch in a . i ek d h d . durch Tr a ) d
Nutzungsphase m2renergi E_nergle C Tr nnachv, Gegeben L un _Antrlo mation de- Ein oder- 1
brauch, ¢ wird durc ziehbar, (Prim2ren . Land
(kWh/100km) ) a h a gi esysten
tionen gog m&renergi tra2ager be faktoren d
. b ert neue
figeren E ren verze gl eichbar steller ¢
ieverbr g Endenergi neu zu ve
g che amtli
madrenergi
ren.
Angabe in
o
Direkter . Keénnte pr . zwar dg¢rf
I'm Zusamn h Einfluss trieb ang Einfluss . .
h : auf die N ] Rei chweit .
. . ang mit ° . rekt ¢ber werden, Z enzmagCnanh Ein oder-
Reichweite (km) . me gl i chke o A . + . + |der Leben- 4
antrieben . gr°Ce und Rehwei t e Batteries Land
er Paran (Fahrweit ieverbr g ter Kraft und Antri der Batt g
9 stopps) 9 nehmen, ¢
USA)
dings kau
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6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Verstandlichkeit Vergleichbarkeit Vergleichbarkeit Differenzierbar- Verbesserungs- Robustheit und Anschlussfahig- g
Angabe (Einheit) far Verbraucher/- der Transportef- der Umweltwir- keit je Antriebs- potenziale fir Datenverfluigbar- keit mit EU-Lan- E
innen fizienz kung art Hersteller keit dern o
den Erstn
den
. offiziell
. Einfluss ) Direkter guel | Anf-e
Einfluss . Umwel t wir auf Kompag )
. zungsverh liche Hal ,ber Ress Spezifisc tenwahl ( gabe in E Ein oder-
Batterielebensdauer (Jahre) b i bzw. Zusa ¢ : a und Batte- 1
islang n B bedar f, i El ektroan schr2ankun . Land
nachvol |l z ten eines vergleich Einfluss any|5|ert
austausch keine eAng
zungsverh .
pflicht
Umweltinformationen
Absol ut e Kein Einf Einfluss Fe¢r €A s s Einfluss Angabe in+ |Verpflich2
- . schwierig Transport Kl i maer w? onsfreie enzmaGCnah féer versec gahe idw2BLU
Ltlzlviiz-lj:nogzs-thrglsseSI(ogr;EQ])m ord_nen, \ odekost en wenn auch keine Unt und Antri Fahrzykl € der_n, St a
gl ei chswe unvoll st?a dung m°gl Effizientg
ser geeig gebil det
Parameter Kein Einf Einfluss Gegeben, Feste Fak Vor k eEmiesn- [Ein oder- |2
tail schw Transport Kl i maer w? dings mit féer Voo ke onen ¢ber Land
nachvoll z odekrosten bessere Auspragun Emi ssi one schnittsw
lrritatig gleichbar El ektroan m° gl i chen praktikahb
abnehmend Kl i mawir K besserung che nder
. . ketEenssi TtWil anz di r e k#Eemi ( durch Tr a
WIW-CO,-Emissionen in nen m°gli sionen mation de
Nutzungsphase (g/km) .
gi esysten
dert neue
neu zu Ve
che amtli
Emi ssions
ren
Parameter Kein Einf Kl i mawi r K Gegeben Einfluss Met hodi k |- |[Ein oder-|-1
tail schw Transport fassend a stellungs und nur i Land
WtW-CO,-Emissionen lber nachvol | z odekosten det zesse, ab fachter K
den Lebenszyklus (g/km) Aktuell k Il ang kein praktikahb
gleich -vc stell erspg eignete L
Model | en Met hodi k grundl age
Parameter Kein Einf Vergl eich Gegeben Einfluss Met hodi k |- |[Ein odé&M |-2
Priméarenergieverbrauch tail schw Transport R¢eckschl ¢ stellungs und nur i Land
Uber den Lebenszyklus nachvoll z odekost en Energiebe zesse, ab fachter R
(g/km) Aktuel |l k me gl i ch, lang kein praktikahb
gleich -vc stell erspg
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6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Verstandlichkeit Vergleichbarkeit Vergleichbarkeit Differenzierbar- Verbesserungs- Robustheit und Anschlussfahig- g
Angabe (Einheit) far Verbraucher/- der Transportef- der Umweltwir- keit je Antriebs- potenziale fir Datenverfluigbar- keit mit EU-Lan- E
innen fizienz kung art Hersteller keit dern o
Model | en dismgkeine Met hodi k eignete [
dung der grundl age
wirkung.
Nicht gel Kein Einf Einfluss |o |Spezifisct |[Einfluss o |Offiziell- Ein oder-]|1
aber defi Transport KI'i maer w? Antriebe, stellungs guel | Anf-e€ Land
Werte ern odekosten Abbil dung Kombinati zesse. gabe in E
WtW-CO,-Emissionen der chen Verg Me hr emi s s CQ-Emi ssi ( pass anvi
Batterieherstellung (g/km) Bezug auf der Her st der Nut zu Emi ssi onge
l ei stung von BaRkve renzierba Herstell U
fehl en Fahrzeugl
konstant
Schadstof Abgasgeru Einfluss |+ |l n Euro 7+ |Einfluss |+ |[Realit?2tso |2 bisL5nd4
féer Neuf a einflusst qgualit?at auch Emis brennungs Werte in
gl eich. F zungskomf von Reainfde rung, Abg zu erwart
Luftschadstoff-Emissionen erfordern Bremsabri behandl un
(Schadstoffklasse, PPM) gabe von gesehen, tri eabs w
gl ei chswe auch f¢r
antriebe
zierbar
hnliche La2rm beei Einfluss |+ Gegeben + |[Einfluss |+ Angabe ino |2 bisL5né&é6
fé¢r Haush Fahr komf ¢ Fauna torenakus La2rm kann
Larmemissionen (dB) rdate, log D2 mpfungs di e Lsealbaeun
sche Skal richtunge zunehmen
irritiere Steuerket
zogen)
Kosteninformationen
CQ-Preis Direkte A Nur indirl- |[F¢gr -€@i ssi+ || ber Einfl- PK¥nVKV s- |[Ein odé&d -1
kannt, zu kung auf bil dungyd onsfreie CQ-Emi ssi of fiziell Land
Steigerun kosten Emi ssi one keine Unt und Antri narien be
niger Ab dung m°gl Hohe Unsi
zu Eneragi heitengyf ¢
COz-Kosten evt | sgh Preisentw
gen, jahr
zeige 4der
Preisszen
not wendi ¢
Bestandt € Direkte A Nur indir+ |Gegeben + || ber ukisnflo Datenquel/+ || ber -B2EUS
Energiekosten Pky¥nVKYV f kung auf bildung d Effizienz vorjahres
kosten gieverbra
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6 Regelungsvorschlage fiir weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Sicherheitsinformationen

Basis von Ver-
einsstatistiken
umsetzbar.

Verstandlichkeit Vergleichbarkeit Vergleichbarkeit Differenzierbar- Verbesserungs- Robustheit und Anschlussfahig- §
Angabe (Einheit) far Verbraucher/- der Transportef- der Umweltwir- keit je Antriebs- potenziale fir Datenverfluigbar- keit mit EU-Lan- E
innen fizienz kung art Hersteller keit dern o
ein Jahr men und A vor handen
ger Paran wa hl bustheit
ggf Mi s's von Ausge
st@ndni ss tung: Me h
Ver wendun Angabe un
Durchschn Jahrliche
ten der Energdg
Szenari en
wendi g
Gel @ufige+ Direkte A Di fferenz- Aktuell Kk+ |Einfluss |+ |Berechnuno 2 bisL35néd
medr, Ver kung auf Schadstof terscheid tri ebswah schrift b
Kfz-Steuer barkeit o kosten und E@I s g El ektroan und Hubr g Jahrliche
erh°he hi nen einfach U
bar .
Zusatzinformationen
Zus?atzlic+ Zu zinf Zsatzinfc+t Gegeben + |[Ent sprech+ I nteraktijl- |[Ein oder-|4
mati onen soll ten soll ten LU Einflusse bereits a Land (Lahb
QR-Code br auekihremre formati on formati on dividuell a!lerding
z.B. ¢ber halte halten meter wi egend V
ves Tool
reich
Abh? nvgoing [+ Direkter Abh2angig |+ |Gegeben + |[Einfl uss |- Keineamtlichen |- |[Ein oder-
Ausgest al auf Fahr z Ausgest al zeugdesi g Daten verfligbar, Land
zen bislang nur auf
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

6.2 %l OxEAEI OT ¢ OI1T , EOOT CcOI POETT AT &I O '1 CAA/
Ziel dieses Absgscihaéntisf i zatseteasmdt eniellec hdkcerB Betri ebskost
Folgekosten in das Label aufgenommen werden k°nnen un
der Folgekosten sinnvoll sind bzw. welche Ausgestaltu

621 | OOCAOOATI OO1T COOARIEAD AT &I O &i 1 CA

Der Kauf eines Pkw ist unweigerlich mit Folgekosten v
zB. Kosten fg¢r Enertgiueever WreasdltheKfumngd sowi e Wartungs
I nstandhalt ungsBEkmWKW nhatDizeunPkZv el ,erdawsrsd Vée bbb raaichheerri nt

Kauf oder Leasing eines neuen Personenkraftwagens | nf
und EO@Jd ssi onen erhalten und so in die Lage versetzt
Kauf eines neuen Pertsoenddrkr afntdwasg ers fzu m° gl i chst ef |
klimafreundliche Fahrzeugmodell e zu entscheiden.

F¢r die [ berlegungen zu sinnvollen Ausges-Labélungsvar.i
werden im Weiteren kurz dindtwérl sec huinedd ePraeg m med stre rebue s tBa
Kosten diskutiert und m°gliche konkrete Varianten sKki
Folgekosten, die sich in der Regel nicht zwischen den

Kosten f¢r Fahrzeugwéscher kdVebgkbtamt oder die f¢gr das
relevant sind, -wne YeBsi tMaet umgsk o sWeark,stdite wond dem
Versicherungstarif abh2ngen, werden im Folgenden nich

+7 OOAT AAOOAT AOGAET A

AEnergi etr @ ¢gdrek Kotsare:n f ¢-undlest Komanfvtestbofafuch sind nebe
Wertverlust h2a@ufig der gr°Cte Kostenblock bei den Ge
Hal tedauer von 10 Jahren und einer j2hrlichen Fahrl e
einem Drittel an den Gesamtkosten von Verbrennerfahr
El ektroautos die Kosten fg¢r den Stromverbrauch der F
ausf glstacbre23 e Di e Kosten ha@ngen direkt mitz>dem Verbra
Emi ssionen zusammen. Eine Einsparung bei den Energie
Antriebstyps auch zuzx>EmeeonBRedubt eoAndabeC®er Energi
wesentlich f¢gr die EEhVIKWMueg Eder gZe¢ekrégeekoBkwn erge

dem fahrzeugspezifischen Verbrauch, der angenommenen
Betrachtungszeit rfaiusnt huennd - Klzeanf ts§pteozbimpr ei s . I n den Ene
di e Kost enkomp=m:Knoesntteen dbeerr eQ s ent halten. Sollen Ener ¢
Zeitraum ausgewiesen werden, muss gRrreisd chgfe.ber di e

ent spr ecrhiecnkds ibceht i gt wer den.
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Tabe23 eAntei IStceaurerKfund der Energietr2gerkosten an den Gesa
Bei spielfahrzeugen unterschiedlicher Gr°Ce im Anschaffungs]j
Jahren wund einneFrahjrdlherilsitcuhneg Quoenl |1eb:.n@¥koot kimm. (2024) , Bei spielr

Benzi Diese BEV Benzi Diese BEV

Kl ei nwage 1% 3% 0,% 3 N 2 % 1 %%
Kompakt kil 2% 3% 0,% 3 % 2 &% 1 %%

Mittel kI a 2% 3% 0,% 2 &% 1% 1 1%

ACQO-Kost Bhe Fol gek o=sBteepnr ediesrunGgO von Kraftstoffen sind a
groCen Unsicherheitebf. BeR Dfi teete x(pd.i zAkk sec Hdairtsthedkeuanang ¢
CQPreis hat den Nachteil, dass sie nur einen Teil de
aufzeigt und, wenn diese parallel zu den Energietr?ag
Ver braucher i nnenngugnfd. Vheircbhrta ukclhaerr nibsets,t adnadstse i diee snei ckhots t
zus?2tzliche Kosten zwKevetsehebkegebendsi Dhea€@® den spe
Emi ssionen aus der Typgenehmi gung, der angenommenen
Betrachtungszeitraum xPmekSemagiew?2 hl ten CO

AKf-83t eulire -Xtfezuer f ¢r Pkw, die nach 2021 zugel assen wu
Fahrzeugei genseghmifd ®inomwere, ClOraftstoffart und Hubraum
El ektrofahrzeugen wird die Steuer nach dem Fahrzeugg
El ektrofahr zeuge -§teeduoecrh bveofnr edietr. Kize Angabe der St euct
Unsicherheiten einfach umsetzbar, es sei denn, die s
zB. die befristete SteuerbegkreBerggkpr auéi de eEIGek amo
der Einfl-86ssuder oRdzeldedr eimgithand von Beispielfahrzeuge
einer Haltedauer von 10 Jahren und einer J-ahresfahr!l
Steuer im niedrigen einstelligen Prozentbereich I|ieg
hervorgehobene aRdlelne sodhiei demgKspielen sollte.

"AOOAAEOOI COUAEOOADI (Al OAAABAOQ

F¢r alle Kostenbestandteile stellt sich die Frage, f ¢
kurzer Betrachtung®8zeietmadmhgewi Bttt dirmreiUnern tcvhiealkleing ¢
der Regel Keufimmen DiredoK2Néemggsean jedoch die Transf e
hre gesamte Hal,gglaonéePigiebtri eageswumchtauwdlipi direnRel evan
Nut zungskosten in smpaftemr edhe  HaWited eoreva roldaeuf swert 1 hres
Es besteht die Gefahr, dass ®8Bieadifgsaeaniosten wamtrasrcheh
steigendariG&omponent e. Bei | angeB. Bééer adbht zniggzeatner
eines Prkevndvdches gesamten Lebenszyklus, verh?2lt es sic
zB. Halterwechsel nicht ber¢gcksichtigt, d.h. die ausdg
Erstkunden getragen und die Unsicherheintedimeme zgg!l IEsh
besteht al odé¢d feizwi Brcdhcken Genaui gkeit un.d Rwoshtuesltlihteisti cdher
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

die Frage, inwieweit k¢nftige Nutzungskosten f¢r die
sind

Gem2C Anlage 1, T&inlkKVI si Nd. a8fdeemPkwbel die Folgekos
CQKomponente f¢r einen Zeitraum von zehn Jahren anzuc
Damit wird dem Beschluss des KKastie¢énobeswmnessshlt easkwsi §
getemg nach dem die Belastung ¢ber den Lebenszyklus d
werden soll

Das Durchschnittsalter der in Deutschland zugel assene
Jahre (KBA, 2022). Dar¢ber hinansDestsdbtagdnaea Lebe
zugel assenen Pkw nicht vollst@andig bekannt. Dies 1lieg
kl einen Teil bis zum Ende i hrer Nutzungsdauer in Deut

Verwertubgdigghich @Q@edadMisosi Rahweni ger aBgesfaRdezeéent d

Deutsciwihanden der Al tfahrzeugver webatsu nDgu rzcuhgsecfh¢nhi rttt.s a(l UE
Fahrzeuge, die in die Demontage gehen, | iRgrt Sander e
GroQt eier endg¢ltig in Deutschland stillgelegten Fahr:
europ®ische und zu einem kleinerem Tei l ins internati

l aut Umwel t bundesamt 2,3 Mio-AuBkKwxwprod tlhilkwtbiward etn, diwe
0,22 Mio. Fahr zeulBWStvwauartdeenn eixnp oNitcihetr t .

F¢r die Berechnung der Folgekosbew. wNhterundgsdaugesdaeas
Fahrzeugs hat dies direkte I mplikati omzeug&sf kranei hen
erheblichen Anteil des Fahrzeuglebens nichtStwewarerden f
und Kraftstoffe ausgegangen werden. F¢r Fahrzeuge, di
werden, trifft diesdauvclkoOmponeineé eFalugekosten

Es wird aber sowohl|l durch das Durchschnittsalter der
Al er von 17 Jahren bei Verschrottung deutlich, dass

t
Jahren bei der Berstcemuchwyr cHRrredFo | @& ot at s2chliche Nut
cbergdsamedbensdauer eines FahrzeugAl heardiumgsriestchewnd
ber ¢cksideahstsi gdeine,e Fahr |l ei stung von Pkw nmibtn ehureemh rkemder

—_

*AEOAOEABDCAE

Derzeit wird eine Fahrleistung voeKosbedObOekmnigrodiea.
Diese Fahrleistung |l iegt etwas ¢ber dem Durchschnitt

Das KBA (Kraftfahrtbundesamt) sch?2tzt aufumB@aen sf gdrer Z
das Jahr 2022 eine -dnulrechmédemmmabtntll eichteuddwvon 12.500 km
vor defl ®aodwvdami e waren es noch rund 13.600 km pro Jah
erhebliche Unterschiede 2wissbhed| FaheneKgant-mitofé@dart e
Pkw werden beispielsweise fast-Pldwppelt so viel bewegt

Betrachtet man die Fahrleistung der Fahrzeuge mit ein
15. 000 km/a eine gut&iwWwWdahl sitst diwekKmsesenddgr die Erst

300AEA UOO 7AEOAGEKT ©xfAEl OT ¢ AAO



6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Tabe24 eDurchscPRkwtnllidecnhdeer f ahrl ei stung in km pro Jahr nach
Fahrzevuvigml|l Dewt sicrh |Jaanhd Qedl2|2e : KBA (2023)

0-3 Jahre 11. 743 22.087

4-5 Jahre 10. 697 19. 406

6-7 Jahre 10. 265 18. 006

8-9 Jahre 9.991 17. 000

1019 Jahr e JEEENECE 15.206

20 Jahr e u R 10. 705

I

| nsgesamt 9. 73 17. 747

" AOAT OEFAEOI AEOCOOT ¢

Letztlich ist  »>Emwessiofhen dise &0Och die Kosten entschei
Laufleistung der RkwzungdehagesdmseRahrzeulBr¥KYVst . Mi
veranschl agten Paramet er n-Kfogsn edi,e eBemregc Nuurzg ndesrd a@@ r
und einer ja2hrlichen Fahrleistung von 15. 000 km ergib
15000 km.

Dieser Wert d¢rfte die tats2chliche Gesamtfahr!l ei stun
untersch?2tzen. Weymar & Finkbeiner (2015) haben stati
relevante Einflussgr©°Ce infilkbens3y&kl zsiagahyseassdudicd
Gesamtfahrl eistung sich zwischen den Antriebstypen un

Fragestellungen die unabh?2ngig vom Antriebstyp und Fa
empfehlen sie die Nutighogngi ven GO9&amODakml Damit dg¢r
Vorgehensweise ein nicht unerheblicher Teil der im Le
Betracht gelassen worden sein. Ein Teil dieser Fahrl e
wo mt cvon den deutschen Energiepreisen ausgegangen we
in die Kostenrechnung einflieCen k°®nnen. Die genaue F
Fahrleistung ist jedoch nicht bekannt.

"AUOCOCOERA

Die Darstkodéswenyg klamn auf verschiedenen Arten erfol gen
fe¢r deiPe eC@komponente, die Ener3tieuar geufkpeft gemr tu.n dA Idti e
k°nnen die Kwis¢ebmspwc hiaanerd &m nW Slcahbeenl E(PVAg IBt dARs c hn

als Differenz zu den Durchschnittskosten oder als Meh
niedrigsten Kosten insgesanst aondgeegedbeesn gweeridenre.n DAind g i e
Kunden eine direkte Einsch?2tzung der Kosten im Vergle

22 purchschnittswerte sind gewichtet nach Anzahl der zugelassenen Pkw in Deutschland der jeweiligen Altersgruppe.
300AEA UOO 7AEOAOE OxprAEl O1 ¢ AAO



6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

622 51 OEAEAOEAEDDAREOOUA# AOEAI

Die aktuEdVkV Pkiweht di e Angabnei sdseiro ndearr cudduddecih CO
verschi edreemed@Pnet sbeent stehenden Kosten ¢bevarinen Zei
i ber einen niedri gmamt ( 58r éni) COINT ®/ith@ hohein Preis (1
wird versucht, die UnxxPirehesreh aibtz ubu K grefnt.i ger CO

Aktuell wiPrceidcderf ¢(CO Braimhinst of femi msi onshandel sgeset z
aktuelhPerei® Jaht i 2@R24bei Aubndd sprld ti nCQ@ahr 2025 auf 55
2026 in einem Prkeisk®%ridloregem. 55m JahssPr2di2s7 agwsht de
dem BEHGEunopgdadassche Emissionshandel ssystem (ETS 11) n
W2 hrend der Preispfad also kurzfriPtriegq sbeala®R®t27i anti t s
Unsi chemhdiehaftet.

Das Ambitionsniveau des BEHG f¢r das Jahr 2030 orient
Ef fort Sharing Regaulusatemwngqi iESR)gh €6as Deht s2@Bandi h Z

% weni geErmiTSHG onen geglkm:d@05demadaETS |1 orientiert ¢
weitenZiEeSR mit einer Minderung .Goond6?23a%z(Fcadiet et a
dass der k¢gnftigPreusophi ReahmeOdes ETS |1 niedriger
(nati e@®Pre) s, der f¢r die Erreichung der sich aus der
Deutschlands erforderlich w2re.

Letztendlich wirdC Cder esnsc B VBirh gtldlelmemddher on abh?2ngi g s«

zusatzIlichen Klimaschenema€nakMimeg!| i ed€E€tb@eatten nunaeé nauf
ESRSektoren (KraftGe ¥ d ade wimguey ektezhtr ,wer den. Ein niedri
erwartet werden, wenn zus?tzliche MaCnahmen- umgeset zt

Emi ssionen umeérs&mirri ngeeiung der Nachf(Fagal rmaclktZadt i
202Fpabe2xyebitnen | berblick ¢ber ver €EOPreidmnET SchPt zung

Szenari efodnai sBEW o€OQPeiegese von 48 bis 80 au/t im Jahr
a/t im Jahr KBGO0 sa&i on, 2021r)e PDieessee nsiienddr iage er di ngs
Erreichen gebwiissspeirelZsinveeliese i n den Bereichen Energieef

Ener gdeknn¢pft .

Tabe23 e} berblick ¢ber zvuonrgeine ggmmaeeCs<n Wt c k|l WQuelilm: ETFS eldll er
al . (2024).

Quel |l e Prei sniveal|Ansat z
(EUR/2 CO

EUKo mmi s si o RN Weitere effektive KIimasc

(2021) angenommen

PI K (2023) 126 Ref ormszenari oReber mdem( R
Paket) mit einbezogen wer

Cambri dge 180 E3ME Model | , basi erend au

Econometric
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

ARG -HE I 1 7 5 350 CQPreise sind die einzige
zum Klimaschut z

MCC (2023) 200300 Annahme, dass flankierend
Geb2ude und Verkehr aushbl

I f W Kiel (2N General equilibrium model

623 - ECI EAEA $AOAT \AREAT U0UOI #/

Da die EntwiecRtengesdeismCBTS |1 aus heutiger Perspekti
verbunden ist und von der fortlaufenden Umsetzung von
Mitgliedstaaten abh®ngig ist, ist es sihaeolld, die Gr
aufgef ¢hrten Folgekosten regel m2Cig zoahakQuallesmnedeaih
vorgestellt.

71 01 A %l Aocu / 601 TTE

Dileternationale Energieagentur (I EA) ver°ffentlich in
Out |l ©@@Rreise f¢gr die EU, die in ihren Szenarien veran
2023 wird beispielsweise einCBGargsgeélmemr®°hleEAON20A23) US
beziehen sich jedoch nicht explizit auf den fg¢r den V

f¢er die Stegtzjahre 2030, 2040 und 2050 angegeben. Sie
f¢er die WeitereBnwrgkkeurgbdauchskennzeichnung nutzbar

00T EAEOET 1T OAAOEAEO &£ O $AOOO0AEI AT A

NachiOA des Klimaschutzgesetzes muss die deutsehe Bund.
bericht und alle 2 Jahre einen Projekteaoansbhbeéeti dhte ers
Ent wicklung der Treibhausgasemi ssionen in den verschi
der Klimaschutzprogramme und eine Prognose der zu erw
wirkungen. Der ProjektionsbeTiehbhawnshdsemidsei &Fmnenekt
einschlieClich der Quellen und Senken des Sektors Lan
Forstwirtschaft wund die nationalen Politiken und MacgCn

Die in diesem Rahmen durchgef ¢ tsrstoen aMagdeeltliimmt iemg éAm nsad
den Rahmendaten auf. Zu den Rahmendaten geh®°ren neben
ent wicklung, dem Bruttosozial produkt wund dessen Wachs
Ener-gh@Q-Preise bis zum Jahr 2050.

Mit degmrekRrioonsbericht f¢r Deutschland wurde in den | ef
Zusammenstellung der Rahmendaten ver°ffentlicht, zule
Ausgehend voir heiigmem H@l tedauer eines im Jahm 2024 anc¢
durchschnittlC@Reei somhnBEH? e COQOME¢EDAB] @xpladht 2024

300AEA UOO 7AEOAGEKT O©xAE]l OT ¢ AAO



6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Mit dem Projektionsbericht |liegt also eine wiederkehr
jedoch nicht um eine wiCOsPareBsbpéekti oh mgdebkneETS | I,
eine Annahme. Bei deren Herl eitung werdenzjBedoom eine
der -KbbUnmi ssi on und der I ntermeartj oknsail chit bikEghta M(gvigPla.gent ur
gestrichelte Linie in hellgr¢gn stellt den Preispfad d
2034 liegtPdéieseuntCOr IdemtdegtBd@8nhhi ahest?2rHWdr als be
450 *

400 *

350

=300

< *

= 250

H B

ﬁzoo -

H o

EIBD ‘.f

“ YT g T e

100

Pk 2

50 !'

/ aaduie

0 1

2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

s [|J-EHS historisch B CU-EHS Experts Q3 2023
= EU-EHS COM 2022 recamm-VWAM 4 [EU-EHS COM 2022 recomm-WEM
+ EU-EHS IEA WED 2023-5P # EU-EHSIEA WED 2023-AP
# CU-CHS IEA WEO 2023-NZE + nETS Verkehrsprognose 2040
EU-EHS Empfehlung - Projektionen 2024 EU-EHS Projektionen 2023
= == nETS Empfehlung -Projekticnen 2024 = == nETS Projektionen 2023

Abbi |l BUndPrei seim¢gU CEOb®i e nach BEHG, hi storische EntwickIl u
Quel | e: Mendel evitch et al. (2024)

Theoretisch k°nnte der Projektionsbericht auch Annahn
bereitstell en, da diese intern erstellt und bei der N
Model |l i erung sind. Derzeit beimhatltertj eddecPudbls$&ahl oa
Preisprojektionen f¢r Bli ef ¢Prr i Rirhr®eln,erbgridegars®,geHgl zz .und
Wasserstoff.

, AT CAOEOOOUAT AOEAT

Ein weiteres Projekt,6 -Zdiaesl emerh®ifemuam gkd i marsarhlde idti et hat
Langfristszenarien. Auch f-Pr eRiffaeedses VvSwre ndaen elo dwveelridle?nu fC
bzw. iterativ hergeleitet, bi sFaduineh okKfileirmal 8tif pettz zaile.l e e

300AEA UOO 7AEOAGET ©xuipEl OT ¢ AAO



6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Der akt gl éRefsaC@lO aus demM5Saemar iom| T ne di-bhdr eEffeShert na
Emi ssionen gemeinsam mit den Brennstoff psRresien ibmreit
Zeitraum 2024 bio/ZOED betra2agt 98

&AUEO

Mi tnQ@®@Preisen, die vom Udwel Rabmdepdamenmi¢gr den Proje

ver°ffentlicht werden, steht zwar grunds?2tzlich eine
jahresschPareHesof®kti on bereit. All erdings basieren die
und ber¢ekshesmw. gni cht, dass es beim | bergang vom nat
ETS Il zu einer Verknappung und gr°Ceren Preisspitzen
wi ederkehrende Quel |l exBmriei sParojfeckrt i denre NnETzS1 ICIDai st der z
die konkrete Ausgestaltung des ETS 11l bzw. die Umset z
abschlieCend geklaart ist und die fg¢gr den Preispfad re
in den Mitgliedstaaten ggf . unt eU-Kadmmi daeshahmear ok dlea

ver bl ei bt eine hohe Unsicherheit.

Vor diesem Hintergrund scheint das aktuell e Vorgehen,
geei gnetesr bdemmucher i nnenneuinnde Welrgblriacuhceh eBa n dubrreeiintee auf zu
geiegnet e Vorgehenswei se, um mit denEsgrios@e m blerrs ifcrhaegrl hiec

sich im ETSul grabdR2o@&it gdeich zu Deutschland in vielert
MitgliedsetaagES&mMeimmder unegiQiPerled s@au vio/nt :8®@ st el |l en wir
wie er der-zaballssbemr BkwDur c h(slkckdme rt t Bfpg reszpgubgardu)n d e

gel e d BQleanh tZees t mamgr@nommen wird

624 ! T AT UOGA O1 1 ! OOCAOOAI OO01 ¢cOi EcCil EAEEAEOAT AAO ¢
I'm Folgenden werdehicvéakechieadenme Mhgabe der zu erwart
dem Pkaw el untersucht. Die Betrachtung konzentriert s
Fol gekost gehompean &0t e hDarr sztud lliudriegn b | if gk Ga@sfa md ke st en

bes®enmd relevanten FolgekostendeliiretCOde e fErat §ii aeer br
weitere KostenkomponenteEnWKY¥ daf zldaehre IP hanhs zdwewe iPkeaewn i
die in einem Jahtre wenrf.alWieen doeb eknf zdaf Ig e s $ettlebute, rK i asutf ddeire

Gesamtkosten gering und sollte daher nicht im Fokus d
dennoch Bestandteil des Labels sein, kann es sinnvol/l
kumul i ert ¢berZeeiitnreanu nh @dnagrezruesnt el | en.

Wi e in AMbs2gblnet gt wurde, k°nnen ,wicee sBédti caemteu Pas aeiet re
Jahresfahvdriiisanutngwewndden DabeFrei heitsgrade der m° gl
bereits eingesch.r 2enthpgtf,ohsloenw,i rddi e2z.Jahresfahrl eistung w
anzusetzen.

Die Wahl des Betrachtungszeitraums bzw. die mich dar a
zentralen Einfluss auf die Lenkungswirkung und Zuver.|l
Betrachtungszeitraum angesetzt wird, desto geringer i
Preisentwicklung von ExnPerefiicenpohgete. unde déng€éEO de

300AEA UOO 7AEOAGET ©xuAcEl OT ¢ AAO



6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Betrachtungszeitraum angesetzt wird, desto vollst2andi
PreistrendS$pastierha brrRal.gekosten sind beim Neuwagenkauf

die |l angfristige WirtschaftnDiceh kizii ¢k aretsi eérathmr g ediigess edre e
|l ange Betrachtungszeitr2ume erm°glicht eine fundierte
Entscheidungsfindung hinsi cHhtnl ideem dNeorv eGd s eemtulmegtsrvioe bssck
EnVKhWer den 2Kiosst@h Jdhéreldnd die Energiekosten ¢ber 1

Angaben werden im Folgenden betrachtet. Um dem for mul
gerecht zu werden und eine Abbildung der Folgekosten
wermdezudem die Energiekosten zus?2tzIlich f¢gr eine Gesa

Nut zungsphase betrachtet.

Tabede&gebt eine | bersicht ¢ber die Ausgestaltungsvari a
gepr¢ft, ob sich eine 2Kuwsdtnl ied e edApteean dalres C2i | de
Energiekosten angegeben werden sollten

Derzeit werden dioenekostne mibmsfodrumetn Werten angegeben. |

Ausgestaltungsm®glichkeiten wird stattdessen eine ver
verwendet. Diese Referenzwerte sind die durchschnitt]
des jVvaochrr es und deénee rkgo setkeors tdeefsg svn sieisg¥benpahres. Als Erg
diesen F2llen eine mé°gliche Einsparung bzw. werden m°
Tabe28 eAuswahl von AusgestaAbhgajgsvaeonaRbokgekoseen f¢ir weite
Anal yQeerl |l e: Ei gene Darstellung.

KostenangglLaufl ei {Bezugsgr?®°Ce Preiss a +-A bog & beer

Energi ager

15.000 Absol uter We COPreismittel und E

SMINCHEONENCREE: 1 50. 000, Absol uter We COPreismittel und E
200. 000

SECHGONECN GO 150. 000, Di fferenz zu CQPreismittel und E
200. 000 Durchschni tt

SMINCHEONENCREE: 1 50. 000, Di fferenz zu CO-Preismittel und E
200. 000 energiekoste
Pk w

OOCAOOAI 601 ¢cOI il GAAIE AEID AQE AV A OTT pmn *AEOAT ET AOA

Diese VariAwnsweizswikKgsdem @@t spricht der aktuell en Ums
EnVKV. Es werden die Folgekosten fxKrompeoemebhrner gicepreaing
Nut zungsdauer von 10 Jahren bei einer j2lrlichen Fahr
Gesamtfahrl eistung von 150. 000 km separat ausgewi esen
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Daf ¢r werdder hschmaiwt stheheden Ressorts abgesti mmte Pr e
herangezogen, die das BMWK j2hrlich bis zum 30. Juni
und 190TolnneEfa®dQuset zen.

Umset zbarkei t fer die Hersteller und H2ndl er

Die -BhWKY gibt folgende Rechenvorschrift vor, die fg¢r

OV 0O O Tmpu

mi t

Fko: &Mool gekosten in U

P: PO eisCn 4/t

Espezi fi=sEnmiessG®rCak m.n ¢
Damit werden die Haltedauer von 10 Jahren, die Jahres
Umrechnung der Einheiten im Faktor 0,15 zusammengef as

CQKosten sehr einpeehf ashbameids sGié@rnesn der Pkw aus der T
und dem vom BMWK vePf &Smeandriicehint eear it t el n k°nnen.

Zuverl ®ssigkeit

Wi e in Abs2g2net gt , bestehen groCe Unsicherheiten hins
Ent wickl undgrkkeism O0Oeser Unsicherheit versucht diese /
Preisszenarien gerecht zu werden. nkgnr iei Hrh eP kvw nmiltl 5s

CQpro km, was der H°he der durchschnittlichen Emissic
entspricht (KBA, 2024) , |l iegen die ausgewiesenen Fol g
Spannbreite verdeut lei cZzhutv,e rd assss iegsk ekieti ndeerhokhost enangab
aber m°gliche Gr°Cenordnungen fg¢r Folgekosten auf.

Leichte Ver:st2ndlichkeit

Die Darstellung der absoluten Folgekosten ¢ber einen
verstandl iich Siernme usmidnes Azweiten Preisschildesfi unte
Kaufentscheidung aus Gesamtkostenperspektive fallen z

In der akt-EeNK¥nnPbepKastherCOauch die Energiekosten aus
l ediglich f ¢rsteiens Jfarharg!| iDcabb,eiob Kunden ver sKkedhteenn das
zumindest teil weise bereits in den ausgewiesenen Ener

Lenkungswirkung

Di e AngabeFadlegelddsnere men Anreiz zur Anschaffung sparsa:
effizienterer Fahrzeuge schaffen. Zudem zeigt sie den
Ver brennungsmotor Folgekosten verursachen, die bei en
Al | er di ngKso sstiemdu natieer sc hi e ddé briil @Bate gsgeth rdiger o®®.gl i chen CO
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Folgekosten im mittleren Preisszedreakias salngemorimi erte
Deutschland am Beispi el der Zul assungsdaten f ¢ r das J
weniger effizienten Fahrzeugen einer Antriebsart |ieg
10 Jahren. Di e dur c hesnc hiniietgtelni-dhesi n bBFdonlzgi@ank 02t 500 G wund
Pkw bei ca. 2.700 0.
=
(W)
[an]
0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000
>
[V N}
I
B
=]
N _
2 0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000
3
>
o
= >
O 1]
® | &
5 a
v
I
8 0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000
ko,
£ _
o
2 |5
: —h‘h—h_M
[h)
o
[v] 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000
T
v
Q@ ’_I
D J’
0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000
Folgekosten in Euro
Abbi |l d8bndNor mi erte H2ufigkeitsverteilung der Folgekosten in
Jahresfahrl eistung von 2B%.p0s0aln gk nv odhu rKerha fdtiset o003 en am Bei spi e

Neuzul assungen in Deutschland im Jahr 2022 nachPrAenitsri ebsart
von 115..Que¢el IC®: Eigene Berechnwrmadem.auf Basis von EEA

Die Angabe anhand von icrhai d®me rKarnidem wersd eRutsli ko bez ¢
Folgekosten, wenn sie Fahrzeuge mit VexPlrred msmrewsn gmsamdttor
jedoch nur einen kl ei nenAbTbeiill38ded gtE,n ed ggd € kdisd eldn arugi e
den gleichen Annahmen zur Fahrzeugnutzwmg, ausgehend
Kraftstoffpreisen und 2Pemidurdelss ansrsiztletalaieahodBn, eCQvi s c h e |
und 30.000 0 I|iegen.
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Wer den #gKoestCeOs si |l er Einmr ghasbrdd geaesgewi esen, dann so

jedem Fall in Erg@2nzung dazu hAathsdhbkKgdsaemCO®deEner gi
Fahr zeuguodart gausntgel 't wer den.
F¢r den Vergleich innerhalb der verbrennungzsmotorisch

Kosten aufgrund des vor aRsasicdhs |4 chelsmen geindege COmMt |
EUCQO-FIl ottengrenzwerte ziugkemdetn gAnmieti leienneins ssitoensfrei er
Neuzul assungen zu rechnen, so dass diese Angabe insge

Fazit

Die Angabe der2Fmd gleikmlseare nCQber 10 Jahre kann Kunden

Kaufentscheiidwkngaufn dHiewmbGesamt kosten zu treffen. Alle
energieverbrauchsbezogenen Kosten als Folgekosten aus
Unsicherheit und die Angabe als drei SzenahAi 6n besteh
PKk¥ENVKY gerade vermeiden m°chte. LaKgstiesnt iag Wetlziear t
praktischer Bedeutung, wenn sich die Kaufentscheidung
Al ternativen vepBaealhgelbdst erermint nCNud rl d eeru.s glerwi isrene ei n
zukunftsf2ahigen Weitlkakalt wiickl uag dalsePksvi nnvoll , die
CQFol gekosten ¢ber einen Zeitraum von 10 Jahren in ei

¢cber den Lebenszyklusgesestgbeuhgbmeégl (shkait 3).

I OOCAOOAI 601 cOi ECl EAEEAEO ¢d wl AOCEAEI OOAT EITT AOEAIA
Diese Variante des Ausweises der Energiekosten entspr

EnVKV. Ausgewiesen werden dieeiEmer ghalknolseiesat gg wevom I
Di e Kost en enzKhoarptoenre ndiee CO

Zur Ermittlung werden die vomuBMWK  °jf¥temltildt hkeingdexnum 3
Durchschnigtrtspgrafsetoffe und Energietr2ger Iheérangezog
Preise sind Durchschnittspreise f¢gr den Zeitraum vom

Umsetzbarkei t fer die Hersteller und H2ndl er

Die -BRWKY gi bt folgende Rechenvorschrift wvor:

OO0 VO OwpuTm

mi t
EK: Energiekosten in 4
KPKr af tbszw.f fEner gi etr2gerpreis in all, U/ kg bzw
EV: Energieverbrauch in | /100 km, kg/ 100 km bz
Bei Fahrzeugen, die mehrere Eniemybreitdfglmrz eawde,e nmu svs e

Rechenschritt fg¢r EhedgnekKrédafest ef hzkezw. durchgef ¢hrt v
Kraftstoff bzw. Energietr2ger werden dann zu den Gesa

300AEA UOO 7AEOAGEKT ©xuAEi OT ¢ AAO



6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Damit werden eine Jahresfahrleistung von 15.000 km un

150 zus
Energie
bzw. En

Die tat
Par amevt
fer dioe
Typgenea
Label s

Der Re a
I CCT ze
Kostenb
im Jahr
tendenz

Zu di es
AEner gi
vergang
Benzin
jedoch
noch ni
der Ene
Kraftst
ABenzin

Di ese K
Ver°offe
Tankste
Ver°offe
Energi e

Bei EIl e
Strompr
Preisun
Laden z

ammengefagdter somdddes Kibdsiht leenr skkihe @O nf ach anha
verbrauchs der Pkw aus der Typgenehmigung und
ergietr@agerpreis ermitteln k°nnen.

Zuverl®ssigkeit

s@2chlichen EnengidekhkoBaknzbéadgegegengbhaften von
@r Fahrl eistung, Fahrwei s,ab.TdXmuag rVapteiien fuarcch uStgr
Berechnung eine FahrleistungVeromr dbc 0 0Du « md eurn
hogmi gugrunde gel egt. Auf diese Unsicherheit wir
hi ngewi esen.

|l verbrauch weicht j-¥arokrhazamedbne nwi e oWn tWLTPu c h
igen (Dornoff, 2024). ®©®prVé&nbeaschieddzwéemchegn
erechnung zugende agielhe ditag n sWICThP sei t %2018 von
2022 erh°ht. Dies zeigt, dass die angegebenen
i el | untersch?2tzen.

ehedmseit kommen Unsicherheiten bei den Ener gi e
ekosten bei 15.000 km Jahresfahrl eistungfi beru

enen Jahrs und ber¢cksichtigen damiStuprircht akt
l ag 2023 bei-Pteg85e8 wvokl 30eiliheés S©®it dem 1. 1. 2
45 Das €Ot spricht ei nbenttPrle i sweulwahcehrs bveorne idt s f «
cht im Jahresdur chhtsicchinng tf iviodhe t2.0 2V8i Bhetriggekrs iics t

rgiekrise durch den russischen Angriffskrieg ¢
of fpreise im Jahr 2022 stark angestiegen sind
preisbrtemgwerfide.di ngef ¢hr

ri sensituation f¢ghrt dazu, dass die vom BMWK v
ntlichungszeitpunkt insbesondere f¢r Diesel de

'l en i n DeAltbsiclRlfamgSol ileagge nd e(rs .Di esel preis zum
ntlichung am 25.05.2023 mit 1,58 04 um rund 0, 3
kostenber ecehmuhrge iasm zwesre tlz,enhxd a.

ktrofahrzeugen sind die UnsBcheebéebnhahenoch gr
ei sunBerdohcbkbdentzerschiedliche Netzentgelte hi
terschiede zwiscthelRPr dif§emtvomr htdenkMaaiasng ghieenr O
u Hause . NuZwdcem nmememmdENaktzeoaut os ggf . di e MP°

erzeugtSéam oV zu nut zen, fer den oftmals Preise von unt
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

(@215
Z
=
-l
= 2
H-
N 15
S
©
3 1
H
205
>
O(\1NNNNNNNNNNNmmmmmmmmmmmvv<r<r
[a AN BN AN o NN o BN o\ Ao\ AN\ BN o\ o\ AN o\ AN o\ BN o\ B o\ AN o\ AN o\ BN o\ Ao Ao\ BN o\ BN o\ AN o\ BN o BN o\ B o\ BN o\ BN qN|
cNeoNeoNeololNoleolololNeololNololholololololololoNololoNoNoNe]
N A I S B A A A A B A I A A B O N B A
AN MNMIT O ON~N0VDDO A NTNNMITUOLONDOANAdANMS
©Q0 09000000 dd40000000QdAdA4900O0
AN ON~NOOODOANMTSOMNMNOO AL OO ddMmMIT O~ 0 1 N
OO0 000 A A A cdcdd NN NANNNMOOOOOO -
Diesel Super E5 Super (BMWK) Diesel (BMWK)

Abbi |l 86nKraftstoffpreise f¢ir Diesel unidn Suepuetrsscamiiaenfdl eat | i c
vom BMWK ver°ffentlichten Durchschnittspreise f¢gr das Jahr
QuelBi gene Darstellung auf Basi sstveinl ®daft em KKea fitMe tr Rxet St he bagnaérpda |
Deutschl and.

Es zeigt sich al so, dass selbst bei Angabe der Energi
bestehen. Deshalb ist es wiwtclktiFahrdieé sBamgchmadngsgr V€
Eneepgieasvsfe demmaBleWw mit anzugeben, damit die Kunden di
k°nnen. Zus?2tzlich 6.alenw2whe, i nhnABRSRComifet tagidf deeni . abel
angebrach® werdegmnm einem Kostenrechner f ¢ hrnwiand die |
Fahrl eistung odernzKrpafstssetnaf f prei se

Leichte Ver:st2ndlichkeidt

Die Darstellung als absol ut er EKerdere kloesitemt ¢werrs ted md I1J
im Sinne eines Azweiten Preisschildesid helfen, eine b
Auf grund der groCen Unsicherheit-Kompfeinelwlotn end gsiiclhena
Energiekosten zu sprechen.

Leknungswirkung

Ab
De
zu

bilIeggt die méeglichen Energi ekostNeruzall sasmsairmnrmieer tie
utschland am Beispi el der Zul assungsdaten fg¢r das J
dewth niedrigeren Energiekosten f ¢ hren. Die Ener gi ¢

23 Aus juristischer Sicht sind die Anforderungen, die an eine zulassige Aufklarung mittels eines QR-Codes / weiterfiihrendem Link zu stellen sind,
derzeit noch nicht hdchstrichterlich geklart. Ob und inwieweit mittels QR-Codes zulassigerweise aufklarende bzw. relativierende Hinweise zur
Verfligung gestellt werden kdnnen, bedarf einer rechtlichen Priifung anhand der Umstande des Einzelfalls.
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Durchschnitt bei -PHEWVd si.n@7 @& s ;P HEIO 1E 89D e itP lDve i Benzin
1.760 U0 unekhveil.Di0ds dl.

Die Energiekostemzakege mmiitst\err Frachnnungs mot or | i egen z
pro Jahr, d.h. es besteht ein Unterschied von ca. 1.5
Fahrzeugen, wodurch ineffiziente Fahrzeuge mit hohen
einer Antriebsart kann die Angabe der Energiekosten s
und damit effizienterer Fahrzeuge geben.

Anders al sxxkest e@mnerC@® glicht die Angabe der Energieko
schen RamizeW¥Yge brennungsmotor und emissionsfreien

zZ W

Normierte Haufigkeit Pkw 2022

BEV

-

B-PHEV

g

D-PHEV

.

Benzin

-

Diesel

d

0 1.000 2.000 3.000 4,000 5.000

4] 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000

0 1.000 2,000 3.000 4.000 5.000

0 1.000 2.000 3.000 4,000 5.000

0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000

Folgekosten in Euro

Abbi |l 8adndNor mi erte H2ufigkeitsverteilung der Folgekosten in
Jahresfahrl ei stung von 15un0d0 0S kkome hdeunr cghm éBreaidst st B K

Neuzul
Ei gene
Al |

assungen in Deutschland im Jahr 2022 u@deEhergiepreid
BerechnungenDatuédn Basi s von EEA

erdings wird mit dieser Ausgestaltungsvariante nur

Lebenszyklus eines Pkw betrachtet

300AEA UOO 7AEOAGEKT ©xvAkl OT ¢ AAO
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Fazit

Die Angabe der m°glichen Energiekosten innerhalb eine
bessere Kaufentscheidung aus Gesamtkostenperspektive
angegebenen Kosten pro Jahr auf i hlrues Nluetsz uFhaghsrdzaeuuegrs b z

schleineC

Die Angallgld&memgi ekosten ist i mK&Gsgensaukuadidldkeas CO
bei hohen Anteilen von El ektrotfiabr Aprg&qed evlarnagerd (MNe Wi«
Kundkeh?2 | Al |l erdidgs Asgabhecther Energiekosten aufgrund
mit Unsicherheiten verbunden und sollte daher als Ame®
Zus?@tzliche I nformati-@ondenndgti esgMegl echkai QRf ¢r Kunde
Kostenbemgcdmline an die eigenen Nutzungsmuster und E
reine Angabe als numerische Zahl auf dem Label deutli
El ektrofahrzeugen aufgrund der groCen Strompreisunter

! 00CAAAJOI ECI EAEEAEO oqd %l AOCEAET OOAT ETTAOEAT A O T |

Di ese Variante des Ausweises der Energikosten 2hnel't
(Bnergiekosten innerharbue,ilt e Eh@eigée ekosten nicht nur
sonderdrenf gresamt en Lebenszyklus darzustell en. Fer dioec
der Er mittJdKuonsgt edner vh ei ner Nutzungsdauer von 10 Jah
Fahrleistung von 15. 000 km ausgegangenlb5Wo0@adskmich e
ergibt. ZudAdtbill &@mgygrzei gt ch die H2ufigkeitsverteilung
wenn eine Gesamtf ahr0lOe iksmt uvaumg emocomne0 wi r d, die der Fal
Lebenszyklus eines dnuwrhcehrskconmmiteskei EhengPkWosten bei nha
Ausgestaltungsm®glichk&bsténbeschriebenen CO

Bei diesem Ansatz stellt sumrmd HEHner ¢diratgred gevep cdies Kradtt
soll en. Wie bei der Ausgestaltungsm®glichkeit 2 darge
das Folgejahr mit Unsicherhei@.eerdwéhattetexsasitmer Wi eni it
Projektionsbericht f¢r Deutschland eine Quelle, di e r
und ver°ffentlichen k°nnte, akhéodisege Weseecemzedootr hab
abgebil det . Sollte in Zukunft die steuerlichBh.e iBmssers
Paket AFit for 55fA vorgesehen, w¢rde dies zu gr°Ceren

ber¢cksichtigt sind.

I m Weeren wird ein konservativer Ansatz betrachtet, d
der -PRWKY auf den aktuellen Energiepreisen aufbaut, d
sind, zus?2tzIlich aBepr @i ®urnd edodfd red idbeeCKrcakfstisctcht i gt . Dal
wird keine weitere Preissteigerung angenommen. Dami t
PKMENVKY zusammengef ¢hrt all erdings wird nur ein Tei

24 Aus juristischer Sicht sind die Anforderungen, die an eine zuléassige Aufklarung mittels eines QR-Codes / weiterfiihrendem Link zu stellen sind,
derzeit noch nicht hdchstrichterlich geklart. Ob und inwieweit mittels QR-Codes zulassigerweise aufklarende bzw. relativierende Hinweise zur
Verfligung gestellt werden kdnnen, bedarf einer rechtlichen Priifung anhand der Umstande des Einzelfalls.
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Abbi lJdmeggt deshalb in einer erg@nzenden Sensitivit?at
bei einer j2hrlichen EfMmedgrepebl sastwigdemngZwvwbdqutsisegr
Energiepreisprojektionen verwendet werden, wie sie z.
Deutschland abgel eitet wurden.

F¢r die Umsetzung des eingangs beschriebenen konserva
BMWK zud?tzaul den Preisen des Vorjahres, wie dies der ze
ver°ffentlichen m¢sstlRreidsezemnar igewhBdeal g elssiCOhti gen. D
bei spiel sweise ein Dieselpreis vonhrl,2052 20 /vle ra°lfsf eDutricih
bei eipPmMeiCO vonzedmen/ tPre&d® santeil von ®a.nelm ct /| br t
durchschni #RrleiicshevnonCal m5miif t| €0Oen Preisszenari o, mi t
gerechnet wird, | %gee diusmgder37Prcdi/dantDeirl zu ver°ffentli

der PreissteigerBngi durthedeaemec®ch bei 2,22 a0l

Die Angabe des KraftstabepremsesececatetndkKimsePewt kPaohtein
rechtlichenid®mrempwicé uhngl gt umgesetzt werden:

M° gl iche Energiekosten bei 15. 000 km Jahresf a

(Angenommener Kraftstoffpreis:Jaglr); ubBWUR/I Bt

eines angenoxPmenemsC  EUR/ t)

In den I nformationen im f¢gnften Kasten sollte dann zu
ei e eing wi cdkelrunkgr aft st offe geben kann, die bislang nic

deshal b um mPgliche Kadaiteermdifanudhdlet Ha®h udigesdbeggrenzung
der Haftungsrisiken weiterer Pr¢gfung.

Umsetzbarkei' t fer die Hersteller und H2ndl er

Die Folgekosten werden mit folgender Rechenvorschrift

o0 00 Ow pumm

mi t
EK: Energiekosten in
KRoa Kr abhzswt oEher gi etr 3-Rregipy eiim Imd tJ &£Or esmi tt el
bzw. G/ k Wh
EV: Energi ever brkagw/clhO Oi nk m /blzOwD. kknwh/ 100 km
Bei Fahrzeugen, die mehrere Eniemybreitdf glterz emwd e,e nmu swd e
Rechenschritt f¢r jeden Kraftstoff bzw. Energietr2ger

Kraftstoff bzw. Ednaenrng i zeut rdPegne rG ewsearndtekno st en addi er t .

Damit werden die j2hrliche Fahrleistung von 15.000 kn
Umr echnung der Einheb06nzmsamthemgEbhhkset, 1so dass H?2nd
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

di eK@Dsten sehrdemnEaehgaeserbrauch der Pkw aus der T
vom BMWK zu ver°ffenbkwchEndegi &t at getpféixs einschlie
Preisszenarios f¢gr 10 Jahre ermitteln k°nnen. Sol | di
der FakOOr durch deM0 Fa&ttaoous 2ht wer den.

F¢r Hersteller und H2ndler ergeben sich durch diese V
der bisherigen Vorgehensweise, sie shgzswten | ediglich
Energi et ruengde repirneceins anderen Faktor in der Berechnung v

Vor dem Hint amudr Wredn, Laded nur mePgliche Koskémamg@aben
di eswes j ur i stailssc hdenrg adiecnhtAi ns Bl aue hineinfi gewertet v
Hafntgwsanspr iche gegen¢gber den Ausstellern begr¢nden w,

Zuverl®ssigkeit

Wi e weiter oben beschrieben, h2ngen der tats@chliche
tats2clkihieclgemkosten von einer Reihe von Rabahmest ern at
ni cht ber¢cksichtigt werden k°nnen, auf die aber im f

Ausgestaltungsm®glichkeit 2).

Zus?&tzIlich besitzntandarsemeardeunmiKiriddrsgiodtfr 2 ger prei sen
hohen Einfluss &wfitdi eMiZuvdem gsewitd| t en Vorgehen wer de
die gesamte Nutzungszeit unt exPsrteelsl twi rlde doiegl¢icckhs iecihnt is
wird auf das mittlere Preisszenario zurg¢clgegOi ffen.
Kosten drei m°gliche Preisszenarien genutzt werden, s
Unterschiede bezogen auf die Gesamtkosten vergleichsw
Angabe der Bandbreite eine Gepnanighkei gegebgariett wer

Ein Blick in die Bergdagendeket Seaewgnhkrmngen der Krafts
deutlich h°heren Unsicherheit f¢ghren. So |iegt der Di
2022 um 41 % bzw.efzb6pdékl suoch dér %Bbzw. 0, 34 a/l hoh
Mehr kosten bei der2-PVaehils sdzeesn ahroihoesn gCeCgen¢gber dem mittl
0,24 u/l (Diesel) bzw. 0,21 a/ |

Leichte Ver:st2ndlichkeit

Di e Darstellung al sn adlseorl ulte JEanherrey iiesktosfteger Kunden | ei

im Sinne eines Azweiten Preisschildesid helfen, eine b
Kosten werden wesentlich vollst2andiger dargestellt al
Ausgest a9 gluinglkrei ten. Al l erdings | iegt die durchschni
unter 10 Jahren, weshalb in diesem Fal/l Kosten ausgew
tragen sind. Aufgrund der groCen Unsesirgbbehebtiethphi €R

Kosten von m° glichen Energiekosten Zu sprechen.
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Lenkungswirkung

AbbilJ&mreggt die H2ufigkeitsverteilungen der Energi ekc
neu zugel assenen Pkw nach Antriebsart. Auf der | inken
Gesamtf arhg Ivednstlw50. 000 km angenommen, auf der rechten
d eats2chliche Fahr | eiPsktwenlge nnshteas ale re @lelsialmden der fte.

Dadurch, dass die Energiekosten f¢r einen gg°Ceren Te
ausgewi esen werden, d¢rfte die Lenkungswirkung deut |
Ausgestaltungsm®glichkeiten. Di e dTuarbced #Maah rgietsttleildhen |ER
Durchschnitt f¢ghrt ein Elektrgtgbkbnpbegedémbaeh Bu500n
(egenBkbaearzin) geringeren Energiekosten.

Tabe2dDaur chschnittliche Energiekosten bei einer Gesamtfahrl
km am Bei spi-ddudelraPkwngen in Deutschland iQuellaher: 2H)i2g2e nneac h

W)
Q
=
(2}
—
@
c
>
(o]

Antrieb . 200. 000

BEV . (13.727

—_

D-PHEV . (125. 941

—_

B-PHE YV . (120. 299

—_

Di esel . {125. 856

—_

Benzin . 126. 427

—

Pkw . 123.156

—_

Aber auch innerhalb eAhkisl3INpegeebst yesgi wi esiah durch
Ausgestaltungsm®glichkeiten eine groCe Bandbreite an
Wa h | effiziwemd eBenDziiensfedhr zeugefimzVengkei €Eahzaeugen m
10. 000 0 djhbeergedseammt e Netrzgeagpamtuewer den. Bei der Frage
anzusetzenden Gesamtfahrleistung wird deuth?hbhér dass
di e angenommearheg lugdgbdemt fdi e Lebensdaluieegtder Fahrzeuge
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label
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= S = =
S S
o o
@ @
® ,—I_ —h_?—v—\ ® —Fli
0 10.000 20.000 30.000 10.000 0 10.000 20.000 30.000 10.000
o o
i i
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(=] (=]
] 10.000 20.000 30.000 40.000 ] 10.000 20.000 30.000 40.000
Folgekosten in Euro Folgekosten in Euro

Abbil B8ndNor mi erte H2ufigkeitsverteilung der Energiekosten
150.000 km (links) bzw. 200.000Né&mz (I &céthequemsmihBaindp ii enl Jdiér
2022 nach Antriebsart bei ePnemsdupoahd@uenlilltet:] CE®hgenn eC O
Berechnungen aufDaBasni.s von EEA

Die oben dargestellten H2ufigkeitsverteilungen geben
wi edeldl  eddegd i ch ei ne EQ®8Biepgsteeisgerguibgergerksi chtigt. Il n
konnten jedoch auch Preissteiger un dCénB ebperoebi ascuhntget wer d
zur¢ckzuf sghren waren.

Die nachfolgende Sensitivit2atsbetrachtung zeigt desha
die Energiepreise auswirken k°nnte.

Seit dem Jahr 2000 sind die Preise f¢gr Superbenzin vo
bzw. 1, daha/ 12028 &ngwasi egerar durchschnittlichen j2hr

von 2,5 % bzw. 3,4 % entspricht. Das Statistische Bun
durchschnittlichen Strompreis f¢gr MbMasshmat ¢ére i 00 @i kh&h
21,5 ct/ kWh an, der bis zum ersten Ha bpabs 8628pauth
einer mittleren j2hrlichen Preissteigerung von 3,1 %.

25 Angabe des ADAC, abgerufen am 10.06.2024 https://www.adac.de/verkehr/tanken-kraftstoff-antrieb/deutschland/kraftstoffpreisentwicklung/

26 Destatis, abgerufen am 10.06.2024 https://www.destatis.de/DE/Themen/Wirtschaft/Preise/Publikationen/Energiepreise/energiepreisentwicklung-
pdf-5619001.pdf?__blob=publicationFile
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Unter der Annahme einer j@hwl fgheal KégErestgieahbruogggy
i hrer Art, ergibt sich das in der folgenden Abbil dung
Anstieg der Strompreise die Kostenvorteile der BEV re
sind die durchsehkhastéehitpedhBEYerngiPBRBYVuod figmunBenzin
Di e®P&w udn Bzwe hP her.

- L
L
m

0 10.000 20.000 30.000 40.000

=
L
ac
o
Cb M

0 10.000 20.000 30.000 40.000

>
L
T
o
o J.JL

0 10.000 20.000 30.000 40.000

0 10.000 20.000 30.000 40.000

0 10.000 20.000 30.000 40.000
Folgekosten in Eurc

Normierte Haufigkeit Pkw 202

Abbi |l d8@ndNor mi erte H2ufigkeitsverteilung der Energiekosten
150. 000 km (linksPkwenuBel apsenhgeerin Deutschland im Jahr 2¢(

bei reimreer gi ekostens%epuge rQuadglriveoon Eli gene Berechnungen auf B
Dat en.

Fazit

Die Angabe der m°glichen Energiekostenkrmehilefithederesa
Kunden, eine bessere Kaufentscheidung aus Gesamtkoste
dieser Folgekosten wird deutlich, dass die Fahrzeugwa
hat und diese im Vergl ei aklzwvmnkahrGreé Ceprdairs teild en. \

angenommenen 150.000 km eine Gesamtfahr!| eistung von 2
deutlicher.

Die AngallegldE&memgi ekosten ist i mK&Gsgensatkudditditeasd O
a u cbhe i hohen Anteilen von El ektrofahrzeugen an den Ne.
Kundekehal t&Inl erdings ist auch die Angabe der Energi ek
mitohé&nsi cher hei t.enDivegd uirdsinc haeurfh edietne nL asboel Il tkelnar dar g

wer den, bei spiel sweise anhand von Preisszenarien, wie
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

durchC@Beprei sung udwgedtezlzichastl.nf or mat -@Gondeandgf . ¢be
die M°glichkeidi e¢KodtenKandehnpnung online an die eige
Energiepreise anzupassen, k°nnen die reine Angabe al s
auf werten. Dies ist insbesondere bei El ektrofahrzeuge
revakBht scheidend ist hier jedoch, dass die zus?@tzlich
Anpassungsm®glichk-€btdennibbt demnuQfi enen, die Angaben
entkr&aften, sondern diese zu verdeutlichen.

Geht man davon aus, dassnddnlLakkal zmugohi nder Ili egenden
als unverbindliche Information verstanden wird, ist d

der -PRWKY jedoch mit erheblichen Haftungsrisiken verhb

| OOCAOOAI 001 COIl ECI EARAEBKARBE O AEDEHWDOIOBDAAGRBEC AAT %l AOCEAET
AET AT AOOAEOAET EOOI EAEAT 0Ex

Bei di eser Ausgestaltungsm®glichkeit handelt es sich
Energiekostendarstellung. Analog zur Vorgehensweise i
Eneirgkosten bei einer Gesamtfahr!leistung von 150.000
Di fferenz zu den durchschnittlichen Energiekosten geb
ausgewi esen, i st sie positeiwi,eswamnr.d \sorebiallds iMseth rdkaoss taemm
Label, das neben den j2hrlichen Energiekosten auch di

dem Durchschnittsfahrzeug i nnveglhalABsv@ipRiftitdif e Jahr en a
Umsetzung bedeutet dies, dass dasanBMWKez gs ettzPRigeh pzei
Vorjahres wie bisher j2hrlich die KraftstOsffpreise un
Preisszenarios ver°ffentlichen m¢sste (vgl. Ausgestal

Zus?tzlich dazu m¢gssten vom BMWK die Energiekosten de
ver°ffentlDichtBeredemung m¢sste j2hrlichemitt 3der in A
genannten Berechnungsvorschrift und den Kraftstoffpre
CQPreisszenarios fg¢gr jeden in Deutschland neu zugel as
ergebende arithmetische MD& ek wifgéebzusveheiannlicdhe
zus?atzIlicher Aufwand fg¢r die Datenbereitstellung.

Prinzipiell w2re es m°glich, die Einsparungen bzw. Me
verschiedener Durchschnittsf ahrezieivegre dzuw cbheszcihenhietnt,|l izc.hE
innerhalb desselben Antriebstyps, i nner hadlhbh dessel ben
Fahrzdegeel ben Fahrmietugderng metntdrisicdrlesnit yp. Je feiner die
Di fferenzierung vorgenommen wird, dest o dieher ist der
Ver©°ffentlichung der Kosten durch dasAnBpMWkki und dest o
Antrieben und Segment en ariltengerlimm gern g&wmldeesns uwmi gz ver e
Vergleich mit einem durchschnittlichen Pkw ¢ber alle

27 Aus juristischer Sicht sind die Anforderungen, die an eine zuléssige Aufklarung mittels eines QR-Codes / weiterfiinrendem Link zu stellen sind,
derzeit noch nicht hochstrichterlich geklart. Ob und inwieweit mittels QR-Codes zulassigerweise aufklarende bzw. relativierende Hinweise zur
Verfligung gestellt werden kénnen, bedarf einer rechtlichen Prifung anhand der Umsténde des Einzelfalls.
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Die Angabe der Differenzkoslteaemelisnikrermteehal Khstbhneidnaer

rechtlichenid®&mmper Jfodrygg umgeset zt werden:
M gl iche Einsparungen der Energiekosten geglm
Jahresfahrleistung und 10 Jahren Nutzungsdaue

genommener Kraftstoffpreis:Jah) ; _BebtUd/kls i(clh

( A
eines angenoxPmeenesresC@on ___ EUR/1t)

n
n

bzw.

M gl iche Mehrkosten bei den Energiekosten geg
15. K00 Jahresfahrl eistung und 10 Jahren Nutzun

(Angenomfreanfetrst of fpreis: _ JEPR/I/ Il uftdgahr Bedyg

eines angenoxPmeenesresC@on ___ EUR/ 1)

Im f¢gnften Kasten m¢gsste dann erkl@rt werden, dass di
Personenkraftwagermrs Mdidg edr idteh m&tniesgh ekosten aller im

Personenkraftwagen sind.

Umsetzbarkei' t fer die Hersteller und H2ndl er

Die Einsparungen bzw. Mehrkosten der Energiekosten ge
werden mit folgendest Remmhenvorschrift b

00 00 Ow puvTTOD

DK: Differenz der Energiekosten und den durchs

KRoa Kr abtzswt oEher gi etr 3-Rregipy eiim Imd tJLHOr esmi tt el
bzw. ua/ k Wh

EVEnergi everbrauch in I /100 km, kg/ 100 km bzw.

E K: Energiekosten des durchschnittlichen Pkw de

Bei Fahrzeugen, die mit mehreren Energidgtbhrdgern betri
Fahrzeugen, sind die &es aSumrkme tekar zKnStcehrs tf ¢r di e ein
bzw. Energietr2ger zu ermitteln und dann die Energiek
subtrahieren.

Soll die Gesamtfahrl eistung 200.000 km betragen, muss
get ahuts cwer den. Dies ist dann auch bei den ver°ffentl:i

Die Umsetzung f¢r Hersteller und H@ndler ist relatiyv
Vorgehensweise bei der Ermittl ung deerr eE nkerrdyfztwsktoosftfe n,
Energietr2gerpreise und ein anderer Faktor in die Ber
berechneten Gesamtkosten des konkreten Fahrzeugmodel |
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

werden. Analog zu Ausgestaléesagam8ghAnghakentABn&k°Bhaeae
gewertet werden, mit der Folge, dass sie Haftungsansp
wegrden,exakd@aét steotft wp crkilamhotgh er zuse hen
Zuverlassigkeit

Zus?&tzlich zu deongasmegl AubgestaB genannten Unsicherh
Neuzul assungsstruktur eine weitere Unsicherheit hinzu
Pkw k°nnen nur auf Basis der Neuzulassungsstruktur de
den ausgewiesenen Differenzkosten nicht unmittel bar e
erwartenden dynamischen Entwicklung mit einem steigen
Neuzul assungen d¢rfte dies dazu fluhcksaschdassl deckeB&EnPEKk
j®hrlich sinken und damit die ausgewiesenenbbwfferenz
die Mehrkosten i mmer etwas untersch?2tzen, bezogen auf
Neuanschaffung.

Leichte Ver:st2ndlichkei't

Di e Dafrlkung der Differenzkosten bzw. Ei nsparungen ode
Energiekosten eines durchschnittlichen Pkw ¢ber 10 Ja
erm°glicht eine direkte Einordnung der EB®rfgeklktost en
jedoch die direkte Information ¢ber die Folgekosten e
Absch?2tzung der Gesamtkosten eine wichtige I nformatio

Le

nkungswirkung

Ab
De
Wi
Se
ei
20

Di
au
Ei
al
An

Be
al

bil4dmeggt die H2ufigkeitsverteilungen der Differenz
utschland im Jahr 2022 neu zugel assenen Pkw nach An

w e oben b,ed ohker iGelseaermt f ahrl ei stung von 150. 000 km a

ite hingegen 200.000 km, was den Lebenszyklus der F
nes durchschnittlichen Pkw betn algbelk rabOeDi7 Ge8i6mBern Ge s an
0.0M0O023uU156

e Abbildung zeigt =zunbiesi naeunf, wdeansjsgnelmeAru sdreenieCBeEV nspar u

sgewiesen wird. Bei den Verbrennern hingegen gibt e
nsparngregeben wird, als auch Fahrzeuge, bei denen M
so eine Lenkungswirkung sowohl in Richtung Null emi s
triebsart in Richtung effizienter Fahrzeuge zu er wa

i einer rnGesamgfdbrl eistung auf 200.000 km bl eibt
l erdings ver2ndert sich die H°he der Einsparung bzw
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

( Einsparung Mehrkosten ’ ( Einsparung Mehrkosten ’
= =
@ ‘ @
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Differenz zu durchschnittlichen Kosten in Euro Differenz zu durchschnittlichen Kosten in Euro
Abbil d@nNormierte H2ufigkeitsverteilung daeari elkiofsfterne rea knesst e
durchschnittlichen Pkw bei einer Gesamtfahrleistung von 15(
Bei spi el -NekarzuRPlkawwsungen in Deutschland im Jahr 2022 nach An
durchschni t#Piriecihse v 000O21Qwe lGl/e: CEO gene Berechnirmagem.auf Basi ¢
Fazit
Die Angabe m°glicher Differenzkosten als Ersparnis od
durchschnittlichen Pkw | 3sst zwar eine Lenkungswirkun
Fahrzeuged esamr,wa st aber nicht geeignet, Kunden i m Sinne
Einsch2tzung der Gesamtkosten eines konkreten Fahr zeu
sein, diese Ausgestaltungsm®glichk®2 tzumikto ndbeirniveorne rAus
bei den beiden vorgenannten AusderstAd swaigs mPige s &€ ko It
Haftungsrisiken f ¢r -EdniVeKVA dvreershsuantdeenn .d er Pkw
Die Angabe der Differenzbkhestén ias$ sediznmeeknedh fhioshse ne denrt e i |
BEV an den Neuzul ass.unMietn sitherieg eRnedleenv aAnzt ei | von BEV al
werden die Durchschnittskosten sinkendudDdedaeinfiahdizeulb
weiter steigen. Dampgt fwrrdedi &adhreimzwisi bnsfreier Fah

zunehmen.
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

AT O

A T COIl ECl EAEEAEO uvd - AEOET OOAT AAE AAT %l AOC
O0A

%l AOGCEAET OOAI

- O

ese Ausgestaltungsm®glichkeit 2hnel di debi vDbehentkes
gegen¢gber dem wirtschaftlichsten Pkw bei den Energi ek

sgewi esen. Die Energiekosten werden analog3zur Vorg
f¢r eine Gesamtfahrleistoueg eomi15@1 000 km in 10 Jah

F¢r die Umsetzung ist es erforderlich-undlass das BMWK
ergietr2gerpre,jwien bda@sh eVfdrcjhahdriees Kraftstoffpreise ul
eines gewdhraeiensLOnari oslverAUfgest al ¢chihgwm§ gl i chkei't
e EnergiekwsttemdedhesniRdri gsten Energiekosten des Vol
rechnungsvorschrift der Ausgestaltungsm®glichkeit 3
die gl eigihemr &€ineed zu ver wenden.

Die Angabe der Differenzkosltemelisnikremteechal Khsthnedasr
rechtlichenid®mrempwicé uhngl gt umgesetzt werden:

M gl iche Mehrkosten fg¢r Energie gEgengbekodem
15. k00 Jahresfahrl eistung und 10 Jahren Nutzun

(Angenommener Kraftstoffpreis:Jah); _urEtURr IBdrly

eines angenoxPmenesmesC&on ___ EUR/ 1)

Sind die Diffarienzkwsgemalnlegn, was passieren kann, we
dem des Pkw mit den geringsten Energiekosten aus dem
Mehr kosten mit Nul/l 0G0 angegeben werden.

Umsetzbarkeit f¢ ¢r die Hersteller und H2ndl er

Die DeffZleosten als Mehrkosten der Energiekosten gegen
werden mit folgender Rechenvorschrift besti mmt:

o0 V0O Ow pumTOL

DK: Di fferenz der Energiekosten und den durchs

KRoa Kt abafvf Energietr 3-Rregipy eiim Imd tJ &£Or esmi tt el
bzw. ua/ k Wh

EV: Energieverbrauch in I /100 km, kg/ 100 km bz

EKer Energiekosten des kosteng¢nstigsten Pkw de

Bei Fahrzeugen, die mit mehreren Ener-gigtbwrdgern betri
Fahrzeugen, sind die Gesamtkosten zun?®chst als Summe

300AEA UOO 7AEOAGEKT O©xxAEl OT ¢ AAO



6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

bz

w. Energietr2ager zu ermitteln umsitidgeanendi BkEnz2Uugi ek

subtrahieren.

Soll die Gesamtfahrl eistung 200.000 km betragen, muss
getauscht werden. Dies ist dann auch bei den ver©°ffen
Die Umsetzung f¢rdHersistleel andvHénnfach. Sie entspr
Vorgehensweise bei der Ermittlung der Enerlgzwkosten,
Energietr@2gerpreise und ein anderer Faktor in die Ber
berechGesamt kosten des konkreten Fahrzeugmodells die
niedrigsten Kosten abgezogen werden. Auch in dieser A
Folgekosten als Angaben Ains Blaue hineinfi gewertet w
Hdtungsanspr¢,che gegen¢gber den Ausstellern begr¢nden
antizipierbar sind.

Zuverl ®ssigkeit

Es best eghleeni thhieencher hei ten, die unter Ausgestaltungsm
Leichte Ver:st2ndlichkeidt

Die Darstellung der Differenzkosten als Mehrkosten ge
kostenge¢nstigsten Pkw ¢ber 10 JahdeeimighficehtKuaidrea die

Ei nordnung der Energiekosten eines Fathhrnzleiucghs wine Gens an
Ausgestal tung,dm®%gldiicrelikdaiet |Afor mation ¢ber die Fol gekoc«
Fahrzeugs, was f¢r Kuntdéeonekzoe WAbsbhfgruhgf demaGesamt
werde.

Lenkungswirkung

Abbi l4dzeggt die H2ufigkeitsverteil unegkeons tdeenrg ¢isftfiegrset nez
Pkw der in Deutschland im Jahr 2022 neu zugel assenen
wi e oben b,edanter iGelseamt f ahr |l ei stung von 150. 000 km ang:¢
hingegen 200.000 km, am Rlw hedssearszaylkd wisi dden. Di e En
ge¢nstigsten Pkw betragen bei einer Gesamtfahrl eistung
9.734 Euro.

Es wird deutlich, dass BEV die niedndgbPéemwediusat zkost
hochst &€ i st sowohl von einer Lenkungswirkung in Rich
innerhalb einer Antriebsart in Richtung effizienter F
Bei einer nderung der Gesamtfahr!|l eistung auf 200.000
ent s pernedc h
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label
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Differenz zu Pkw mit niedrigsten Kosten in Euro Differenz zu Pkw mit niedrigsten Kosten in Euro

Abbil ddndNor mi erte H2®ufigkeitsverteilung der Differenzkoste
Pkw mit den niedrigsten Energiekosten bei einer Gesamtfahrl
200. W®0Or echts) am BeNepkel adseun®&w in Deutschland im Jahr 2
bei einem dur chszPhreiitst Iviomh el@QbE€IGI/et: CEO gene Berechnungen auf
Daten.

Fazit

Die Angabe m°glicher Di f fgeergeennz¢kboesrt edne ma | esn eMeghi rekkoosstteenn g
des Vorjahres | 2sst zwar eine Lenkungswirkung in Rich
erwarten,geinaatu abher Ausgestahichgsgtegliigoekei Kuhden i m
Azwei teanhiPréés® bei der Einsch2tzung der Gesamtkosten
unterstg¢gtzen. Hi er k°nnte es ebenfalls sinnvoll sein,
Ausgestaltungsm®glichkeit 2 zu kombinieren.

Diese Angabe der DikKdrefrtesngkolser.n Mist sinkendem Energi
BEV, die derzeit mit Abstand die niedrigsten Energiek
Benzimd Diesel fahrzeuge weiter steigen. Es ist jedoch
istwi e i n der Ausgestaltungsm®glichkeit 4, bei der sow
der Neuzul assungen zum Tragen kommen.
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

" OADEEOAEA $AO0OO0O0AIT T O1T ¢ AAO &I 1 CAET OO0AI

I'n den oben beschriebenen f¢inf Ausge&stsdlethnu md smengulmeah k

Werte im viertehakessenaudgefRhwt, wie es in der aktue
EnVKV der Fall i st . Neben dieser Wertangabe k°nnten d
ameri kani-sahel EPAuch auf uefigneefng hFratr bwsetrrdachnl. aDadur ch wyg
ermeglicht, auf einen Blick eine Einordnung der spezi

erhalten.

F¢r diesen Fall,ei ot Rasterfodeer ki ol For mel zu definie
Herstel Peamrdl enmd diie Positionierung der Kostenangabe auf
Abbil4dZeggt ein megliches einfachésal RasgemPgmi Bakepi e
den Energiekosten ¢ber einen Zeitraum von 10 Jahren.

Niedrige Energiekosten Hohe Energiekosten

.ion 1 Position 2 Position 3 Position 4 P-

Abbil d@nPBei spiel f¢gr eine grafische Darstellung der Energi

Die Zuordnung zu den Positionen k°nnte anhand der dur
beli7. 3671 i egen, wenn die Gesamtfahrl eimtBagspioal 160f 610
Verortung der KostenangabeDie ZubedhgebedeendBosht den
oder H2ndler ermittelten Energiekosten zu den Positio
Werte emMabke8 glerithn Bei spi el daf ¢r auf .

Tabe28 eBei spiel zur Festlegung der Positioni eQualgl eler Ener g
Ei gene Darstellung.

GeltungsbenUntere Grenz|Obere Grenze

bezogen aufEnergiekoste|Energi ekdste

Durchschni

Position 1 RS 0 12.158
SRR NN 7 00 bi s %< 9 12.157 15.629
Position 3 A 15.630 19.104
Position 4 >11% bi s%13 19.105 22.577

Position 5 > 1 3% 22.578

Dimchfol gende Abbil dung zeigt, wie sich die Energi ekoc¢
Raster verorten.
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Energieverbrauch
Beispielfahrzeug : Niedrige Energiekosten Hohe Energiekosten

Diesel: 4,5 /100 km - 14.997 €

Diesel: 8,0 1/100 km -

Benzin: 5,8 /100 km - 18.811 €

BEV: 18 kWh/100 km ‘é:

D-PHEV: 1,6 1/100 km i 20.183 €
23,8 kWh/100 km

Abbil dBnAnordnung der Energiekosten auf einem Farbstrahl a

Bei spielfahrzeuge

Eine vergleichbare Umsetzung kann auch fg¢r die andere

6.25 %i DAEAEI 01T ¢ UO AAT ! OOCAOOAI O0O1 cOi EC1 EAEEAEOAI

Die AngabxKodsetrend@ed eNMut zusngllpthasieei einer Weiterentwic
Labelisné nArgglkesadiEmrerr gi ekodileenbagrbseer des Fhdnrfzghirgts

werden. >Poet €O st el l en nur einen Bruchteil der Fol gek
Energiekosten erm°®glichexKoism e@e gaeurcsha teir enzeu nDd fifne@&@rnh al b
Null emi ssionsfahrzeuge und sind damit zukunftssicher.
auf die AngHbstdeprv€Ozichtet wer Heedie n kkesn bheeszt ¢eghleinc hj e d o
haftungsrechtlicher Ri sinkenms,t ehiie ausger2umt werden

Die Ausgestaltungsm®glichkeit 2 kann eine sinnvoll e E
den Ausgestaltungsvarianten 4 und 5 sein, die ohne ei
Preisschildesfi nicht zur nAlbhsdha&tamgiemg udhar d@ems aAmtslad ozt a ¢
fahrzeugbezogene I nformationen bereitzustellen, wider
Der Vorteil der Differenzkosten ist, dass sie den Kun

des Fahmz&egb?2itnis zn d@esnEFambakemfgl i chen.

Dies ist auch mPglich, wenn die Energiekosten ¢ber de
Farbstrahl dargestellt werden. Durch die grafische Da
aufgewertet und kamanst¢eiehéegut emOKuinNndendzu hel fen, ein
bessere Kaufentscheidung zu f2allen. Bei den aktuell en
Energietr@2ager bietet die Angabe zudem einen Anreiz, n

El ektrofahrzeDglerzuwikrad feéinese Ausgestaltungsoption f ¢
Pkwabédber behal talbiscchh ldien@erhddnn c henie nbpefrophri¢efnuungDi es kan
einer Gesamtfahrleistung von 150.000 km oder 200.000
isber 10 Jahre hat den Vorteil, dass bereits bekannt e
hingegemrdilei INbemung ¢ber di e L evboel nlssdtaunedri gdeerr aFbahr zeug «
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

6.3 %l OxEAEI OT ¢ OI1T , EOOT CcOI POETT AT &I O '1 CAA/
&AEOUAOCA

Mit zun
Emi ssi o
der Fah
Emi ssi o

ehmender Elektrifizierung der Antriebe der Neu
nen der Energiebereitstellung und der Produkti
rzeuge zu. Vor diesemelineremmglnad heme lRluts wei chlur
nen ¢ber den gesamten PlLabdektl| Ebeesnzght apraache

Vorschlag hat ke¢rzlich die scHwddigdeh@n Enfegrgi Ratgteert iue

dies ab

18. FebrubtEBaoP2&Brvewgesehenng, 2023)

Der Ansatz einer Leben<LzyyxKkleuAamsalsysne nt e ¥ig LICIA) a fom,er a
schlieCt neben den Auspuffemissionen auch die Energie

Ent sorg
Damit wu
Kraftst
beschri
Anschl i
L°sungs
il

Zusat zi
Label s
Rahmen

ustr

ung des Fahrzeugs inklusive Gewinnung und Ver a
nterscheidet er sichRegul idemumdkd pred A ien RAeais 2R kw
of fen. Die verschiedenen Bilanzrahmen werden d
eben und es werden die all gemeinen Herausforde
eCend werdeln® swredgs dbresdtehe nder gestellt und aus
optionen fg¢r die Angabe von Umweltinformatione
iert. Zielsetzung der L°sungsoptionen ist die
nf orgpati ngem Autfwand. Eine (vollst2andige) Umst
auf die Darstell ungb4w.beKlsizm&kd aassdbmiss ®ird ree n Uunuwre
der ArbeitelnvefrewmorAPenl. (Kapitel

631 (ET OAOCOBART WWUEI OOAI EOOETT AT AAE O0Ex

Zur Erf
Bilanzr
(Wt w) u
j eweil s

43 .

N\

— e ———— — —— —

-

as sHdbBngi sdseironGh von Pkw und | eichten Nutzfahrze
ahmen unt et Dhheeeild eBne:t rdaiceh t TuarrigaWlh & € W) Bedi ac e b h g
nd die Lebenszpkhru8ahahysahMmMe@AWi rd dabei i n
erweitert und schlieCt i mmer den Abdri hamugeghend

Abbil ddngBil anzrahmen f ¢r edBEwnei sEsrifoansesnunvgondeRkweQund | ei chten
Nut zfahr.Qeefgéeep: Ei gene Darstellung.
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Di

Fa
Au
ber
di

Effizienzanforderungen an Fahrzeuge (bkriFhgeét enane
zeugen und wer d ah eadkld tured d h tad rsg Tfamtkmul i ert, al so a
uffemissionen. DabeiEmvesrsdeomelne diingll ikeh nei eveC®er en
cksichtEmitssiDdreerCOkorrel métemnemud&Klraifctaodiffelr brau
er Bewertungsr e&EmnveKn awogh udhedre Rkwve gt .

nw -5 o
-

(]
v o o

Die direkten Auspuffemiwsmsd obieens édhlafbamr 2 &4ai( gBBre mmiintm ¢ebte r
al ., a20c2h4ydenCt en Antei | an den gesamten Lebenszykluse
de Bei Apibell duinmw2 hrend di e Kreafetidtsdfefld unrgd dekire Her st
Fa zeuge bei Verbrennern jeweils eine deutlich gerin
Fahrzeugherstell ungd sb-RésvbleiucBewei hgehend vergleichba
alternativen Anter izeBsk@EBBERKkjptreoemgd ®Biennstoffzellenfahrz
ent stehen dageHBmins kied men Traddmi .s sDioem e@O wer denurddirch di e
Kraftstoffbetwebest ECEWNYDRrEE6BEY) sowie Faht zbeeugher st el
FCEV 83@d bei BEV) verursacht. Es kommt damit zu einer
dass ElektrofahrzeugeaeitmaRahmeirg eiircenrt BtiWnvoll bewert
werden k°nnen.

FCEV I

0 50 100 150 200 250
3 /hiSlik 1Y

> T 0w
-

m Fahrzeug (LCAm Batterie (LCA)m Energie (WtT) m Nutzung (TtW) = Wartung (LCA)m EoL (LCA)

Abbi |l dibndgir ei bhausgeans eeminsessi 02020 zugel assenen Kompaktkl asse
Lebensweg (Lebensfahrl@uelBieegnahm0.eQ@0&@Ikm).2024)

Der Einbezug von Vorket ttetWeeBles ranbbhung esidip&cike®@e!l di es
zumi ndest teilweise, da die Strombereitstellung fg¢r E
fér Verbrenner und Brennstoffzell enfahrzedAbbi mdunginb
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label
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> 0w 0
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Pro
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eine
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Met hodi kEmiugs iEarfers swanrg Rikew
rmeglichen,
nen verschiedener Fahrzeugmodell e
Vor ausseitwiuemgbdiafdar w2kteuel | en
der AWor | dlwii gDeitt fa Vednicd ed
ugspezifische, absolute
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Auf grund der wachsenden Bedeutung Kl
¥KkKloi | nzstudien f¢gr Pkw und | eichte
et al ., L2@20)ere behandelt zwar bereits
Me t ik ist jedoch nur bedingt
kon ter Fahrzeugmodell e geeignet,

er f ert .

v.on

>
o
o

fer
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di e
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o
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Di
Ent
wer
Eb
S i
dur c
( Bi
zZug

eher

sher vosStuedgendednebh€A
eidungstr2ger
jedoch weitgehend
betrachtet. Sol che
dahereven RBPnkdukt LCAR untersch
hf¢hren. Die letzte umfassende ¥kobi
emann esowile @O0Q@A4APiudi eetkanen *OROI) d
eordnet werden.

Durchschnittswe
politikrelevant

® ® O T
= B

o o o un

Z U

Di e
da
E mi
(z.
Pro
ein

Angabe von Fahr ze

hier konkrete

Zu Umwel twirkungen
Produkte und Produkti on
ssi omiemamder verglichen werden. Di ese
B. Fahrzeugherstellern) durchgef ¢¢hrt
dukte im Vergleich zu den

e kritische Pr¢fung (Critical Revi ew)

28 Dabei ware im Sinne des Klimaschutzes auch ein Einbezug weiterer Treibhausgase sinnvoll.

h eA bABialt4t3e/r g Ber e(nLnGA )oiif fizne | | e n
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

zu dokumentieren und auch um die ©°ffent |-¥kcdhbei |G nazueonw ¢ r
bzw. der Darstellung Vv on PWkanbneell terngfeobrematsiiocnhrenbesonder e
was einerseits die Spezifizundthearst Olat emgs sameziafgies ¢ Ip
andererseits die Verglei-Kébmz kied hnwamg editnerdav arn ¢l dikavh

ver schiFadhernze’|lugmodel |l e dient .

Tabe29Unt er schi ede zwusdhPBnd@&AKuteilH e : Hill et al. (2020) .
Policy LCA Produkt LCA

Zi el B Verstandnis f¢gr breQuantifizierung der

VARCHEECEM gesel |l schaftliche /4spezifischer Pr oldairks
Politikentwicklung.Zielgruppe sind Kun
(politische) Entsclallgemeine ¥ffentli
die Facheffentlichlwerden in der Regel
der Ergebnisse h2ufUmwel tdekl arationen
umf assender wissensUnternehmensverantw
Studi en ver°ffentlicht.

[CICAGICEIC Auswirkung von ProcKonkrete Produkte wu

k
eines gr°CefBgatemgi Produkti onsbedi ngun
s

Gener.i che/ ERahrizehgs Fahr zeugeGrauunfd | daegre v
die weitgehend gl ei Her st/elileefrer kett ende
sind, sowie durchscbesti mmte Modell e u
Rahmenbedi,ungwudgeenViVer wendung von Info
zu erl eichtern. Typgenehmi gung.

RN Br ei t er Beathrnaecnht uhr¢ Zer t i f i zi eSrtta nmdaac hd s,
Ber¢cksichtigung we¢ePEF, fg¢r bessere Vel
Umwel t wirkungen uncnuTrei bhausgasemi ssi
als aucthhemr? Amilsiwé r Kk begrenzter Einbezug
in Verbindung mit tzeiehirélhhmlichen Aus
GroCe Vielfalt an /Sensitivitaten.
Sensitivit2aten zu ¢

und Unsicherheiten

1A (AOABOAEI OAAOOI C AAO %OAAOOOI C O |

Da die Herausforderungen der Effiassdumrg veonsclbmwedaletniemf ¢
Produktl ebenswegs unterschiedlich sind, werden sie hi
(AOAOOAEI OAAOOT ¢ AAODBEARIOCOI@E 1ATAT 7AT 1

Zus&tzlich zu den bereits erfassten Ausnpeufifsesmiosnseino ndeen
Energiebereitstellung relativ einfach einbezogen werd
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Energieverbrauch m¢gssten dafe¢gr mit enfFaspteckhantien (gg
Energiebereitstellung verkn¢gpft werden.

Die Wedte fAgspuffemissionen und den Energieverbrauch
Rahmen der Typzulassung entsprechend der WllamRler hoben
dargestellt. AudtWerwenbedigl WehPi hrer reliatisveger wegem
und ein relevanter Unured sRdaleamizwg isecmem BHesebachtet wi
Verwendung dWeste WuLUTPBer ed RWhuenggimidsesi oMedrl al |l ein aus
der bereits vollst2ndi gen Dlatgdneviecrhfegng bTaersk éietd i inrgdu nwgesint
sinnvoll. Alle mit dem WLTP verbundenen Schwaeohstelle
Whed8lil anz der Fahrzeuge.

Di e >2E@i ssionen der Energi k@ maittesit eéInl en i@ Emphveti tt e) ur
direkt mit dem Energieverbrauch der Fahrzeuge verkngp
bereitgestellt werden und |liegen z.T. f¢r die aktuell
Jahresgang deutlichel Wateesichieade, Sbeosmpi zeugung, die
im Voraus exakt abgebil ¢eotstwered erm,c hdiumdy idraneni radbrere »x nt
Nut zung durchschnittlicher Vorkewvwtemnedat eamgf (1IStdioenm$itxi
Kr af tesrteoiftfsht el | ung i n Deutschland f¢gr ein besti mmtes
Vorgehen.

In Einzelf?2ll en ist zwar nutzerseitig auch eine Ver we
Pflanzen®°l e (HVO)) oder eine MlBsgmigliehgungesrndaamnb a
cber den gesamten Lebensweg sichergestellt werden, d a
Kraftstoffe tanken bzw. anderen Strom | aden k°nnen. I
Verwendung ander eda lEm ewagh resqauted ilrelni ch. Zus2tzIlich i st

Kraftwndf3Str ommi xe auch met hodi sch komplex, da sich i
Kraf tbszzvw.f fStrommi x ergeben. Um eine Gl eichbawmamar ung

zu erm°glichen und Doppel z@hlungen zu vermeiden, hat

die Ber¢gcksichtigung des durchschnittlichen Strommi xe
2021) .

Problematisch sind jedonchndobebail 8tnrdmesmfgti ehwart ba
nderungen in der Energiebereitstellung. Dies f¢ghrt b
spezifischen-Ehi sishlhaessgales dedida zsw,heta sSed rBimdna rdzi au nWt W
damit fdize elmfzbewertung von gleichen Fahrzeugmodell en |
und Verbraucher sind diese nderungen nur schwer vers
Kaufentscheidung f¢hren. Bei einer esnn altirscrhminx &/ r wleina
wiederum die erwartbaren zeitlichen nderungen ¢ber d
unber ¢cksichtigt. Hier IieCen sich zwar prinzipiell F
politischen Zielen treffteerynrpuBrbdeer Stshbhamezizeluguhgr o

2 Insbesondere in der Vorkette sind neben CO2 auch weitere Treibhausgase wie Methan (CHa) und Lachgas (N2O) relevant und sollten
idealerweise ebenfalls erfasst werden.
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Biokraftstoffbeimischungen. Diese bleiben jedoch star
regel maCig fortgeschrieben werden.

Eine r et dheWdeltlrachtung | 2sst sichmamte® Pezwmgsjpakd | f
datenseitig und rechnerisch einfach durchf ¢¢hren, erfo
Datengrundl agen und f¢ghrt damit zu einer kontinuierl.
Fahrzeugmodel |l e.

(AOAOOAEI OAAOCOT ¢ AAO %OEBAOEBOVET OAT (AOOOAIT O1 ¢

Bei der Erfassung von weiteren Emissionen ¢ber den Pr
zus@tzlichen EBEmMiezi@neear a@® der Herstellung der Fahr
¥kobilanzen berg¢cksichtigen zudki?da zH&a hkrhz emwogwa rwted rt gg,r ed iA
Bereitstellung von Infrastruktur oder die Entsorgung
jedoch nur einen kleinen Be(iBiramamm ewvndlGe falh@&4m) ssi o
hier nicht im Fokus.

I n einer realit2tsnahen Betrachtung sollten seitens d
Hil fsstoffe ¢ber die ganze Prozesskette abgebil det we
(inkl. Verl Esotteng) eendsaenz in der Fertigung; auch f ¢r
Vorprodukt e. Dabei stellt die Integration der verzwei
Fahrzeugproduktion eine besondédrme Ghgremmsaft@r caur Wlregy dar
Duohschnittswerten deieEner weebgebendté&bhhumrgugindivid

erforderlich w2re. Erfahrungen |l iegen in Form von Pro
Leitf2aden vor. Di e Herausf or der unng eDne tha?inl g e ne rduanbgesig raabde
Ergebnisse ab. Hier muss zwischen Spezifizit2t und Ve
wer den.

Ein hoher fahrzeugspezifischer Detaillierungsgrad hon
Verbesserungen in alliemspPphazessess Pied&kKt Batteriever
solche detaillierte Abbildung aller HRreeslzesse f¢r den
Batteriever or dbhiumeg ,d &i0&m3t) ed Abé&i I d-wnmgd dheerr sftaehirl zeerusgp e z i f
Produktionsprozesse ist jedoch auch komplex und auf w?2
dabei zus?&tzIlich von einer Reihe methodischer Entsche
vol |l st#Hnadit gengr unded artgerre nabA2@20aruf grund dieser zahlrei
Freiheitsgrade ist die Vergleichbarkeit verschiedener
kritisghengPund Zertifizierung eingeschr2nkt.

I'm Rahmen einer einheit FEncVviKevn whMerteh oedsi kd afhéerr dsiien nPvkow |

einzuschr2anken, um den Bilanzierungsaufwand zu begren
Zzu erh°hen.stMgleisch i ndem die Freiheitsgrade durch Bill
wer den. Dennoch w&ren weiterhin Interpretationsspielr
bl eibt mit erheblichem Aufwand seitensmderubnldrsteller
Standards kann prinzipield!l als Grundl age f¢r eine met
Herstellungsbilanz von Fahrzeugen herangezogen wer den
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

ADi e Normen | SO 14040/14044 bilden dSeudiemei nSiaeme Gr u

enthalten allgemeine Anforderungen fg¢r alle Aspekte
jedoch viele methodi sche Aspekt e -Rlreaktwiek drer echurDef i ni
Sicherstellung einer vergleichbar emtBialusm=ziierhiemg .si n
aADer AProduct EnvironhmentdladEmotdesi JRT OPEF)et dagegen
europ?ische Methodik f¢gr Environment al Footprint Stu
Lebenszyklusansatzes. Dieser shdhsekltlbgepeizné i seihtef &d
Rulesin (CR) erg2nzt. Diese Dokumente s-Ebrpap &btuell

Eine ACategory Rulefi i 6Redhar QEFCIRO 1 @9t Bialtltieer tee und
technische LeitlignieeinneS8uwPdEFer ¢ bt ¢ wi eder aufl adbare B
Eine Product Category Rule fg¢r ganze Fahrzeuge gi bt

Der Vollst2ndigkeit, Belastbarkeit und Vergleichbarke
Bil anzi er un gdsean sRretgzeeen eiime Schl ¢sselrolle zu. Um auss:
ermeglichen und den Bilanzierungsaufwand zu reduziere
CQEmMi ssionen zentraler Fahrzeugwerkstoffe definiert v
her tresliplezi fi schen Prozessketten abbilden. Auf einer [}
auch f¢r zentrale Komponenten, wie z.B. Mot oren oder
Vorgehen erl aubt dann zwar eine dechHaengstssel thegevAbma
ver bundextEam sGO onen auf Basis zentraler Fahrzeugpar ame
Ergebni sse. Richtungssicher w¢grden damit aber nur Unt
An i ebssystemen und eewilchtaucdherdedneFaBatzteaigigekapazit
Zi ichtung verfolgt auch der Vor(sedhrdgage nder2 02c00hwedi s

D — «Q
_ =
- -

ch wie f¢gr biologi &§8hetsydt heBesehesKebhfuasgobsbeéc
ardwerte (z.B. pBatkgrbSeahmiodeerpmMé gkWiehkeit fg
rgehen, spezifische Werte auf der Grundl age der
eam dga&doch beantragt und gepr¢ft werden, was wiec
verbunden w2re. Umgekehrt w¢grden nach oben abwei chend
da Risi ko der ARosinenpickereif. Der Sltedn dharedftal | my¢,
wer den, um zu verhindern, dass durch seine Nutzung de
Hersteller entstehen.

St
ei

w S 9 S

o 0w T S
-~ OO Qo —

mé

(7]

Auf Materialebene gibt es bereits eine Reihe von Proz
heutigen ¥kobi |l andzeenn (vze.rBue nedceoti nweernt , GaBi, GREET).

einheitliche Erfassungsmethodi k eine Reihe-von Standa
prozesse seiKtoenms sderonEberei tgestellt und nachgef ¢hrt
zwi snc hdkeen Ergebnissen zu verbessern. i ber die existie
voraussichtlich jedoch weitere Arbeiten erforderlich,
geringere Robustheit der verf ¢ igbarkomhlIDan tne ff fofra dersn i n
prim3dres und sekund?res/recyceltes Material) zu verbe
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

633 "AOOAEAT AA |, EOOT COAT OROUA
Hi er werden zwei bestehende L°sungsans?2tze beschriebe

Nut zung sehr grober Standaerdtwen t Mo daldl iee menmg sa&thfrs glaen a
eine gute Grundlage fg¢r die weitere Diskussion bieten

61 OOAEI AC AAO OAExAAEOAEAT %l AOCEAACAT 660

Die Schwedische Energieagentur hat sich in einem Gut a
Umwel tinformationen gewidaget sjundi penpnaymasi sche Umse
(El mg20exn0)Dabei wurde zun@chst festgestellt, dass die
prinzipiell w¢gnschenswenpt exet undbemfamngheéicthhe Auf gabe
derzeit keinen K°nigsweg gibt. Der Vorschlag stellt d
als eine pr2zise Bilanzierungsmethodi k dar. Prinzipie
fahr zeder modell spezifische I nformationen zu gewinnen
gibt. Alle verfgsggbaren Normen und Guidelines (I SO, P E
Messans?2tze und Abgrenzungen zu, was Zuvé&ntrssichkeiden

Vergleichbarkeit der Bewertungsergebnisse f¢ghren kann
und | eichte Nutzfahrzeuge.

Die von der Schwedischen Energieagentur beauftragte S

Emi ssi onstwmeegltlel gsvi e und SUV) pro Antriebsstrang, um d
Emi ssionen bei der Herstellung und der Verschrottung

Herstellungsprozess abgebil det wer den,ardketr bfesfri nddilei cdhe
Fahrzeugmodell e repr2@sentativ ist. Der Pauschalbetrag

um einen Pauschalbetrag pro Antriebsstrang zu erhalte

0]

Di Met hode arbei teretail sohem tWerithefm,n hckeen Energieverb
Trei bhausgasemi ssionen "pro kg produziertes Auto" fg¢r
beiden standardisierten Emissionswerten abgeleitet wu
¥kobisltaundzi eHiVIoIn2 ®2.0 )Eli .n,e (1l aufende) Aktualisierung der
notwendig angesehen. Die Berechnungsmethode ist bei v
ei fach und basiert auf den verfgiggbaren Datem zum Lee
de Antriebsstrang ber¢cksichtigt und proportional zZu
entsprechenden Aspekten w@hrend der Nutzungsphase ver

(0]

- 5 O —*+ O

Der Nachteil i st, dass keine Unterschiedeodwrschen ve
Batteriegr°Cen bzw. Zellchemien abgebildet werden. Da
da der Wert repr2sentativ f¢gr das jeweilige Fahrzeu
ei Durchschnittswertond¢ei mi hemr Aetggewiseht ahgndelt
| are Skalierung mit dem Gewicht wahrscheinlich nur
Sc ussendlich fehlt auch die Berg¢cksichtigung indivi
HerstelelrePriomudti on. Diese relevanten Verbrauchsinfor
un es ergibt sich auch kein entsprechender Anreiz f ¢

> 5 S w
w — o o un -~
=}

o

D

Di Schwedi sche Energieagentur propagiert den Vorschl

viellkéinehge) Weg angesehen wird, um Verbraucherinnen
3OOAEA UOO 7TAEOAGHK ©«EuicEl 61 ¢ ARO



6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

die Umweltauswirkungen des Fahrzeugs w2hrend seines L
verf s¢gbaren Daten zu pra@sentieren. Zi eylk|duessp eA nsspaetkzteisv
icberhaupt in den Blickpunkt zu r¢cken und die Umwel t a
Verschrottung von Fahrzeugen Verbraucherinnen und Ver
naherzubringen und mit der Nut zureg ehasd eku rwd radlreieah

handelt es sich dabei um eine wichtige Zusatzinfor mat

MILJOINFORMATION PERSONBIL

iverkam mocel Mer detaljerad infomation =, 'E!
Variant om fordonets miljopaverkan S 3
Arsmodell: e o}t
Drivmedelstyp: EL

&= ANVANDNINGSFAS

Koldioxidutslapp under produktion, Energieffektivitet

distribution och forbrukning av drivmedel.

o» o

B3 L B | (5 3

-
T

Schlechtestes
Fahrzeug der
Flotte

Herstellung als
farbliche

Bewertung

LIVSCYKELINFORMA
] hl'}) Ii:kagnq

Kohlendioxid

Energieaufwand

Hochrechnung auf
225.000 km

Abbi |l déng/or schl ag zur vkern Uanevied tnwmri@r mati onen der Schwedi sc
Ener gi e a(gBeaitsupi el El e ®u e IEfl emgr(2zetaii(y))

Kl ar sollte dabei werden, dass es sich nicht um pr2zi
handel t . Die Visualisierung sollte daher edmden ander e
fahrzeugindividuell eren I nformationen zur Nutzungspha
Abbi l4d@ngDen Herstellungsemissionen auf der einen Sei
hochgerechnete Emissionen der Nutzungsphase (WtW) dir-r
Vergleich zwischen Fahrzeugen ist dabei durch die KI a
Herstellungsemi ssionen sichtbar.

Genaue Zahlenangabenuhgr VdrecRrotdukhpgepbhase werden je
dies den Eindruck erwecken k°nnte, dass es sich um da

300AEA UOO 7AEOAGET ©xyfctl OT ¢ AAOD



6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

handel t . Dies soldr In% wthear mdien milietx te,i nssomder n auch m°gl
dargestellt werden.

"AOOAOEAOGAOT OAT OT ¢

Die-BeEauterieveEBadhenigeverosidebngdagéga8n eirree hdatnagi | | i
und Ver©°ff ent 4Huwaubndgr udcekss Q. r EIl ekt rofahrzeugbatteri e

die Batterie nur eine Teil komponente von Elektrofahrz
der gg¢. Verbrennern hémedem Kéi smaglalsemg ssomwmnEl ektroa
und andererseits |l assen sich methodi sche Aspekte und
Umwel tinformationen prinzipiell auch auf ganze Pkw ¢b
FuCabdrucks deamirsBabtatledr ideine s e Weritaal cvheri fmg g/lwars cshilrmdy der
Schwedi schen Energieagentur sinnvoll sein, da ansonst
of fiziellen Stellen kommuniziert w¢grden.

Der »E@0Cabdruck sol |- djab eiaplre¢n@& ek Ge COmMt energi e, die das
Batteriesystem w2hrend i &iBradrt eréd leevres haw@re glgibef@er2t3 )
werden und in die folgenden Phasdém:des Lebenszyklus d

Beschaffung und Vorbehandlung der Rohstoffe
Herstellung des Hauptprodukt s
Vertrieb

Ende der Lebensdauer und Recycling

Die dazugeh®°rige Erkl2rung soll zus?@tzlich Informatio
relevant Asnigmdenz zB.m Batteriemodel |l und zum geografi sc
Erzeugerbetriebs der Batterie. Die Informationen sind
darzustell en, die auch Angaben zur Leistungsklasse de

l ei st smsganlklbda2ngi ge He ehRasCwbdtaclHes 80r den gesamten |
vor ges e heAb b(isli4dguhneg

Verabschiedung der  Veréffentlichung Hochstwerte
Batterieverordnung CQ-FulRabdruck CQ-FuRabdruck
Vorschlag der Methodik B .
Kommission CQ-FuBabdruck atteriepass

Abbil ddUngZei t sctEiUBaet dereveQueldEiegreqme Darstellung

Ein Entwurf des delegierten Rechtsakts »xPuabdstutkgung
der Batterie berechnet werden sol lv,e rwufrfdéen tDigircvntc o g6 2 4
soll s2mtliche oben genannten Abschnitte des Lebenswe
(inklusive des Bergbaus), Weiterverarbeitung bzw. Her

%0 https://ec.europa.eu/info/llaw/better-regulation/nave-your-say/initiatives/13877-Batterien-fur-Elektrofahrzeuge-Methode-zur-Ermittlung-des-CO2-
Fu%C3%9Fabdrucks_de
300AEA UOO 7AEOAMK OxgyiE]l OT ¢ AAO



6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

ei
Ve
Au
Ve
al

Di
s e
Hi
Re
Ba
de

Au
Ve
Ma
Ze
Ma
an

gentlichen Her s tMolnltearg ed evro nB aBtattereired en beim Herstel |l «
rkaufsort f¢r den Vertrieb und Sammlung, Zerl egung
sgekl ammert werden u.a. explizit die Herstellung de
rpackungsnmad ediieal Mloemt auge der Batterie in das Fahrze
s vernachl@ssigbar in ihrem Beitrag zu den Gesamten

e Methodi k soll mit den Vorgaben -KleemmiEsnsvii oo nkroempt aatl i

imd uf i rmenspezifische Daten zu den verwendeten Mate
| fsmaterialien und Transportprozessen ber¢cksichtig
ferenzfluss, auf d-eumddiCalBteg &tm)yatbbenoddsmpwmendei st das
tteriegewicht pro Kilowattstunde Gesamtenergie. Als
r Batterieherstellung auf die umgesetzte Kilowattst

ch in der BatterieverordrAmrz@hwi v nb Bradittes i ®&kfo mpiome r
rwiesen und der Herstellungsprozess wird als kompl e
terialeinsatz nicht f¢r eine bestimmte Zell e oder B
I Il produkte vemfygrhmaus siialdt | kah di e Massenbil anz der
terialeinsatzes verwendet werden. I n diesem Fall mu
|l agenspezifischen Ausbeuten, wie z. B. Produkti onsa

eischlieClich ganzer Zellen am Ende der Testreihe, ent

Au
i

fgrund des Bezugs auf die Gesamtenergi e, di e das Ba
efert, kommt dieser Gr°Ce eine besondere Bgtdeutung

auder Batteriekapazit?2at, der typischen Anzahl j2&2hrlic

we

rden. Die Betriebsjahre beziehen sich dabei auf den

70 in Jahren. Et waige Angaben ti reiHKielno mfreatked rerm weorad er0 . fO,

Jahr umgerechnet. Gibt es keine Garantiezeitr2ume, we
634 &1 EOO OT A OOET OEOEAOOGI ¢ OI1 , EOOT cOi POET T AI

Zielsetzung der folgenden L°sungsvorschl2age ist die |
Zusatmanfonen mit geringem Auf wand. Die (voilstandige
Labels auf | ebenszybkzlw s IKd s ineargtaes eUmveeslitonen wurdde i m R
dargestellten Untersuchungen verwor f eanl.l eDm en alLc®hs ueni gnsevro
sachgerechten Darstellung und einfachen Umsetzung aus
Pr¢fung der mPglichen Angaben und ggf. weiterer notwe
Studie noch nicht durchgehgdhrtdasBi difi estWbet et dnesabéi
ausgewiesen werden, bel astbar sind, d. h. me glichst au
Ver braucherinnen und Verbraucher selbsterkl2rend sind
dem Label ausgewi desneon vWearstt @2ndl i cher und kl arer si n¢

31 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/nave-your-say/initiatives/13877-Batterien-fur-Elektrofahrzeuge-Methode-zur-Ermittlung-des-CO2-
Fu%C3%9Fabdrucks_de
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

und Verbraucher und desto weniger potenzielle Haftung
Ha nd¥®er .

Zentrale El emente einer Darstellung von Udiwel-Weé Inlf or ma
t &Vhe€&€lmi ssi onen der Nutzung und Db) die Herstellungsemi
relevanter Komponenten. Zwar kommt nur die Berg¢gcksich

voll st2andigen Lebenszyklusperasperkaber gliebbtngbgl de A
von der Zielrichtung und deisizunvwelwlea tlemfdemmadtaiha reeru gff

Verbraucherinnen und Verbraucher |l iefern. Das |liegt a
I nformationen mitdztihetdtmendeon MBEWXtund ggf. auch mit
anderen I nformationen im Kernlabel wandelt.
We it Wh e€lmi ssi onen sind heute, durch den i mmer noch si
Stromerzeugung, besonders f:;er EleRtabfabrizengRahmeérba
einer-t MorelBlewertung kann nur so eine Vergleichbarkeit
KI'i magasemi ssionen zwischen verschiedenen Antrieben h
k°nnen die Bedeutung diuksuerf tAnwgalrd njgeedmch i n

1. Sollte mit der n2chsten Novellierdmped!l aiudhzéintei g

Bewertung-oddes Bmdgar Pri m2renergieverbd4puchs statt
k°nnen Fahrzeuge mit verschiedennseinc hAtnltircihe biehnr edra n n

Energieeffizienz bereits sinnvoll miteinander ver
nat ¢rlich welnheremisntdite deé® deut schen Stromerzeugu
Ent sprechend k°nnten die dleemr eAnt emiolch g ewiad ilva rhgfhi
absehbar die sehr hohen Anteile erneuerbarer Stro
weitgehend defossilisierten Stromerzeugung gewinn
Energieeffizienz tendenzieldl an Bedeutung.

2. Bereitk°o20BO0@#RKkBEYi e dominierende Antriebsart werd
Projektionsbericht des Umweltbundesamt den Neuzul
cber%bGVkionsti t,202@80ndadb 2035 i st naucshslaakgteu eelilner Be
fakti sches-AVer beéenden Neuzulassungen zu erwarten.
We #t ldWh e e | I nformati onen nur noch fg¢r den Vergleich

Rel evanz Eine Bewertung von Wasserdt afuff als Agr ¢
met hodi sch anderen Grundlagen basietrensi atts Hes d
deutschen Strommi xes. F&éRKkvei inretne r(Veirgd red erh idsetr dBaEg/e
Ver brauchsang-bhbweunhdnggbusreichend. Entngprdechend
Batterien bzw. der gesamtem Fahrzeugherstellung i
den Gesamtemi ssionen ¢(¢ber den Lebensweg mit der ¢
Stromerzeugung tendenzi el zunehmen d¢grfte.

2Nach rechtlichem Verstandnis ist der Hinweis fahrzeugbezoigeondeurnd der Ausha

klarstellende Hinweise auf dem Label, dass sich die Werte bspw. nicht auf ein Einzelfahrzeug beziehen und nur zu Vergleichszwecken erstellt

wurden, erfordern dann m°glicherweise eine Anegat i bestenBjeitiecchlasbeh solitdhyei t sver ei nb

um Haftungsrisiken vollkommen auszuschlieBen (siehe Kapitel 5).
300AEA UOO 7AEOAOE OxpiyAEl O1T ¢ AAO



6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Damit ist die Darghtebd miusngi ovroenn Wedrl al l em kurzfristig
Rel evanz. Di e Daten sind bereits weitgehend vorhanden
ist, wenn mit der n2chsten NovebtdeerBngm&reretUgséebéWwe

erfahdtnoch keine fl2chendeckenden Daten aus dem Bat't

Langfristig gewinnt dagegen die Darstellung der Her st
ndachstmeglichen Zeitpunkt mindestens damcBatltndreigemadd o
das Rlawel erfolgen. Prinzipiell w2re es auch w¢gnscher
Fahrzeug undodlée rermdaErdastell en, da erst dann eine vol
vorliegt. Der Ansatzidameddhwedvi sdheh sEZesgat zi nf or mat
Label attenolaenden Gr¢nden f¢r weniger geeignet gehal
Alm Prinzip wird allein der Antrieb und das Gesamtgew
Antri ebsbewertung wuRalememn hvoon v¥ ked Fialcehnz st udi en vorg
dem Anspruch an eine fahrzeugindividuelle I nformatio
Haftungsrisiken fg¢r Hersteller und H2ndler birgt. I m
dem Batt eweiigmpass,fahrzeugspezifische Indikatoren (z.E

einbezogen werden.

ABeim Vergleich zwischen BEV und Verbdemniemndsmwn®cliv®
Jahren voraussichtl ishndmdMetnEaiegs Baatt ¢ trd lether st el | ur
zentrale Gr°Ce und k°nnen durch den Batteriepass mit
Darstellung des Carbon Footprint der Batterie stellt
I nformation dar. D egrr oNbeenr wbecrht? teziumegr fsgehrden Rest des
die Kunden begrenzt.

Al berdies k°nnen die Hersteller innerhalb eines Antri
nat ¢rlich auch ein Downsizing bedeuten kann) auf die
bei El ektroautos tragen di e edlnizcehh nzeun dBeanut ei | e jedoc
Herstellungsemissionen bei. Fahrzeuge mit hohem Gewi
tendenziell genauso bewertet wie Fahrzeuge mit hohenm

Es wird daher vorgeschl agengFwreeaebdrawdk deenr PB atzteesrsi em n

einer 2hnlichen Methodi k aufzusetzen und f¢r die Hers
Met hodi k zu entwickeln, die hinter diesen bereits bes
Abbil dung der ikbesrisotneelnl udnegss eggge samt en Fahrzeugs sollte
zumindest n2@herungsweise abbilden. Die Entwicklung ei
erfordern und es sollten ggf. auch erst die Erfahrung
spaht aber nicht dagegen, die I nformationen zum Carbo
flachendeckend verfg¢ggbar, auch schohabethdamnrablustei heae
635 , EOOT COOT OOAEI RCA UODOBRAOROEDOOET CADI T 7AI1 I

Nut zunigg serltaubt ber ei t-5-0Mhiee&Imi nsgsa oen eche re i Weelnl si nnvol | e
der Klimawirkung ¢ber alle Antriebe. Da die Strombere
Deutschland noch zu relevanten Ant eisttemdi @ufi nf @s snialt € mr
bei einer Umstellung-déesr LRbiem®dr eandr ¢ii mlee Eenrdt ung noch
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

kl i mabewussten Fahrzeugk?2ufer .- AMI tf & ndenum?igd s clhregqe Ve
und einer dann mePglitdene®obeamknhaingchem Blaw reduziert s
gegen¢gber einer endenergiebasierten Bewertung.

$AOAT COOT Al ACAT

Zur Il lustration der L°sungsvorschlaage werden zwei k o
El ekumd Benzinantrinelf siehadhlg.e zFogher zeugseitig bilden di
erhobenen Verbrauchswerte die Basis der Berechnung. C

Verbrauchserhebung im WLTP wirken -stVob&€tha ssimateqnr laiush
So sind Nebenaggregate und Ladever |l ust(eHewemst eerthian .ni c

202.2)Ausgeglichen werden k°nnte dies durch pauschale
ergibt sich dann jedoch eine Diskrepanz zum offizieldl
Verbchswert. Transparenz und Nachvollziehbarkeit der

diese Schw?2chen daher besser auf der Ebene des WLTP a
dazu gibt(Eel me,2edR21224 1

Zus2tzlich zu den Verbrauchswerten, die obhebhg i m La
und Dar st el it utWhge €lmeirs sWwedrnen Emi ssionsfaktoren fg¢r die
ben°tigt. Die Ent wickl ung -Ede rs ssi poenzeinf idsecsh edne uTtrseci hbehna uSst g
h
t

j a

—

l'ich vom Umwel tbWdBR&SEB)s vedddd echitd iccihrtekt e | bern

aktuellen Wertes prinzipieldl meglich ist. Allerdings
derzeit aktuell stfe;,rve2r0f2,2g.b aDae iWe r3t riosmmber ei ch eine gr
bei der Kraftstoffbereitstellung, i st dEmissdicond&n ektr
werden auvghi®@@l ente ver°ffentlich, so dass auch di eseé
k°nnen (siehe Exkurs). F¢r die ITllustration hier wurd
Daten repr2sentieren jeweils eine durchschnittliche E
Sol | auch die weitere Entwickl unghtdiegt Swe rodnam X elks® n mt €
Projektionsbericht eine Datengrundl age sein, der eben

(¥klonsti t,p028)Daasl-SMM® 1 ari o bildet hier die aktuelle Ma(

Exkur s2odé&B2-2qui val ente Emi ssionen

Grunds?&tzlich ist fg¢gr alle zus?2tzhEmhesAogabedaf gs
(wie im bisherigen Label) oder di2@qugiesalmd reine KEmimag
gewi chEemnleenzug von u.a. Methan und Laehhgdaw.alkarn eeis
umf assendere Ber¢cksichtigung der Kl i mawirkung. W2
Rel evanz haben, k°nnen si e irneldeevra nkirea fRosltloef fsvpoirekleeti
spcbkmer gr°Cere Erhebungsaufwand, gr°Cere Datenun:t
(zumindest derzeitigen) I nformationen im Kernl abel
Met hanemiesisiei ne sehr groCe Rolle spielen. So sind

neuen Erkenntnissen zu er h©°hutnedn Gvestf P a ndeemiusnsgi ovreerrf fd
u. 4. PICC 2023, Jackson et al . 2020ar abagt s est atbti
und Gas s ehirnlwachhr sfcchre mehr als 20 % der anthropoge
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

I m Batteriepass wer d®gnuisvtaal nednatred nEnglisgs i@ e n a ngVeéegret bel
dokumentiert werden, ist dagegenBrio 2édb2eBmik d lalrs By s ?
qui val ente berichtet, f¢r andere Vorketten k°nnte
ermittelt werden. Abd&assnaighisg werdodem waeirt puektuel |
der Regel 2ddoumicnhi eQ wi r d.

F¢r die Kraftstoffbereitste)l lguinbgt (eBse ndzeirnz,e ilti ekseeiln,e CGNC
und | aufend aktual i si eretne SDatoa®grHened|hagies swieen fWerr tde a
°kobilanzieller Studien (abigemeaennn edat bslr.ce2ype2bdgine s cB. ail
auch verschiedene met hodihsicnhse ckrtd g ecsht edlelru nBgeewe,r tzu.nBy. Vv |

sich nur bilanziell als gr¢n qualifizieren. Auch m¢gss
regelm2Cig ermittelt werden, bei dem es zuk¢gnftig zu
Erdgasdcdmpfmi erung und el ektrolytischem Wasserstoff Ko
elektrolytischem Wasserstoff muss zus?2tzlich der Stro
Vergleich 2 whkaedimiTammikonen spielt bei ¥etbtehheng dedol
eine geringere Rolle und die Dynamik ist geringer als
besti mmten Zeitraum auch feste Werte ohne j2hrliche N

ber¢cksichtigen sind nebenauweh dios sBil eknr Kfrtad tt sft fod f tveir
Diesel kraftstoff und CNG).

Tabe30d eBeispielfahrzeuge f¢gr ITllusgratdienDdeVokeRsungsder sch
Ei gene Darstellung.

Hersteller Vol kswagen Vol kswagen

Model I I D. 3 Golf 1,5 | T

Ver brauch ( 14,9 kWhm 100 5,3 kmi0oO0
(CNCE =N IR EN-E O g/ km 122 g [/ km

Batterie 55 k Wh

m
2
%)
%)
bS]
=)
52
=3
@

VANl 459 g pfo kW446 g/ |

OAOEAT OAIT

(&)

i OAOUOT ¢

Al's einfachste Basisvariante k°nnte eine einfache Mul
(wie auf dem Label als Energieverbrauch ausgewi esen)
Bez¢glich des Vor k etetsetnefnask tdoerrs gseonlalutee nRentihnedh wer t , das

33 Zur lllustration wird hier ein durchschnittlicher Wert aus dem ifeu Transportemissionsmodell (TREMOD) verwendet (Allekotte et al. 2022).
TREMOD wird vom ifeu im Auftrag des Umweltbundesamtes gepflegt und auch fur die offiziellen Berichtspflichten der Bundesregierung
verwendet wird.
34 CO2-Emissionsfaktor Strominlandsverbrauch nach (UBA 2023)
35 Werte nach (Allekotte et al. 2022)
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Datenquell e angegeben werden, damit Verbraucherinnen
transparent nachvoll ziehen k°nnen. VorxdpaischloCeesn aw r d
Auspuff und einp SmmknenmwerFehl inter prlhhmitlidlnregDizeuz ul as
Angaben erfolgen f¢r alle Antriebe,vaat eb@ibs bieonamrr K

ent st eheAdbiislidlhregec ht s ) .

Die Basisvariante ber¢cksichtigt damit jEdothunkt. die
I n der Praxis w2re das Label dabei j2hrlich, z.B. bis
amtlicher Vorkettendaten, zu aktwualisieren, um eine ¢
das Rlawel an Neuwagemke?nu fdeurr crhiscchhtnett,t lIdec he( BIAT t edauer
Report b2022%gt, bietet der aktuelle Wert f¢gr die Energ
Orient,i eorhumneg Spekul ati onen ¢ber die weitere EntwickIlu
gualitativer Hinweis auf die wahrscheinliche Verbesse
wer den Absbiieltg nlgi nks) .

Vorteil der Basisvariante ist die einfache und transp
verl 2sslicher Daten, die auch von Verbraucherinnen un
kanbi.e Nutzung relativ aktueller Realdaten fg¢r die En
Darstellung des Bezugsjahres und der Quelle eine hohe
Spekul ationen und Einfl ussnahsne\io rwgeed ht egre hiesntd zeunst2ztozgleinc
mit der Angabe der Energiekosten, bei denen auch der

verwendet wird.

Bei der Strombereitstellung kann in den n@chsten Jahr
Ve besserungen gerechnet werden, so dass Elektroautos
schlechter dargestellt werden, als i hre tats&chliche
wird. Dies gilt umso mehr, darDdtregrmefsgrenesi n mb dsxatuif mmtde
Kal enderjahres ver°ffentlicht werden k°nnen. Zwar bl e
Neuwagenk2ufers wahrscheinlich begrenzt, es kommt den

Verzerrungen zwischen den Antrieben.
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Information iiber den Energieverbrauch

Information iiber den Energieverbrauch und die CO,-Emissionen des neuen Pkw
und die CO,-Emissionen des neuen Pkw Marien: VW Handelsbezeichnung:

: Antriebsart: Verbrennungsmotor Golf 1,51 TSI OPF 85 kw
Marke: VW Handelsbezeichnung: ID.3 ) . N s .
Antriebsart: Elektromotor Kraftstoff: Benzin anderer Energietriger: entfallt
Kraftstoff: entfallt anderer = ger: Strom Energieverbrauch (kombiniert): 5,3 /100 km
Energieverbrauch (kombiniert): 14,9 kWh/100 km CO,-Emissionen (kombiniert): 122,0 g/km?
CO,-Emissionen (kombiniert): 0,0 g/km?*
Elektrische Reichweite: 364 km CO,-Klasse Weitere Angaben:
COx-Klasse Weltere Angaben: Auf Grundlage der CO,-Emissionen (kombiniert) :nn:_m_fr::rhr-u:g © ook
Auf Grundlage der CO;-Emissionen (kombiniert) stromverbrauch .u:r,'m:::,am 7:1 17100 k;

kombiniert 14,9 kWh/100 km = Stadtrand 5,3 1/100 km
« Innenstadt 13,0 kWh/100 km » landstraie 4,6 1/100km

+ Stadtrand 12,1 kWh/100 km _ = Autobahn 53 1/100 km
_ = Landstrafle 13,5 kWh/100 km

+ Autobahn 18,9 kWh/100 km

Energi bei 15.000 km Jahresfahrleistung: 1526,40 EUR/Jahr

Energiekosten bei 15.000 km Jahresfahrleistung: 938,70 EUR/Jahr
(Strompreis: 42,0 ct/kWh, (Jahresdurchschnitt 2023 )}
Mbgliche CO,-Kosten iiber die nichsten 10 Jahre (15.000 km/Jahr):*

(Kraftstoffpreis: 1,92 EUR/I (Jahresdurchschnitt 2023 ))
Magliche CO;-Kosten liber die nachsten 10 Jahre (15.000 km/Jahr):?

1en . ) = bei einem angs €O,-Preis von 115 EUR/t:2105,00 EUR
* bei einem f " CO,-Preis von 115 EUR/t:  0,00EUR = bei einem angenommenen niedrigen durchschnittlichen CO,-Preisvon 50 EUR/t: 915,00 EUR
* bei einem angenommenen niedrigen durchschnittlichen CO5-Preisvon 50 EUR/L: 0,00 EUR = bei einem angenommenen hohen durchschnittlichen CO,-Preis von 190 EUR/t: 3477,00 EUR
= bei einem angenommenen hohen durchschnittlichen CO,-Preisvon 190 EUR/t 3 0,00 EQR Kraftfahrzeugsteuer: 85,00 EUR/Jahr
g befristet steuerbefreit *
Weiterfihrende Umweltinformation: Weiterfuhrende Umweltinformation:
CO,-Emissionen der Strombereitstellung 20221 68,4 g CO,/km CO,-Emissionen der Kraftstoffbereitstellung 2022 23,79 CO,/km
CO,-Emissionen am Fahrzeug ,lkm COZ-Em!ss!onen am Fahrzeug 122.0g CO,/km
CO,-Emissionen Gesamt (Well-to-Wheel) 68,49 CO,/km CO,-Emissionen Gesamt (Well-to-Wheel) 145,7 g CO,/km
1D inD 022nachL 4599 1D\ Vorkette fir Benzinin D 2022 nach . 4469 CO2
€O, pro kWh (zukiinftige CO2- der proLiter (CO-I der zeitlich ariieren)

Abbi |l di8nPBei spi el hafte Darstel l-tudivhe€bm seri pnreme n Bears i Wevlalr i ant
BEV (links) wund VeQuberlelnenierEi(greenceh tDsa)r st el |l ung &aEwnfVKGr.undl age

Information iiber den Energieverbrauch

. . Information iiber den Energieverbrauch
und die CO,-Emissionen des neuen Pkw 9

und die CO,-Emissionen des neuen Pkw

Marke: VW Handelsbezeichnung: ID.3 "
Antriebsart: Elektromotor Marke: VW Handelsbezeichnung:
Kraftstoff: entfillt anderer E jetriiger: Strom Antriebsart: Verbrennungsmotor Golf 1,51 TSI OPF 85 kW
= = Kraftstoff: Benzin anderer Energietriager: entfallt
Energieverbrauch (kombiniert): 14,9 kWh/100 km
CO,-Emissionen (kombiniert): 0,0 g/km?* Energieverbrauch (kombiniert): 5,3 /100 km
Elektrische Reichweite: 364 km €O,-Emissionen (kombiniert): 122,0 g/km?
COx-Klasse e . Weltere Angaban: CO,-Klasse Weitere Angaben:
Auf Grundlage der CO-Emissionen (kombiniert) Stromverbrauch Auf Grundlage der CO,-Emissionen (kombiniert) |, prauch
kombiniert 14,9 kWh/100 km raftstoffverbrauc
« Innenstadt 13,0 kWh/100 km kembiniert 5,3 1/100 km
« Stadtrand 12,1 KiWh/100 km = Innenstadt 7.1 1/100km
« Landstratte 13,5 kWh/100 km - Stadtrand 53 1/100km
« Autobahn 18,9 kWh/100 km = landstralle 4,6 1/100km
Kraftstoff - . Autobahn 53 Y100km

bereitstellung

23,7,4g CO2eq/km
Energiekosten bei 15.000 km Jahresfahrleistung: 938,70 EUR/Jahr
(Strompreis: 42,0 ct/kWh, (Jahresdurchschnitt 2023 ))
Mogliche CO,-Kosten iiber die nachsten 10 Jahre (15.000 km/Jahr):* Energiekosten bei 15.000 km Jahresfahrleistung: 1526,40 EUR/Jahr
+ bei einem i CO,-Preis von 115 EUR[t: 0,00 EUR (Kraftstoffpreis: 1,92 EUR/I {Jahresdurchschnitt 2023 ))
= bei einem angenommenen niedrigen durchschnittlichen COp-Preisvon 50 EUR/t: 0,00 EUR gl 0,-Kosten iiber die n& 10 Jahre (15.000 km/Jahr):*
» bei einem angenommenen hohen durchschnittlichen CO,-Preisvon 190 EUR/L: 0,00 EUR = beieinem i dur ittlichen CO;-Preis von 115 EUR/t:2105,00 EUR
Kraftfahrzeugsteuer: befristet steuerbefreit * = bei einem angenommenen niedrigen durchschnittlichen CO,-Preisvon 50 EUR/t: 915,00 EUR
- K K = bei einem angenommenen hohen durchschnittlichen CO,-Preisvon 190 EUR/t: 3477,00 EUR
Weiterfihrende Umweltinformation: Kraftfahrzeugsteuer: 85,00 EUR/Jahr
CO,-Emissionen der Strombereitstellung 2022 68,4 g CO,/km
CO,-Emissionen der Strombereitstellung 2023-2032? 47,09 CO,/km [ER— p— f— e
D inD 4599 nach dem nen Messverfahren WL Lighteduty vehicles Test Procedures) ermittel,
chz pro “""i" (eukiinfiige CO oA 0732032 aufBasisd Der Ki €O, -Ausstolt Phw sind nicht nur von der effizienten Ausnutzung des Kraftstoffs durch
zenario fur e eutschland Gber von 2023-2032 aufBasisdes den Phw, sondern auch vom Fahrstil und anderen nichttechnischen Faktaren abhangig. €0, ist das fur die Erderwarmung

Abbil dd@nPBei spi el hafte Darstel l-tudivhe®Ebm seri pnreme N dVar i Weltle mi t
Szenario fg¢gr die Strombereitstellung (links) umdeddpmparater
Eigene DarstellungeatenGEnNRWawge der
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Dem k°nnte nur durch die Berg¢cksichtigung von Szenar

Strombereitstellung Rechnung getragen werden. Potenzi
Datengrundl age, dietkbrerddadits vemi°Wkowet i it abht,evi ad . , 2
aber ebenfalls | aufend aktualisiert werden muss. Zu e
Zeithorizont betrachtet wird. Diesairtk?PnohensHaht ednas
Neuwagenk2ufern in Deutschland richten, als gerundete
Al ternativ bietet sich der I 3@ngere Betrachtungszeitr a

des >Dei ses verwdhideteiwiernrd | 2ngeren Zeitraum steigen

J

Unsi cherhei t2Pnei Bewmr €8&n di ese Unsicherheiten ¢ber d

ber¢cksichtigt. hnlich k°nnte zus?2tzlich zum aktuel

er war tteteemmiSx ¢ber einen Zeitraum von 10 Jahren in e

dargestellt Awebrided® n(gs inklsg . Auf grundrdertgne€eesar UAB
von szenariobasierten Werten wird vorgeschlagen, dies

Strommi x darzustell en.

<
o)

schiedene Varianten ergeben sich noch bezg¢gglich d

gabe allein der EBEmirgsicebremi a4 3¢ eddhuendgimi dai anen Tank

tzerinnen und Nutzern sel bst icberl assen, di e Gesa

®Q < d S

edriger sind als bei El ektgof abr kbagenei Nicdasped
ch die Auspuffemission hinzukommen.

dem ist die Entstehung der Zahl damit nicht einde
rzicht auf den Summenwert, da die beiden Werte ei
ben. So bl ¢gidheen&Eldii ®siTam&n ei nes Model Ead¢gber die
nstant, die Emissionen der Energiebereitstellung
nd dann zumindest alle relevanten Werte transpare

o 9 ® ¢ 9 S O

o mnw X oS LN »P»>S S oz o >
c

eide Werte additiv gelten.

e

reits an anderer Stel Abbah4gBggbent ssxzer deEs lHkeéeielhe da

I’

s Risiko einer Fehlinterpretation, da die Vorkette

e

gabe allein des Summenwertes, um nicht mit | nfor ma
nn jedoch selbst2andig:>drgabetemsobherdnzileoneEkrrd&€O La

u

n
J

k
n

mmenbil dung ist prinzipieldl e ignefbaecnh,, dd oec hniacuhcth whiise

Zus?&tzIlich gibt es noch gr°Ceren Gestaltungsspielraun
Erl 2uterungen. Zun?chst ist eine méPglichst pr2zise Er

k ° nten sein:

Nenng des konkreten Vorkettenwertes, des Bezugsjahres
n

AHi nwei se zu m°glichen regionalen oder zeitlichen Abw

AHIi nweis, dass der Wert bei Ei geenrmdsetnr ofmmktenuw@nund de
Spezial kraftstoffen (z.B. HVO) abweichen kann.

ABei Strombereitstellung k°nnte ein Hinweis auf den
Stromerzeugung oder gar auf konkrete Ziele (2030) e

11

Absch?atrzm°hgl iechen, wenn keine weiteren Szenarien dar
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

ABei Ber¢cksichtigung von Szenari=®lnnteeinnseirt 2we idteerr en En
Strombereitstellung sind entsprechende Hinweise notw
Quell enondniEhg der Unsicherheiten.

ABei Kraftstoffen k°nnten zus@atzliche Details zu Beim
636 , EOOT COOiI OOAEI BRCA UOO $AO0O0O0AITT1OT ¢ O1T1T (AOOOAI
Mit zunehmender EIl ektrifi zi er uinegr udnegr dFearh rSteruognibl eortetiet su
gewinnen die Emissionen der Fahrzeugherstellung tende
Herstellungsemissionen ist fg¢gr die Kundenentschei dung
Bezug auf die Wahl eewiArthreinelvyvek esrtha ptdeem rel evant . Hi e
model | spezifisch kurzfristig nur Informationen zur Ba
I nformationen zu anderen Komponenten oder gar dem gan
wahrscheinlgemh Budwéssdiermi ttelt werden.

Da die Batterieemissionen aber auch die entscheidende
voraussichtlich in den n&chsten Jahren dominierenden
Footprint der Batterie bereitse akdwfiantes ateai dumag vioil ¢ te
dass es einer neuen Methodi k und Datenerhebung bedarf
unber ¢cksichtigt. Umf assender, und erst eine n2herung
Lebenszyklusemi ssionenHewdtelduaeagEeméssngneéaer des k omg
Diese sollten dann aber, wie beim Batteriepass auch,

$AO0AT OAOAEI CAAOEAED

Ein
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EI e
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da
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k°n
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® ® w T —+ =

e
5
al

mo
fe¢
d

del | spezi fischeotilpmrfiontmati wm He&ragtbolnd lulngalder Fa
r Batxt qui enal ahseCOer°ffentlicht werden, der Ba
die Daten zum Carbon Footprint fl&achendeckend

ktrofahrzeugen dir ekt -lLaabse IZeussuaitmme m fvoea rnched ri .o NDii en P& tw
Bat

g
e

t
r
n

e
t

n Q T

ef
or
un

teriepass sollten prinzipield!l eine Umlegung au
ahrenen Kilometer erlauben und k°nnen dann von
dnet wer dexnt elEli mreg Gmigte ngdommrab 2028 geltenden,

gskl assenabh2ngigen Grenzwert w2re hier eine z

Erweiterung der Kennzeichnung um Vorkettenemiss

z)

er g®breeistischeidneennwebiet gehende Vergleichbarkeit

ematisch i st an diesem Ansat z, dRAstst mauirendi e Her s

st
e h

ellt werden, nicht aber diePkwr DODéern Kamplh nedaotrt te
en relevante Zusatzemissionen durch die Brenns

|l 4 ngbDa hier aber keirntee nv eurngd enocdheblalrb edzeotgaeinlelni eWe r 1

st

S

ich diese L¢cke kurzfristig wohl nur mit Sch?@at

rgieagentur schlieCen. Die Nutzung grober Standard
nnstoff zledil £t g )o-Tkalk d(emmr H kg I nhalt) angewendet \

ne
bi

n
| a

solche Daten im methodischen Rahmen der ¥kobil
nzstudie f ¢r (Basxe mamwme |e2theadir)daecshatmett z . B. Pkw der

Kompaktklasse und SUV mit verschiedenen Antrieben und
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Aktualisierungen w@ren jedoch notwendi gunls best¢,nde
Berechnungsauf wand beezii fgietrditn,g esro Mbadsesl Ihsiper | angfri sti
Bilanzierung (m°glichst des gesamten Fahrzeugs) sinny
Es ist jedoch fraglich, ob der Mehraufwand bei den ak
Zul assungszahl en vPlw Bg eemtsildotff fizsetl.| ethnt er schei det sic
Bilanzierungsmethodi k stark von den Batterien, ist si

Summi erung mit den Batteriewerten ungeeignet. Daher v
Energieagentur anathuagfvdnezZBhlenwerten und sieht all/l
bewertende Farbschema des Labels sowie eine Gegeng¢ber
vor .

Wi ssenschaftlich korrekter und sachgerechtegf wPsei @s
auf das gesamte Fahrzeug zu erweitern. Dazu sollten |
dem Batteriepass abgewartet werden. Bei den OEM Il iege

Datenerhebung und der darauf auftbaéGeéemtiéenchBi Umseiteungg
und die Vergleichbarkeit der Ergebnisse sind zum jetz
Eine Umsetzung zur n?@chsBnevWwKWoevresiclhieeirnutn gnidcehrt Pkewal i st

50 OAOUOT COOAOEAT OAT

Da Herstelilaumegrmrs eenirsmal i g anfallen, sind die Werte zun
kil ometerbezogenen Werten f¢r die Fahrzeugnutzung ver
die Umlegung auf den gefahrenen Kilometer an, damit w
Angben z4d dNhaeneklder -tVVWH d&€Imi ssi onen vergleichbar. I m Bat
Angaben ohnehin auf die Gesamtenergie, die das Batter
bezogen werden, so dass eine Umkegpngbheml denmggf ahhe

Vorschlag der Schwedi schen Energieagentur setzt ebenf
(225km)Q geht aber den umgekehrten-tWRhge EmMinesi o chufect
das gesamte Fahrzeegdememei decWesbewdirekt miteinande

F¢r die Batterieherstellung k°nnen Daten aus dem Batt
angegeben werden, da sie ja auch an anderer Stelle be
Erl 2 utdeerrunRp|@ahmenbedi ngungen sollte dann jedoch auch i
der Verweis auf den Beatotd&8r iuenpda sdsi e( gagnfg.e nloimmke/n@R Lebens
Batterie. Eine gqguantitative Einordnung Ideirc KK iriotmeden b
We it lWh e€&€Imi ssi onen m°glich. Zus2tzlich oder alternatiyv
Batterieemissionen in Bezug auf den Grenzwert hilfrei
die Fahrzeugherstehlbungemi wedee Bédgedeic&t i st, wird e
Summenwert mttWhee&immiWeslilonen zu bil den, da dieser event
Lebenszyklusbilanz suggerieren w¢rde. Bei groben Sch?
FahrzeugmodetilierepréseB. f¢r HaaksdtofifSzeleliear e@edarktid

36 Aus juristischer Sicht sind die Anforderungen, die an eine zuldssige Aufklarung mittels eines QR-Codes / weiterfilhrendem Link zu stellen sind,
derzeit noch nicht héchstrichterlich geklart. In anderem Kontext wird u.a. zu dieser Fragestellung eine BGH-Entscheidung (Az.: | ZR 98/23) fir
Juni 2024 erwartet. Die konkreten Anforderungen dirften im Fall der Pkw-EnVKV namentlich davon abhéngen, ob die origindren Pflichtangaben
oder lediglich weiterfiihrende Hinweise / Hintergrundinformationen tiber den QR-Code / den weiterfiihrenden Link abzurufen sind.
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Zahl enangabe oder direkte Gegeng¢gberstellung- mit den f
AusstoC im Betrieb ohnehin kritisch.
Abbil®@hgustriert zwei m° gliche Darstellungen fg¢r die
Links ist die alleinige Darstellung der I nformation a
Eswird kein SummenweaVhte ghmits sdieomn eNeldebi | det, um den Ein
kompl etten Lebenswegbilanz zu vermeiden. Der Kunde ka
auf den gefahrenen Kilometer | eiche,sdlbsstsiatddsegan u
n@herungswei s & A g€ldiesnns Wenén von Verbrennern vergleic
vermittelt die Einordnung der Batterie in Bezug auf d
Bezug auf den heutigen Stand der Techni k.
| Abbi |5imeghts ist eine Darstellung mit I nformationen
il lustriert Hi er wirdstdet | Wagt ebgnfdi ésFahfzdeghegef a
bezogen und -moWhedénl Wébk mati onen summi ert Erst damit
Darstellung von Lebenszyklusemissionen erreicht Das
fahrzeugindivudgef e BabaRaherzeug voraus, di e wahrsch
i mpl ementiert werden kann. Der Ansatz der Schwedische

Information iiber den Energieverbrauch Information iiber den Energieverbrauch

und die CO,-Emissionen des neuen Pkw und die CO,-Emissionen des neuen Pkw

Marke: VW Handelsbezeichnung: ID.3 Marke: VW Handelsbezeichnung: ID.3

Antriebsart: Elektromotor Antriebsart: Elektromotor

Kraftstoff: entfallt anderer Energietriger: Strom Kraftstoff: entfallt anderer Energietréger: Strom

Energieverbrauch (kombiniert): 14,9 kWh/100 km Energieverbrauch (kombiniert): 14,9 kWh/100 km

CO,-Emissionen (kombiniert): 0,0 g/km? CO,-Emissionen (kombiniert): 0,0 g/km?

Elektrische Reichweite: 364 km Elektrische Reichweite: 364 km

CO,-Klasse Weitere Angaben: CO,-Klasse Weitere Angaben:

Auf Grundlage der CO,-Emissionen (kombiniert) S—— Auf Grundlage der CO,-Emissionen (kombiniert) Stroimverbauch

kombiniert 14,9 kWh/100 km kombiniert 14,9 kWh/100 km
2 Do b D i e
s ~ Mot 185 kW00 ke = Mot 183 kW00 ke
- . erfi L 2ur Kii g:

GG AqualencEissonerie Sronberetselurg 2022 .4 g 3 vatene Enisionendeorbertacong o e

CQ-AquivalenteEmissioneram Fahrzeug 0,0gCQeg/km CQ-Aquivalente Emissionen dahrzeugherstelurfg 38.090CQegkm

CQ-AquivalenteEmissionenGesamt (Weito-Whee) 68,4 gCQeq/km CQ-Aquivalente Emissionen Gesamt (Strom + Batterie) 106,4 gCQeg/km

1D in Deutschland 2022 nach Umweltbundesamt: ,458 Ig/00 1Dy in Deutschland 2022 nach Umweltbundesamt: 4§80k @M

(zukinftige Ciensitat der gzukunﬂlge uue'ewe'cmnsllatder omber
Abbi |l d@OnPBei spi el haft ealrisltwedtlruantgi oronde&rusatzi nformati onen
Energiebereitstell ung .QucelBeaet:t &rigemer Dtaglslttend ung
EnVKYV.
6.3.7 &AUEO
Tabedleigt einen | berblick ¢ber die L°sungsoptionen
Lebensweg mit steigendem Detailgrad undt®meet zungsauf
Emi ssionen als I nformation f grh,eibm sk cerkernedt easu fBedzeurg s | a
model | spezifischen Verbrauch, mit begrenztem Auf wand
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6 Regelungsvorschlage fur weitere Angaben auf dem Pkw-Label

Energiebereitstellung in Deutschland |iegen hier teil
Studien abgeleitet werden. athi mé& gkiicthehrung w2re al so

Auf eine detaillierte Bilanzierung der Herstellungsen
beim Batteriepass, sollte zun?2chst verzichtet werden,
féer dalsabPeklw bedeutet Auhwandr hebdl ecbeheint f¢egr die n@
Pkw EnVKVY wunrealistisch. Auch sollten hier ggf. er st

werden, um festzustellen, ob diese Methode zu robuste
Lanigstrig ist dies aber wohl der einzige Weg, um wirkl
Kl'i mawirkung von Fahrzeugen ¢(ber den gesamten Lebensw

Auf
Bat

(0]

iner k¢rzeren Zeitschiene bietet sich iacber berei
terie an, sp2testens mit der Einfgighrung des Batter
assend vorliegen. Damit entsteht zwar nur zwischen
Vergleichbarkeit, die Angabel bspeditfijedibchhntbetéasehbiast
zus@tzlicher Erhebungsauf wand.

u mf

Alternativ k°nnte kurzfristig auch demndchwedi schen A

gewi chtsbasierten Absch?2tzung der Herstellungsemissio
eine graoabednung zwischen den Antrieben, bedeutet |jedo
Umsetzungsaufwand bei deutlich weniger pr2zisen Werte
nicht zu einer quantitativ belastbaren I nfor mite on zu
geringen NeuzulassungszabhdnB&asnsBeéheat deEhzdehewert
Weges derzeit in Frage.

Tabe31 e berblick ¢ber die L°sungsoptionen zur Angwdre zur Un

Pkwuel:l Ei gene Darstellung.

FahrzeugindilVergleichbaUmsetzun|Ab wan

Antrieben i

We H IeNh e e | Niedrig Sofort
Emi ssi onen

Dar st el l-un g REE! N2 herungswe Niedrig 2027
Footprint B BEV und Ver

(SNCISNAIIL AV AN-NE N2 her ungswei Ja Mittel 2027
CIEEIVACE S-Sl Antrieb und

CQ-Foot pr i ntjuEe Ja Hoc h 2030

Fahrzeug
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7 Vorschlage zur Regelung des Verkaufsortes und der Werbung

761 OO
7A0A

B0 EATAANC 6 AOEACAA®OAO

A
o1 C

71 )1 OACOAOEI T AECEOAI AOmbBAOEAOAEOT OOA ET AEA
DiRk¥ENVKMVeht bei derADefkautvdaneéedsidm t¥esRabfschaem
aus, in demdder KKmddka sgestel |l t es Faghgézrewegr bbeens i kcahntni.g e |
Die Verordnung in ihrer g eplhtyesnidsecnh eFsa/ sasnuanl gd gheast Vdear nsitt? ne
Ver kaufsraums im Blick.

Al l erding¥eebwaubéeri nnenFahdz¥®agbraubbbteendt i mFg¢r
diesen Fall, dass ein Pkw im Internet z&ml KEgef 40dd&eik
I'1 3NrPEWVKMvar eiehen®egur Kennzeichnungspflicht enthal
|l ediglich als Sordemf aMelr bdienrg alee lketgred i i. s

Zi el ist es daher, die Verordnung perspektivisch so z
AVer kadsong@dhend modifiziert wi rAd,nad asyse nk Mmedrdkiags f zswoir S
einAthigitalendVeéékrauésbrwird und ent sprledihgintdel Regel u

Ver kauifsoddem Verordnung i mplementiert werden.
711 2ACAI O1 COOUOOAI AOGEE AAO $AZET EOETT nAECEOAI A«
I'm Hinblick auf diese Zielsetzung ergdlkeemn sich die fo

AAnpassung der best ehlevredekm ubesfolxnbstiNENVE®s®kwgestalt,
Aanaluongdedii gi t al e Wenkaufgsodete@dhbemdBegriffsbesti mmunc
wer depti(on 1
Al mpl ementierung Vv omizw éoinsgsneAgaannaal toegne nD eMeei rnkear usfesiotrst fiu n d
deAdigitalenavdekaubsotsfiinner hal End/&KOpAnjpoage 4, Tei
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7 Vorschlage zur Regelung des Verkaufsortes und der Werbung

Abbi |l &du®gti onen zur | mplementierung einer Dafeildiet:i dn
Darstellung.
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geringsten systematischen Anpassungsbedarf verursache
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