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Klimawirkung des Schwerlastverkehrs

[~
om 39 Y0

wird die Verkehrsleistung vom
Lkw-gebundenen
Guterverkehr bis 2030
steigent.

1Im Vergleich zu 2010; Quelle: BMDV (2022)
2Quelle: Statistisches Bundesamt (2023)
3Quelle: Deutsches Zentrum fur Luft- und Raumfahrt (2022)
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der CO2 Emissionen im
StralRenverkehr werden EU-weit
durch Schwerlastwagen und
Busse verursacht?.
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cund 99 %0

des schweren
Stral3enguterverkehrs
besteht aktuell aus Diesel-
LKWS.
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Hindernisse, Marktentwicklungen, Forderungen der
Transport- und Logistikbranche werden gesammelt...

durch die Plattform eingeordnet und gebtndelt,
gemeinsame Ziele und Empfehlungen erarbeitet...

...und zielgruppengerecht an politische und
wirtschaftliche Stakeholder kommuniziert.

,((1{!;/& Plattform Nachhaltiger

J I
% Schwerlastverkehr

Ein Projekt der

dena




Mitglieder und Beirat kombinieren Perspektiven der
Wirtschaft, Forschung und Politik
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Agenda

dena Impuls 1: Lade- und Tankinfrastruktur schnell ausbauen Fragen &
Praxisbeitrag: Praxiserfahrungen zum Aufbau von Depot-Ladeinfrastruktur — Disl?ussion
Markus Horstkotter (Geschaftsfihrer Buhck Abfallverwertung & Recycling)
dena Impuls 2: Lkw-Maut starker nach der Klimawirkung der Antriebsarten staffeln =

o : : ragen &
Praxisbeitrag: Bio-Gas im Fernverkehr — Diskussion
Henrik Bramlage (Geschaftsfuhrer Avanca GmbH)
dena Impuls 3: Kraftstoffe nach ihrer Klimawirkung besteuern Er

L : . ) agen &
Praxisbeitrag: Bio-CNG in der Flache — Di :

. ) iskussion

Jens Voshage (Public Affairs, OG Clean Fuels)
dena Impuls 4: Investitionen in Stral3eninfrastruktur ern6hen und beschleunigen =

L _ ) ragen &
Praxisbeitrag: Auswirkungen auf den Handel — Diskussion
Ulrich BinneboRRel (Abteilungsleiter Logistik, Transport, HDE)
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Impulse fur einen klimafreundlichen Schwerlastverkehr

Publikation zu vier Kernthemen flr die neue Regierung

= |[ade- und Tankinfrastruktur schnell ausbauen

» Lkw-Maut starker nach der Klimawirkung der
Antriebsarten staffeln

» Kraftstoffe nach ihrer Klimawirkung besteuern

= |nvestitionen in StralReninfrastruktur erhdéhen
und beschleunigen

DENA
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PLATTFORM NACHHALTIGER SCHWERLASTVERKEHR
Impulse fur einen klima-

freundlichen Schwerlastverkehr
auf der Strafle

dena
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Impuls 1: Lade- und Tankinfrastruktur schnell ausbauen

Herausforderung:
Aktuell noch fehlende Grundlage flir einen schnellen und breiten
Markthochlauf von Elektro-, Wasserstoff- und Gas-Lkw.

= 230 offentliche Ladepunkte fur E-Lkw, davon 50 mit Gber
400 kW Leistung an neun Standorten

= Depotladen aktuell nur bei vereinzelten Logistikunternenmen

» Keine flachendeckende H2-Tankinfrastruktur fur H2-Lkw

* Bio-LNG an rund 180, Bio-CNG an etwa 640 Tankstellen

Quelle: eigenes Foto bei OG fuels auf "transport logistic"-Messe (2025) Ein Projekt der
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Impuls 1: Lade- und Tankinfrastruktur schnell ausbauen

LOosungsansatze:

Strom:

= Mittel- und Hochspannungsstromnetze sollten, nach koordinierter Netzausbauplanung
vorausschauend ausgebaut werden.

= Genehmigungs- und Netzanschlussverfahren flr Ladepunkte sollten bundesweit vereinfacht, digitalisiert und
durch eine Priorisierung der Anschlussbearbeitung beschleunigt werden.

Wasserstoff:

= Die H2-Tankstelleninfrastruktur sollte im Einklang mit den europaischen Zielen (AFIR) ausgebaut werden. Das
Ambitionsniveau des Ausbaus sollte mit Blick auf die Marktentwicklung von H2-Lkw regelmaflig tberprift werden.

» H2-Tankstellen missen entsprechend den technischen Anforderungen von Nutzfahrzeugen ausgelegt werden
(z. B. Rangierflachen und Kapazitat).

Bio-LNG/-CNG:
= Fur Investitionen in neue LNG- und CNG-Tankstelleninfrastruktur sind ein klares Bekenntnis zur Rolle von
Biomethan seitens Bundesregierung sowie die Beschleunigung von Genehmigungsverfahren vor Ort notwendig.
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Vorteile fiir eine eigene Ladeinfrastruktur / Depotladen:

« Zentraler Tourenstart

« Ausreichend Parkraum

« Gesicherter Ladepunkt
« Gesicherte & Priorisierte Ladekapazitat

« Kostenoptimiertes Laden

buhgik——

GRUPPE
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Der Weg zur eigenen Ladeinfrastruktur buhgk—
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Gesamtkonzept erstellen
2. Kostenklarheit
3. Forderantrag mit Anschaffung der E-LKWSs
4. Saulen Kennzeichnung - BALM
e IIIII(IBI‘IIISSB

Zuverlassige Stromversorgung durch stadtische Energieversorger
Bauliche Anforderungen (Grol3 dimensionierte Leerrohre)

« SicherheitsmalRnahmen in Bezug auf Diebstahl (Kupferkabel)
* Dritt-Nutzung nur fur nicht-kommerzielle Nutzung erlaubt
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Impuls 2: Lkw-Maut starker nach der Klimawirkung der

Antriebsarten staffeln

Herausforderung:

Nachhaltige Antriebsoptionen (H,- und batterieelektrische Lkw) sind aktuell nur noch bis Ende 2025 von der Maut

befreit. Gas-Lkw, die mit Biomethan betrieben werden, zahlen bislang dieselben Mautsétze wie fossile Dieselfahrzeuge.

Anteil regulatorischer Instrumente an den Kosten pro 100 km
Nettopreis -Energiesteuer .COZ-Preis .Maut .COQ-Mautkomponente
50¢€

2024

Strom
Wasserstoff

Bio CNG
Bio LNG

HVO100

Diesel

2030

0

Strom
Wasserstoff

Bio CNG
Bio LNG
HV0100

Diesel
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Impuls 2: Lkw-Maut starker nach der Klimawirkung der
Antriebsarten staffeln

LOosungsansatze:
Mautbefreiung fir emissionsfreie Lkw tUber das Jahr 2025 hinaus

LNG- und CNG-Lkw sollten gegentiber dieselbetriebenen Lkw einen reduzierten
Mautsatz erhalten.

- Eine langfristige Differenzierung der Mautsatze zwischen Diesel-, emissionsarmen
und emissionsfreien Lkw sollte zligig vorgenommen werden.

- Die reduzierten Mautsatze sollten tber einen langeren Zeitraum gelten (fir eine
zuverlassige Planungsgrundlage).
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altern[é]oil

Lkw-Maut differenzieren — Ein Hebel fiir klimafreundliche Antriebe refueling the future
Praxisbeitrag der Alternoil GmbH
Praxiserfahrungen — Kosten- und Wettbewerbsdruck Vorteile von Bio-LNG im Schwerlastverkehr

e Gas-Lkw zahlen volle Diesel-Mautsatze, E-/H,-Lkw bis Ende 2025 «  Klimabilanz: Bis zu 100 % CO,-neutral, negative THG-Werte moglich und
befreit - eine Ungleichbehandlung wesentlich gleicher Sachverhalte geringe Stickstoffemissionen

«  Trotz attraktiver Herstellerrabatte wahlen viele Transportunternehmen «  Sofort verfiighar & einsetzbar: Vorhandene Infrastruktur (>180
wieder Diesel-Lkw, da der Mautvorteil wegfallt Tankstellen), Fahrzeuge (ca. 7000 Stiick) & Kraftstoff deutschlandweit

«  Fehlende Mautvorteile & unklare Férderperspektiven bremsen Umstieg «  Technische Vorteile — ideal flir den Fernverkehr
auf klimaneutrale Flotten v dieselahnliche Reichweite & Tankzeit

* Insbesondere KMU bendétigen klare Kostenvorteile, um das Risiko zu j thhe Energfdlchte ob
minimieren und den Umstieg zu wagen. eiser & sauberer Betrie

«  Vorschlag Mautbewertung :,Well-to-Wheel“-Ansatz statt Fokus auf Glinstigster klimaneutrale Kraftstoff im Schwerlastverkehr, aberdurch

reine Auspuffemissionen, die CO,-Vorteile von Bio-LNG nicht Energiesteuer & fehlende Mautentlastung aktuell ,kdnstlich' verteuert!
berticksichtigen

Impuls & Forderung:

N~ «  Vollstandige Mautbefreiung fiir Lkw mit 100 % RED IlI-konformem Bio-LNG/CNG (mit digitalem Nachweis)
-Q- «  Starkere Differenzierung der Maut und Energiesteuer nach ihrer Klimawirkung, um nachhaltige Antriebsarten (| @ R
— gegenuUber Diesel zu beglinstigen =
|
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Impuls 3: Kraftstoffe nach ithrer Klimawirkung besteuern

Herausforderung:

Die Nutzung erneuerbarer Kraftstoffe,
wie etwa Biomethan oder HVO100,
wird tber die Energiesteuer derzeit
nicht angereizt, da hierftr keine
Steuervorteile gegeniber fossilem
Erdgas und Diesel gewéahrt werden.
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Energiebesteuerung aktuell

Energie- Emissionen Energie- Emissionen
steuer (kg/GJ) steuer (kg/GJ)
(€/GJ) (€/GJ)

Fossiler Diesel HVO100

PLATTFORM NACHHALTIGER SCHWERLASTVERKEHR

~10 kg

(reduziert) (reduziert)

Okg
Energie-  Emissionen Energie-  Emissionen
steuer (kg/GJ) steuer (kg /GJ)
(€/GJ) (€/GJ)
Erdgas Biomethan
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Impuls 3: Kraftstoffe nach ithrer Klimawirkung besteuern

LOosungsansatz:

Fortschrittliche Biokraftstoffe (Bio-LNG/-CNG und HVO100)
und erneuerbare strombasierte Kraftstoffe sollten mit dem
aktuell geltenden europaischen Mindeststeuersatz
belegt werden.

DENA
PLATTFORM NACHHALTIGER SCHWERLASTVERKEHR

Energiebesteuerung (€ / GJ)
@ Energiesteuergesetz
@ Aktuelle Mindeststeuer gemalk Energy Taxation Directive (ETD)

@ Mogliche Mindeststeuer gemaRk Reformvorschlag des ETD

13,12 €

8,83 €
(Regel-
steuersatz)

HVO100 Biomethan
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Praxisbeitrag: OG Clean Fuels ’3 g

CLEAN FUELS

Tankstellen fir (Bio)-CNG in Deutschland

Tankstellen flir (Bio-)LNG in Deutschland
Stand: September 2024 Stand: Februar 2025
W Bio-CNG [l Anteil Bio-CNG W Bio-LNG Anteil Bio-LNG
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Praxisbeitrag: OG Clean Fuels

Steueranteil fur 1 kg CNG in Cent

40,70
34,98
29,25
23,53
17 79 +5,74 +11,46 +17,19 +22,91
2023 20249 2025 2026 2027

Quelle: § 2 Abs. 2 Nr. 1 Energiesteuergesetz (EnergieStG)
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CLEAN FUELS

Mehrbelastung pro Lkw
in 2027:

9.750 € pro Jahr

23.000 € pro Haltedauer
(Mehrpreis ggii. Diesel-
Lkw)
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Impuls 4: Investitionen in Straldeninfrastruktur erhdhen
und beschleunigen

Herausforderung:
In Deutschland Uber 7.000 km Autobahn und

8.000 Bruicken sanierungsbedurftig.

Zudem fehlt es an ausreichenden
Abstellmoéglichkeiten fur Lkw —

ein Problem, das sich mit dem Hochlauf von
Elektro-Lkw, die wahrend ihrer Standzeiten
geladen werden missen, noch verscharft.

Foto von AS Photography: https://www.pexels.com/de-de/foto/hangebrucke-vor-der-
strasse-96607/
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Impuls 4: Investitionen in Straldeninfrastruktur erhdhen
und beschleunigen

LOosungsansatze:

In Erganzung zu dem auf zwolf Jahre begrenzten Sondervermdégen flr
Infrastruktur sollte ein unbefristeter Infrastrukturfonds zur dauerhaften
finanziellen Absicherung von Sanierung- und Instandhaltungsmafinahmen
geschaffen werden.

Die Verkehrsinfrastrukturplanung sollte starker auf inren Beitrag zum
Erreichen der Klima- und Nachhaltigkeitsziele ausgerichtet werden.

Hierfur sollten Betriebs- und Erhaltungskonzepte erarbeitet und die Starkung
kombinierter Verkehre bertcksichtigt werden.

Um Infrastruktur-Malinahmen zligig umzusetzen, sind die Beschleunigung und
Digitalisierung der Ausschreibungs-, Planungs- und Genehmigungs-
verfahren sowie der Abbau burokratischer Hindernisse zentral. Daftir missen
auch zustandige Stellen und Behoérden technisch und personell angemessen
ausgestattet werden.
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Foto von Lidia Volovaci:
https://www.pexels.com/de-de/foto/parkplatz-

transport-geparkt-logistik-13961752/ Ein P roje ki der
C |
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° ° u‘ Iﬂljrsdelsverband
Praxisbeitrag: Handelsverband Deutschland

Der Einzelhandel ist auf den Straf3enguterverkehr angewiesen

— Jedes Produkt, vom Supermarkt bis zum Online-Handler, erreicht den POS lber die
Strale.

— Unsere Lieferketten brauchen Zuverlassigkeit, Geschwindigkeit und Effizienz.

— Eine funktionierende Infrastruktur ist das Fundament unseres Geschafts.

Aktuelle Probleme: Eine Bedrohung fir unseren Handel
— Sanierungsstau: Tausende Kilometer marode Stral3en und Bricken
(z.B. A45 Talbriicke Rahmede, Norderelbbriicke Al etc).
— Verzégerungen: Langere Lieferzeiten, leere Regale, unzufriedene Kunden.
— Steigende Kosten: Umwege, Stau und héherer Spritverbrauch belasten unsere Margen.
— Geringere Warenverfugbarkeit: Umsatzeinbulden und eingeschrankte Auswahl.

Ein Projekt der
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h‘ :aDrfdelsverband

Praxisbeitrag: Handelsverband Deutschland | peutschiand

Beeintrachtigung der Geschéaftsablaufe durch
Infrastrukturméangel

B Keine Beeintrdchtigung M Geringe Beeintrachtigung Deutliche Beeintrachtigung

2013 2018 2022

IW Zukunftspanel, Institut der deutschen Wirtschaft
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Ein wachsendes Problem fur Lkw-Fahrer und Logistik

— Fehlende Parkplatze: Fahrer suchen stundenlang nach
sicheren Stellplatzen fur Ruhezeiten.

— Zuséatzliche Verspatungen: Parkplatzsuche bedeutet
ineffiziente Ressourcennutzung und Zeitverlust.

— Erschwerte Elektromobilitat: Mit dem Hochlauf von Elektro-
Lkw fehlt es an Ladesaulen an Rastplatzen.

— Grune Transformation blockiert: Ohne Ladeinfrastruktur wird
die Umstellung auf emissionsfreie Transporte massiv
gebremst.

Die Konsequenzen fir den Einzelhandel

— Hohere Transportkosten: Durch ineffiziente Touren und
langere Standzeiten.

— Lieferkettenrisiken: Anfalliger fir Stérungen und
Verzdégerungen.

— Wettbewerbsnachteil: Im Vergleich zu Ldndern mit besserer
Infrastruktur.
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Aktuelle Publikationen der PNS

Do T T laideiaioin C“h“a:cen und Risiken von HV0100
Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir Impulse fiir einen klima- im Schwerlastverkehr
E-Lkw - Herausforderungen und freundlichen Schwerlastverkehr e oo &
Losungsansatze auf der Stralle
07.07.2025 18.06.2025 02.06.2025
Ausbau der Impulse fur einen Chancen und Risiken
Ladeinfrastruktur klimafreundlichen von HVO100 im
fur E-Lkw Schwerlastverkehr Schwerlastverkehr

auf der Strale
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Vielen Dank

Fragen und Anmerkungen
Email: plattformnachhaltlgerschwerlastverkehr@dena de
Website: https://www.dena.de/plattform-nachhaltiger- schwerlastverkehr/
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